NACHRICHTENBLATT DES
BUNDESVERBANDES DER MOTORRADFAHRER cv.

Sitzung des Gesamtvorstandes des BVDM in Duisburg

Der Vorstand hatte am 17.12.1961 zu seiner auBerordentlichen Sitzung
die Vertrauensleute der Lénder eingeladen, um mit ihnen gemeinsam
dariiber zu beraten, welche kKaBnahmen zu treffen sind, um die Arbeit
des BVDM (Bundesverband der lMotorradfashrer) zu intensivieren. Auf
der Tagesordnung standen unter anderem die Berufung von Vertrauens-
leuten, organisatorische Fragen und die Uberarbeitung der Satzung.

BEs wurde beschlossen, im Rahmen einer Reihe von Veranstaltungen, das
diesjdhrige Bundestreffen in Hachenburg/Westerwald durchzufiihren
(26./27.Mai 1962).

Schon zu Ostern soll eine Bildersuchfahrt in das Gebiet der Eifel
filhren. Der mehr oder mindergroB8e Erfolg soll am SchluB mit einem
groflen Osterfeuer gefeiert werden.

Das Hirschtreffen organisieren in diesem Jahr unsere norddeutschen
Freunde. Wahrscheinlich wird es in Dannenberg (am Rande des Teufels-
moor), in der Ndhe von ILilienthal b.Bremen durchgefiihrt. Ein genauer
Termin liegt noch nicht fest, jedoch soll es diesmal frither durchge-
flihrt werden; vielleicht Ende Sept./Anfang Uktober. Bekanntlich soll
diese Veranstaltung das Elefantentreffen ergénzen, d.h. es findet in
einer Zeit statt, in der umnsere Solisten unabhidngiger von der Witte-
rung (Schnee und Eis) sind und nach Herzenslust ‘die Kurven kratzen®
konnen. .Gedacht ist das Treffen, wie alle Veranstaltungen des BVDMZ
fir die Mitglieder unseres Verbandes. Es konnen natiirlich Giste mit-
gebracht werden.

Die Ballhupe erscheint wieder, wenn auch vorerst quartalsweise. Bei-
trédge, Termine fiir Veranstsltungenund Treffen und dergl. miissen da-
her rechtzeitig eingesandt werden.
Besprochen wurde ebenfalls ein “Straflenhilfsdienst”, der nur von Mit-
gliedern in Anspruch genommen werden kann und bei Unglicksfdllen
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oder schweren Pannen gewdhrt wird. Einzelheiten werden spidter mit-
geteilt. Die Vertrauensleute der grcfleren Stddte zeichnen jeweils
fiir ihr Gebiet verantwortlich.

Und schliefllich: Der Erwerb der Mitgliedschaft im BVDM wurde neu
geregelt. So zahlen beispielsweise Ehepaare, die beide Einzelmit-
glied sein wollen, statt eines 2. vollen Beitrages, 50 % hiervon.
Ferner ist vorgesehen, dafl auf besonderen Antrag oder wenn dies

im Interesse des Verbandes liegt, fordernde Mitglieder aufgenom-
men werden konnen. Diese haben allerdings keinerlei Stimmrecht.
Grundsédtzlich muB aber jedes Mitglied im Besitz eines Motorrades

sein.
wafa

Elefantentreffen 1962

TraditionsgeméB fand auch in diesem Jahr am 1.3amnstag das Elefan-
tentreffen statt, das, man weiB nicht ob man sagen soll erfreuli-
cherweise oder leider, wieder einmal einen neuen Teilnehmerrekord
aufwies. Nach Aussagen des Yirtes fassen sédmtliche Rdume des
Sporthotels Tribiline ca. 2.000 Personen. Trotzdem gab es wieder
viele Freunde unter uns, die sich mit einem Stehplatz begniigen
muBten, sei es an Eingdngen, Treppen oder Fluren. Die Zahl der lio-
torrdder schitzte man auf 900 bis 950. Uberfliissig zu sagen, daB
auch diesesmal wieder Teilnehmer aus allen Gegenden Deutschlands
und aus dem Ausland da waren. Unsere englischen Freunde hatten
diesmal Pech. Wegen des Nebels und der schlechten Wetterverhdltnis-
se konnten die Fihrschiffe nicht wie gewohnt verkehren und ich habe
mir sagen Jlassen, daB noch eine erkleckliche Zahl englischer Motor-
radfahrer nicht ilibergesetzt werden konnten.

Die Quartierfrage versuchte jeder auf seine Weise zu l0sen. Viele
hatten dieses Problem bereits im alten Jahr geldst, indem sie
"Quartiermacher in die Eifel entsandten, die alles, was ihnen vor
die Flinte kam, buchten. Doch auch die '‘Sorgloseni kamen irgendwie
unter, sei es figuf der Kegelbahn' vom Sporthotel, in irgendeiner
Scheune oder beim 'Nett# in Drees, der speziell unsere Leutchen in
seinem (geheizten) Saal unterbrachte. Gezeltet wurde selbstver-—
stédndlich auch.

Das Elefantentreffen hatte nur unter einem lMangel zu leiden und
das war der Schneemangel. lancher, der in Zrwartung evtl. Schnee-
massen grobes Geldndeprofil aufgezogen hatte, wurde herb enttduscht.
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Ich sprach sogar mit einen, der zus diesem Grunde im AnschluB an das
Elefantentreffen ins PFichtelgebirge fliichtete. Der Gliickliche befand
sich ndmlich mit seiner Gattin im Urlaub und ich glaube, er war nicht
der einzige. - Bin leichter Nieselregen am Nachmittag verhieB Glatt-
eis und so war es auch. Unsere Solisten kamen voll “auf ihre Kosten’.
Leider waren bereits am Nachmittag einige ibesonders schnellen’ Leu~
te in Bodenberiihrung geraten, die trotz des in aller Eile erschiene-
nen Motorrad-Artikels #Vom Fahren auf drei Rddern’ und trotz Ermah-
nungen von vielen Seiten, ihren ‘“Jeder sein eigener Schorsch-lieier: -
{omplex loswerden wollten. Eine entsprechende Bemerkung von Seiten
Klacks, widhrend seiner Ansprache, schien mir dann auch angebracht zu
sein., Die geplante Ehrenrunde auf der Sudschleife, zum Geddchnis der
von uns gegangenen Kameraden, muBte wegen der total vereisten Fahr--
bahn und suf Grund der schlechten fZrfahrungen am Nachmittag, abge-
sagt werden. Stattdessen fand eine kleine Gedichnisfeier, unter dem
geisterhaften Idicht der entziindeten Pechfackeln statt, die mit dem
Lied ‘"Ich hatt' einen Kameraden ....." endete.

Die BMW-Sprechstunde ~ wie im Vorjahr gehabt - fand such diesmal wie-
der statt. Neben unserem alten Freund Kiankermeier und Meister Lam-
precht, man hore und staune, kam H. W. Boensch, techn. Direktor der
BMW~Werke mit einem Gespann gleicher larke.

Besonders erfreulich war auch die Tatsache, daf unsere Asse vom Ge~
lidnde~ und Strafenrennsport wieder mit von der Partie waren.

50 sah man u.a. R.Gléser, Max Deubel, A.Rohsiepe.Karrenberg.Weber etc.
Unsere ‘kleine IFMA" zeigte dieses Jahr eine Norton~Rennmaschine,die
bereits durch '"Das Motorrad® bekannte BMW R 67 mit dem Renault-flotor
und die groBartige Rennmaschine unseres Freundes Kestermann aus Koln
(500 cem, 4~Zyl. 2-Takter-Eigenbau, wassergekiihlt).

Als unser lieber I'reund Klacks am Abend seine Begriilungsansprache
hielt, konnte er auch diesesmsl einen Veteranen® des Motorrades vor-
stellen. Es war Opa Lehmann sus Bonn, 68 Jahre jung, der eine Rudge-
Ulster aus dem Jahre 1926 fiahrt. Ihm wurden selbstverstdndlich die
gleichen Ovationen gebracht, wie unserem Freund Robert Sexé aus Saint
Benoit b, Paris. Er erhielt als Ehrengabe ein Tablett Original Ber-
liner-Ballen von unseren Berliner Freunden, dazu einen handgefecrtig-
ten Sturzbligel.

Wehrenddem lief ‘idas Kino' im hinteren Saal auf Hochtouren. Is wurde

ein Film, betitelt ‘Fahrensleute’ gezeigt. %5



Damit war der offizielle Teil des Elefantentreffens beendet. Die Ben--
zingesprdche jedoch nahmen in dieser Nacht kein Ende.

Der néchste Morgen sah dann endgililtig das Ende des Treffens. Klacks
rief noch einmal alle Erbauer der iiTollen Vigeli zusammen, um sie
auch offiziell den anwesenden Motorradfahrern vorzustellen.
Jeder von ihnen erhielt von der Zeitschrift "Das Motorrad® einen
Silberbecher, da es einfach unmdglich war, einen Sieger zu ermit-
teln.,
Zum SchluB mGchte ich nicht versdumen, den Dank an Klacks an alle
Helfer und Mitarbeiter, die das BElefantentreffen 1962 erst ermdg-
licht haben, weiterzugeben, der in herzlichen Worten sich filr den
Arbeitseifer und die geleistete Arbeit bedankte.
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Mitgliedsbeitridge 1962

Liebe Freunde! Wir erinnern hiermit an die PFPdlligkeit der Mitglieds-
beitridge fur 1962, Diese miissen bis spdtestens zum 15. 2. 1962 ent-
richtet sein. Der sonst notwendig werdende Verwaltungs- und Schreib-
apparat steht dann in keinem Verhdltnis mehr zum eingehenden Betrag.
Zahlungen werden iiber unser Postscheckkonto Issen 1072 14 abgewickelt.

inschriftenédnderungen

dir bitten alle Mitglieder, die ihren Wohnsitz gewechselt oder ihren
Maschinenpark erneuert haben, uns diese Anderungen mitzuteilen, da--
mit wir unsere Unterlagen auf deiwx neuesten Stand halten konnen.
Mitteilungen an: W, Fahrenholz, Duisburg-Buchholz 1.

Mitgliederliste 1962

Diese erscheint nunmehr endgliltig als Beilage zu unserer ndchsten
Ausgabe iDie Ballhupe®. Wir bitten daher nochmals alle diejenigen un-
ter Buch, die ihren Aufnahie--Antrag noch nicht abgesandt haben, die=-
ses bis spdtestens zum 10, Februzr nachzuholen. Zu spdt eingehende
Antrdge konnen in der Ausgabe 1962 nicht mehr beriicksichtigt werden.
Anschrift: W. Pahrenholz, Duisburg-Buchholz 1.

Treffpunkt Duisburg-iedau

Das monatliche Treffen in Duisburg-iedau findet im Februar gusnahms-
weise nicht am 3. sondern schon am 2. Samstag statt.

Die -Firma BV-iral wird an diesem Abend mit zwel Herren erscheinen,
die den vor lingerer Zeit in den Lichtspielh8usern gezeigten Farbfilm
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iVor 100 Jahren fing es an ... vorfiihren werden.

Im AnschluB daran findet eine Diskussion iiber Kraftstoff- und Schmie--
rungsfragen statt. Wir bitten um rechtzeitiges Erscheinen, da der
Pilm bereits um 19.30 Uhr vorgefithrt wird.

iKlamottenmarkt

Der bei uns im Kohlenpott ubliche"Klamottenmarkt'i, den wir jeweils
bei unseren Treffen in Duisburg durchfithren, kann in Kiirze in der
Ballhupe erscheinen.

Also wenn jemand von Euch etwss verkaufen will oder anzubieten hat,
kann er unter dem Stichwort: Klamottenmarkt in den Mitteilungsblét-
tern unseres Verbandes annoncieren.

Fur Mitglieder gilt folgender Zeilenpreis:

A) fir eine Anzeige: 20 mm hoch und 180 mm breit = j{ 2,50
(6 Schreibmaschinenzeilen (Standard) iliber die volle Breite eines
DIN A 4 Bogens)

B) fiir eine Anzeige: 10 mm hoch und 180 mm breit = il 1,25
(3 Schreibmaschinenzeilen (Standard) iiber die volle Breite eines
DIN A 4 Bogens)

C) je 1 1/2 Zeile iliber A) oder B) kostet il 1,-- mehr.

Die Einnahmen flieBen in unsere Verbandskasse.
Alles Ndhere hierzu in der nédchsten Ausgabe der Ballhupe.

Treffen, Veranstaltungen und sonstige Termine

10. 2. 1962/
11. 2. 1962

4, Motorradfahrertreffen in Holzhausen Krs. Hof-

"

geismar (Reinhardswald).

den, Sydekumstrale

26./27. 5. 1962 Bundestreffen in Hachenburg (Westerwald)

i

BVDM--Treffpunkt ‘"Ruhrgebiet’
Restaurant Zum Steinbruch', Duisburg-Wedau, LotharstraBe 320

(unmittelbar an der Autobahn gelegen)
Versammlung jeden 3, Samstag.



BVDM~-Treffpunkt ‘'Mainfrénkischer Kreis®

Gaststatte "Kartduser’, Wirzburg, Ludwigstrale
Versammlung jeden 2. Freitag.

(jeweils in der Woche, in der #Das Motorrad!' eintrifft)

Neue Haftpflicht-Versicherungspréamien fiir Motorrdder

Das ¥"wieder einmal’ unsere Haftpflichtprdmien in die HOhe gegangen
sind, wird wohl inzwischen jeder mitbekommen haben. Man fragt sich
unwillkiirlich, wo hier die Grenze liegt. Mir ist noch gut in Erinne-
rung, als beim ‘letzten Mal' die trostreichen Worte gesprochen wur:-
den: “Das ist ja nur voriibergehend, ab 1962 werden die Versicherunge-
préamien freigegeben und dann sollt ihr mal sehen, was fir ein Wettbe-
werb sich guftut!* Nun, wenn so der gepriesene #Freie Wettbewerb®
aussieht, dann ‘Prosti®,

Dariber zu streiten, ob diese Entwicklung voraussehbar war oder
nicht, ist miiBig., Jetzt heiffit es den Tatsachen in's Auge sehen und
einen kithlen Kopf bewahren.

Wir dilirfen auf keinen Fall die Nerven verliereni Ich gehe wohl nicht
fehl mit der Annahme, daB nicht einmal so sehr die in den meisten
Féllen ausgesprochene Préamienerhthung uns die Zornesrdte ins Gesicht
treibt, obwohl diese schon hart genug ist und - wie mir scheint -
durch nichts; schon gar nicht mit einer groferen Schadenshaufigkeit
bei Motorrddern begriindet oder gar belegt werden kann. Vielmehr ist
es doch der provozierende Wegfall der bisher gezahlten Prédmienriick-
vergitung bei schadensfreiem Verlauf. Man kann sich des Eindrucks
nicht erwehren, dalB hier Verkehrspolitik gemacht wird, eine Politik,
die u.BE. nach das Grundgesetz mit FliBen tritt. Wie heiBt es doch
u.a.? *Jeder Mensch ist vor dem Gesetz gleich ...."

Uberfliissig der Ruf nach unseren Verbunden oder gar nach unserer
oft zitierten Zweiradindustrie.

In unserer letzten lionatsversamilung in Duisburg-¥Wedau haben wir den
ganzen Versicherungskomplex eingehend erdrtert. Vorschlige von Sei-
ten unserer Mitglieder, doch eine eigene, vieclleicht von den Uberre-
sten unserer Zweiradindustrie gefdrderte, Versicherungsgesellschait
zu grinden, haben nicht gefehlt., Ob dies zu realisieren ist, wage
ich ~ vorsichtig ausgedriickt - zu bezweifeln. Ob sich die Zweirad-
industrie hierfur begeistern wiirde? #ahrscheinlich kaum. Und selbst
wenn, schlieflich ist es mit 1 Million nicht getan, zumal sie ledig-
lich als Stammeinlage gedacht ist. man braucht kein Pessimist zu

e G



- 4 -

sein, wenn man mit einer mehrfachen Summe rechnet. Was dariber hinaus
vonndten ist, brauche ich hier nicht aufzuzdhlen. Immerhin bleibt
dieser Vorschlag in der Diskussion,

Folgenden Weg halten wir von Seiten des BVDM fiir moglich und gangbar:

Wir haben sofort uns mit einigen Versicherungen in Verbindung ge-
setzt, um aus authentischer Quelle alle Einzelheiten, sowie eine
Stellungnahme hierzu zu erhalten. Die Antworten lagen bei Druckle-
gung noch nicht vor. - Wir werden jedenfalls mit denjenigen Versi-
cherern in personlichen Kontakt treten, die auch heute noch fiir Mo-
torrdder eine Riickzahlung bei schadensfreiem Verlauf gewdhren - wenn
auch vielleicht eine geringere - und diese entsprechend herausstel-
len. Pir diesen Fall gibt es nur eine denkbare Reaktion. Wir alle
zahlen nur diesen Gesellschaften -~ oder besser einer - unser sauer
verdientes Geld! Ohne Ausnahmei! Vergessen wir doch nicht, daB wir
alle an einem Strang ziehen! Die ach so viel gepriesene Einzelpersin-
lichkeit lassen wir in diesem Falle einfach mal beiseite. Wenn wir

uns diesmal nicht einig werden sollten, konnen wir ‘einpacken'.

Allen denjenigen unter uns, die bereits in den ndchsten Tagen und Wo-
chen mit der Neufestsetzung ihrer Prédmien zu rechnen haben, sei fol-
gendes empfohlen: Die schriftliche NMitteilung iliber eine Heraufset-
zung der Primien und Wegfall der Riickverglitung bei schadensfreiem
Verlauf, ist ein legaler Grund den Versicherungsvertrag fristlos zu
kiindigen (Frist: 14 Tage nach Erhalt!). Wir werden uns in der Zwi--
.schenzeit bemiihen, geeignete Gesellschaften ausfindig zu machen und
wenn es sein mufB im Ausland, sofern nur eine Mdglichkeit dazu be-
steht. Das Ergebnis unserer Bemithungen wird schnellstens in der Ball-
hupe bekanntgewacht oder aber als Insertion im "Motorrad® veroffent-
licht. Notfalls miissen wir eben mal in den sauren Apfel beiBlen und
ein 6ffentliches Verkehrsmittel benutzen oder zu FuB gehen, bis Klar-
heit herrscht. Die Versicherer rechnen ja mit der Bequemlichkeit der
Leute! Doch diesesmal mussen wir ihnen einen Strich durch ihre Rech--
nung machen. Schreibt Euren Gesellschaften auBlerdem einen Brief,
worin Ihr ausfithrlich begriindet, warum Ihr gekiindigt habt. Sie wer-

den dann hoffentlich merken, daB es so nicht geht.
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Hirschentreffen in Ebrach
Damals beim Bundestreffen in Rothenbuch hatten wir es festgelegt: Am
11. und 12. November sollte das Hirschentreffen stattfinden. Das hat

es inzwischen getan, und fiir diejenigen ¥reunde, die nicht kommen
konnten, wollen wir kurz berichtien.

Offensichtlich hatte Sankt Christophorus wegen des Yetters ein gutes
Wort fiir seine einspurigen Schutzbefohlenen eingelegt: Noch einmal
zeigte sich der spdte Herbst in seiner ganzen, leuchtenden Pracht,

und die Mittagssonne schien so warm, daB sogar das abgefallene Laub
und die von den Bauernwagen verschleppte Erde auf den StraBen trocken
war, damit sich die Solofahrer noch einmal ungetriibt ihrer schnellen
Hirsche freuen konnten -~ gleichsam als iEntschdadigung auf Vorschul
fiir das Elefantentreffen, das, wenn es wirklich ‘ziinftig" sein soll,
nur noch zweispurig erreichbar sein darf.

Zwar waren gewifB nicht alle jene Solofahrer nach Ebrach gekommen,die
sicher gekommen wiren, wenn sie rechtzeitig von diesem Treffen erfah--
ren hdtten, - wir waren unschuldig an der spédten Vertffentlichung in
MOTORRAD -, aber trotzden war es so, wie es bei jedem Treffen von Mo-
torradfahrern zu sein pflegt: Nach kurzer Zeit war der grofile Parkplatz
zwischen den alten BZumen und den gemiitlich-vornehmen Falasten am al--
ten Klosterhof so voll, daB die lFahrer der Linienbusse uns bitten mufli-
ten, ihnen auch noch ein wenig Platz zu lassen. Ubrigens taten sie
dies durchaus freundlich, und ebenso bereitwilligst und schnell wurde
ihnen Platz gemacht.

Der Parkplatz eines Motorradfebrertreffens ist uberhaupt eine eigene
saches HSeinen wirklichen Zweck erfillt er eigentlich nur “auBerdemt.
Er ist ndmlich viel mehr. Zum Beispiel Erfindermesse, Ausstellungs-~
salon, Tiv-Buro, ImbiBstube, Reparaturwerkstatt, Garderobemn Tolle-
Vogel-Treffen, Porum fiir Verkehrsfragen, Rechtsanwaltsbliro, humori-
stische Bilhne und mitunter sogar so etwas wie ‘igroBer Bahnhofi, auf
welchem besonders “Prominente - das bezieht sich aber keineswegs auf
Postcheninhaberi! - mit Ovationen empfangen werden, die Film-, FuB--
ball- und Politikkanonen vor Neid erblassen lassen wiirden. - Erst bel
Abruch der Dunkelheit beginnt das Parkplatztreiben, sich in die wm-
liegenden Gaststdtten zu verlagern. Aber erst spét in der Nacht, wenn
das letzte Irdpfchen Benzin zu Inde geredet ist, wird es still um die
llotorrédder, und der Platz, auf welchem sie stehen, ist nur noch Park-
rlatz - bis zum nédchsten hiorgen. Damm 2ber geht es meist schon vor
dem Fruhstiick wieder los. Denn inzwischen sind ja auch noch diejeni-
gen Freunde gekommen, die es am saemstag sbend nicht mehr schafften.
-5 =
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AuBerdem aber ist so ein Hotorradparkplatz der gegebene Ort zur Ir-
forschung der "¢ffentlichen Meinung'. Gerade in Ebrach boten sich
hierzu erhebliche M&glichkeiten, Wir konnten dabei wieder einmal fest--
stellen, daB diese gar nicht so schlecht ist, wie man es uns immer
wieder - zum Beispiel in den Zeitungen - versichert. Lassen wir ein-
mal die Meinung der Jugend auBer acht - Jungens sind, abgesechen von
einigen ‘versnobten’ und wirtschaftswunderkranken Typen, heute noch
genau so begeistert filir schwere Brocken und schnelle Hobel, wie vor

10 Jahren und mehr - , aber horen wir einmal ein paar gesetzte, dlte-
re Herren, die gerade aus denm Autobus.stiegen und mit blanken Augen

durch die Reihen der liotorrader wanderten: #"Ja ! D a s sind Motor-
rader! An so 'was da hdtt' ich auch noch Spalitii - Gder: 'Soon Motor-
rad und sooo'n Wetter - liensch, Ihr seid doch zu beneiden!? - Einer

ging lange und schweigend zwischen den liotorrddern herum, bis ihm sei-
ne bessere Hdlfte - war sie wirklich besser? - nachgelaufen kam: "Nun
komin' aber endlich! Ich begreife nicht, was Du an den Mopeds da an-
ziehendes finden kannsti# ~ Das verstehst Du nicht ...7 und dann
wandte er sich an einen von uns: ... aber Ihr versteht das, und ich
versteh' das auchi? Und wdhrend er sich von seiner besseren Hzlfte

zun Auto zerren liefB, winkte er uns ldchelnd zu. -~

Und ansonsten? - Uberall war man freundlich zu uns, ilberall kam man
unseren Winschen entgegen. Niemand sgh uns miBtrauisch oder gar bose
an, weil wir im Lederzeug kamen -- nicht einmal in der beriihmten Klo-
sterkirche., - Kein Ober und keine Bedicnung Ubersah uns absichtlich;
und in keinem Gasthof hieBl e¢g #Alles besetzt'’, wenn wir nach einem
Zimmer fragten. -

Sagen wir es einmal ganz offen heraus: it der schlechten Meinung, die
man angeblich iliber uns haben soll, werden wir nur von einigen iWenigen
angelogen. #ir komnen ruhig dariiber hinweggehen und sie als nicht
vorhanden betrachten. Bs lohnt sich wirklich nicht, sich wegen der
verbogenen keinung einiger Weniger hHinderwertigkeitskomplexe wachsen
zu lassen und diese dann gar in ehnlich ‘verbogener' Weise abzurca--
gieren.

Und was in Ebrach sonst noch los war? - Eigentlich gar nichts. D a s
aber war es gerade, was dos Hirschentreffen so erfreulich und so ge-
miitlich machte. Deshalb wollen wir auch in Zukunft an der "Festfolge:
von Ibrach festhaltean: Zine schdne, lange Anfahrt - Gemiitliches Ben-
zinreden mit den Freunden - Btwas Handfestes zu Essen und ein an-
spruchsloses und sauberes Quartier -- Eine schone, lange Heinfahrt,
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von der men etwas hat -. So war es in Ebrach. Und auch fiir die Heim-
fahrt hatte Sankt Christophorus sich flr uns beim himmlischen Wetter-
amt verwendet: Bei strahlendem Sonnenschein ging es durch die in
letzten bunten Herbstlaub prangcenden ¥Wélder, Hohen und Tdler. -~ Und:
Auf Wiedersehen im nichsten Jahr beim Bundestreffen in Hachenburg!i

Orgelwerner

Fahrerschulung auf dem Nirburgring

Zweifelsohne ist zu beobachten, daB die Wagenfahrer im Gegensatz zu
manchen Anschauungen motorsportlich einen beachtenswerten Breiten-
sport und eine intensive Fahrerschulung betreiben.

Nun, um diesen Mangel bei uns abzustellen, sollte auf dem Nurburg-
ring eine Fahrerschulung filir Motorradfahrer vom Bundesverband durch--
gefilhrt werden. Alle Vorbereitungen und Arbeiten waren schon abge-
schlossen, d.h. die Verhandlung iber Anmietung der Sudschleife war
duBerst positiv verlaufen, eine Versicherungsgesellschaft war auch
aufgetan worden. Vor allen Dingen hatten sich bekannteste deutsche
Rennfahrer zur Verfiigung gestellt, unentgeltlich ihre Erfahrung und
dihr Wissen weitergeben zu wollen. kidinner wie Ernst Hiller, Rudi Gla-
ser, Karl Hoppe, Michael Schneider, August Rohsiepe u.a. boten be--
stimmt Gewédhr dafiir, daB diese Fahrerschulung ein voller Erfolg gec--
worden wdre. Bemerkt werden mufBl, daB unsere einschldgige Industrie,
egal wen wir auch immer angeschrieben haben, zumindest bereit waren,
Unterlagen flir diese Schulung zur Verfiigung zu stellen.

Es sollte eine Veranstaltung der mdglichst geringen Teilnahmegebiihr
werden und alles wies daraufhin, daB diese Zielsetzung auch erreicht
wurde. Dann war der groBe Hund los! Der ADAC tat kund, daB er vom

4, - 8. april einen Rennfahrerlehrgang fur Motorrdder durchfihren
wirde.

#ir schrieben den ADAC daraufhin an, ob dieser Termin auch festlige,
wenn ja, wirden wir unseren Termin eventuell fallen lassen, um keineo
Zersplitterung hinsichtlich einer zu leistenden Arbeit auf dem Gebie--
te des kotorsports zu erreichen. . .. . L3

Wir erhielten dann einen Brief von Herrn Heinemann jun., dcr schr
foralich und distanziert war, wiec cs sich anscheinend fir den ADAC
geziemt, in dem uns lakonisch mitgeteilt wurde, dafl die Veranstol-
tung stattfinden wirde. Allerdirngs sei diese Veranstaltung nur einer
begrenzten Anzahl von NMitgliedern zugdnglich. Im iUbrigen weise man
darauf hin, daB solche Veranstaltungen durch die OMK genchmigt wer-
den mBten. B



seit diesem Versuch steht in der Betriebsanleitung von Porsche:

HD liotoren-0l fiir Otto- oder Dieselmotoren im Winter SAE 20, im
Sommer SAE 30.

Die Bedingung im Fahrbetrieb ist nicht so schwierig wie bei diesem
Test. Deswegen konnte in Ldndern mit allgemeiner Geschwindigkeits-
begrenzung, wie z.B, in den USA klaglos Mehrbereichsol verwendet
werden. In Li&ndern, wo man theoretisch hunderte von Kilometern mit
Vollgas fahren kann, wiirden mit Mehrbereichsdl verschene Motoren
schnell kaputtgehen. Die Hauptschiden dabei sind folgende:

1. Festgeklebte Kolbenringe und damit verbundene Folgeschiden.

2. Defekte Peuellager.

Alle Moglichkeiten hier aufzuzdhlen wilirde zu weit filhren.

Wir haben uns die Mithe gemacht und bei einem bekannten PFahrzeugher-
steller nachgefragt, welche Ole sie verwenden wiirden, bzw. welche
0Ole sie empfehlen wiirden. Dsraufhin wurde uns mitgeteilt, die beste
Erfahrung hétte men mit den HD Clen. In besonders vom Winter stark
betroffenen Wohngegenden solle man 01 mit 10er Viskositit statt 20er
fahren. Im Sommer konne allgemein 30er HD 01l verwendet werden.

Nun, liebe Preunde, das war auch flir mich absolut ausschlaggebend,
mein Motor sieht nur noch HD 01, das auBer seiner Leistung auch noch
einen geringeren Preis aufweist.

Briel

Kurznachricht

Weiter geht's: Kleine Riickschlédge machen uns nicht mies, sondern erst
recht munter. Um dem Nachwuchsrenhsport zu helfen und um zu verhindern,
daB immer wieder angekiindigte Veranstaltungen abgesetzt werden, haben
wir insZusammenarbeit mit der Fachzeitschrift DAS MOTORRAD die Renn-
sporthilfe ins Leben gerufen. Zu dieser Renmnsportbeihilfe gehdrt auch
das Sonderkonto “"Rennsporthilfe« bei der sStadtsparkasse liilheim an der
Ruhr, Kontonummer 9428+,
Freunde und Anhdnger des Rennsports werden hiermit gebeten, ihren Ge-
filhlen keinen Zwang anzutun und ihre Spende auf dieses Konto einzu--
zahlen.

Briel
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Uns war klar, dafl wir nun die OMK anschreiben muBten, was auch ge-
schah. Die OMK teilte uns dann mit, daB solche Lehrgidnge genehmi-
gungspflichtig seien und uns diese Genehmigung nicht erteilt wer-
den konnte, da wir keinen von der OMK und ONS anerkannten Verband,
sprich Dachorganisation, darstellen wiirden. Somit starb dann der
Lehrgang in aller Schonheit und die Arbeit war wieder einmal fiir
die Katz'. Trotzdem oder gerade deshalb mdchten wir es nicht ver-
sédumen, allen die uns mit Rat und Tat geholfen haben, hiermit herz--

lich zu danken! Briel

Technische Mitteilung

Betr.: Verwendung von kiotorcndle

Wir Motorradfahrer neigen dazu, fiir unsere geliebten Bocke nur das
Deste verwenden zu wollen und erreichen damit manchmal genau das Ge-
genteil. Allseitig war man bisher der Auffassung, daB das 10 ~ 30 er
Mehrbereichsol das Nonplusultra sei. Die Erfahrung einiger Freunde,
die sehr scharf fahren, besagte dos Gegenteil. lMan glaubte aber,

daB festgegangene Motoren nicht auf mangelnde Schmierfihigkeit des
0ls zuriickzufahren waren. In diesem Zusammenhang ist es ZduBerst in.-
teressant, daB z.B., NSU fiir ihren Prinz, wahrlich kein faules Auto,
nur HD-COle fiir Dieselmotorcn (wie Shell Rotella) empfiehlt. UnmiB-
verstdndlich weist ein Abziehbild neben dem Oleinfiillstutzen mit der
Beschriftung “Nur HD (1 fiir Dieselmotoren’ darauf hin. Bemerkenswert
hierzu ist noch, daB BMW fur ihre Motorrdder in der Olempfehlungs-—
tabelle kein Mehrbereichs6l bisher empfohlen hat.

Am intercssantesten ist wohl der Versuch von Porsche, die genaueste
0lteste durchgefiihrt haben. Bei diesem Test muB ein Motor 150 Stunden
ohne Pause mit Vollgas auf der Bremse laufen und zwar nach einer

ganz bestimmten Reihenfolge: '

55 Minuten mit 5500 Tourcn, dann 5 Minuten mit 5800 Touren, dies wird
wechselseitig immer wiederholt. Benutzt wurde ein Super 90 Motor,

den man am hochsten drchen kann, wobei alle VerschleiBerscheinungern
schneller zu beobachten sind, HAlt der Motor 150 Stunden, dann be-
kommt das Ol den Index 150. Das beste Mchrbereichsol hat bisher die-

sen Text nur 24 Stunden durchgehalten, das schlechteste 8 Stunden.
Alle bisher gepruften Digselmotorentle haben den 150 Stunden-Test
klaglos ausgehalten. Gute HD Ole bestehen den 150 Stunden-Test cbon:-
falls.

Do,



