NACHRIGHTENBLATT DES
BUNDESVERBANDES DER MOTORRADFAHRER ..

Nr., 2/62 Milheim, den 26, Mirz 1962

In der Pachzeitschrift "Das Auto, Motor und Sport" vom 2. 1. 1962, brachte der
Dircktor der BMW-Werke, H. W. Boensch, uns allen bekannt aus der Vergengenheit alé
Fachjournalist und Tester, unter der Uberschrift "Der Motorsport ein Katalysator"
'so einleuchtende Gedanken zum iusdruck, daB wir diesen kurzen Artikel unseren Freun-

den nicht vorenthalten wollen.

Der Motorsport ein Katalysator

Gerade in den letzten Monzten sind in der Offentlichkeit wieder leidenschaftliche
Diskussionen iiber den Wert und Unwert des Motorsports aufgeflackert wie jedesmal,
‘wenn der Tod eines beriihmten Fehrers iiber den Kreis hinaus die Gemiiter bewegt. Kei-

nér der M&nner, die im Sportgeschehen stehen, wird und kann sich dieser Frage ent-
zichen, wird die Mahnung des Schicksals iiberhoren, die uns immér wieder‘daran erin-
nert, daB wir Sport an den Grenzen der physikalischen ldglichkeiten treiben, daB
wir, wenn wir uns zum Herrn iiber viele PS gemacht haben und sie voll einsetzen, cuch
.2lbst den hdchsten Einsatz wagen. Wir anﬁen es nicht leugnen: der Tod fahrt mit.
Aver er klettert such mit dem Bergsteiger durch die Schriinde und Schroffen der
Eiger-Nordwand und er schwimmt mit dem Sporttaucher in die Wunderwelt der Korallen-
riffe hinab. Wir kdnnen nicht mit dem Schicksal hadern, wenn es einmal die schwarzen
Lose zog. Wir wissen nur, daB die Minner, die sich dem Motor, dem Berg oder dem Was-
ser verschworen haben, l&cheln wﬁrdén, wenn wir sie fragten, ob sie azuf den Rausch
der Geschwindigkeit,auf die helle Luft der Grate oder den griinen Zauber der Tiefe
‘verzichten wollten. Wir komnnen uns nur verneigen vor denen, diec die Freude an jenen
Leben an der Grenze mit dem hdchsten Einsatz, mit ihrem Leben, bezahlt haben.

Wir wollen =zber auch der immer wieder gestellten Frage nich% ausweichen, ob der
Sport mit den entfesselten PS nun wirklich ein Sport im olympischen Sinne ist, einl
Jungbruhnen, der Geist und Korper eine gesunde Weiterentwicklung schenkt. Ich glau-
‘be, daB kaum eine andere  Sportart den Menschen so vielschichtig aaregt, ihn zu so
iUberdurchschnittlicher konzentration,zu so ungewdhnlichem Mut, zu so kiihler Berech-

Tnung und zu so verbissener Zihigkeit zwingt wie gerade d er Motorsport. Und wer dann



daran zweifeln sollte, welch ein MaB kGrperlicher fitness dazu gehdrt, den Nirburg
ring mit Grenzgeschwindigkeiten 22mal zu umrunden, der sehe sich die Fehrer einmal
nach einem solchen Rennen an. GewiB, die geistige Leistung dominiert, sie beginnt
jahrelang vor dem Rennen mit dem Einfiihlen in die tausend miteinander verzahnten Ein-
zelheiten, die nun einmal das Wunderwerk Automobil ausmsachen.

Und da stellt sich gleich die dritte entscheidende Frage: Dient der Motorsport noch
dem Fortschritt der Technik, ist die romantische Zeit der Entwicklung des selbstbeweg-
lichen Motors, jene Zeit, in der es selbstverstdndlich war, daB wdhrend eines Rennens
gebaut wurde, in der es ein Wunder war, wenn man .einmal .das. Ziehkseiner Reise ohne
0lflecken an Hinden und Hosen erreichte, ist jene Zeit nicht lingst vorbei? Kénnen
wir nicht alle Beanspruchungen, denen der Wagen und die einzelnen Bauteile unterlie-
gen, viel gensuver, viel klarer, viel griindlicher und viel hédrter auf Priifstdnden er-
zeugen und die Ergebnisse viel eindeutiger auswerten? Der Einwand ist durchaus ein-
leuchtend, aber wir miissen die Art der Beanspruchungen, ihre GrdBe und ihre Haufig-
keit erst einmal kennen, im wahrsten Sinne des Wortes erfahren, um sic auf dem Prif-
stand rachahmen zu konnen.

Und da kommt schon der zweite Einwand: Sind die Béanspruchungen eines Renrnens nicht
ganz andere als die, denen der Wagen in der Hand des Durchschnittsfahrers im téglichen
Verkehr ausgesetzt wird? Auch dieser Einwand ist richtig, aber doch nur besdhrénkt
richtig. Wir wissen, da8 Herr Miller und Frau Schulze die Kupplung hédrter heranneh-
men, die Gelenke der Ubertragung iibler quidlen und den unterkithlten Motor grausamer
schinden. Wir wissen aber auch, daB wir aus dem Alltagsbetrieb heraus kaum die fiir die
_:heutige StraBenlage entscheidenden Bauelemente gefunden und sie so zielsicher ahge-
stimmt hidtten, daB wir kaum so hitzebestdndige Bremsen oder so abriebfeste, rutsch-
sichere Reifen auf so breiter Felge hidtten - zumindest noch nicht heute. Der Motor-
sport ist ein Katalysator, der die technische Entwicklung beschleunigt, er ist auch
im Werk ein Katalysator, der die Ménner vom Entwicklungsingenieur bis zum Mechaniker
zu neuen Gedanken anregt, die noch nicht von vornherein mit wirtschaftlichen Ube ~e-
gungen belastét werden. Es ist.kein Zufall, daB Automobile und Motorrdder ein ande-
res Flair erhalten, wenn sie in einem dem Sport aufgeschlossenem Werk gebaut werden.
Ich glaube, daB gerade die letzte IAA in Frankfurt am Main hierfiir wieder einmal ein
hercdtes Zeugnis abgelegt hat.

H. W. Boensch
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Zielfahrt Traunsee ; ;
Wir weisen nochmals auf die am 20. 4.162 statffindende Zielfahrt nach Gmunden/

Traunsee. hln. Dortselbst- beflndet sich e:n Zeltliager.
Ausschrelbungen 31nd rech*za1t1g bei Herrn Dipl. Volksw1rt Rolf Arnold, Llnz/

Donau (Osterreich), Climpfinger Str. anzufordern.

BVDM—Treffen Duisburg-Yedau

Das monatliche Treffen in Dulsbuvg-{edau konn leider nicht wie gewohnt am 3. Sanstag

im Monat Mai stattflndgn, sondern findet schon am 2. Sunstag statt, also am 12. Mai.
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Yeutschen Industvr!
Coarordia TFeuerversicherungs-Gesellschaft 4£.C., Hapraove., .lashenar-plotz 1
Landwirtschaftlicher Versicherungs-Verein, Minster/Vi., Stidssr. 19
Provinzial Lebens, Unfall- und Haftpflicht-Versicherungsanstalt, Schleswig-Holsteiu

_K i_e_1, Sophienblatt_13/17_
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E) Landwirtschaftlicher Haftpflicht-Versicherungsverein fiir Schleswig-Holstein A.G.,
Itzceche¢e, Carlstr. 2 : : )
wvxhwpmswwmamEMmmwmnw@immﬁmmMHmedn uné Unfallversicherung, farlsruhe, Bhanhofstr. 4t
G) Gerling Konzern, X3ln, von Werth-Str. 4 - 14
q) Gothaer Feuerversicherungs-Eaznk A4.G., XKoln, Kaiser-¥ilhelm Ring 23 - 25
I) Gothuer Allgocumeine-Versicherungs A.G., Gottingen, Gothacr Platz 7
J) Leipziger Feuer-Versicherungsanstalt, *rankfurt/ifain 4, Bockenneimer Laadstr. 42
L) Lippische Landes Brand-Versicherungsanstalt, Detmold, Lange Str. 73
L)_ecklenburgische Versicherungsgesellschaft A.G., Hapnover, duf der Zmuerberge 25/27_
Jversicht der giinstigsten Versicherungsgesellschaften
A B C D i) F G H I J X b
- 50 ccm 250.000,~-- : 66 110 66 66 19 . 62 8% 66 63 1 110 66 T
=100 cem ¢ 250.000.-— i _ 22 20 22 . 22 .19 23 27 %1 129 30 - 09 . 22
= 175 cem . 250.000,-— | 75 61 5 . 77 V47 1+ B2 86 88 + 84 T 90 T 88 T 00}
= 250 ccm | 250.000,—- 8% 88 107 ¢ 88 70 68 1123 110 105 ¢ 110 110 83)
=475 cem . 250.000,-- 220 209 220 | 220 137 . 150 242 253 242+ 250 ic6d 198
ib.475 cem — 250.000,—— 215 339 275 ' 275 179 ' 208 352 585 ;358 440 . 385 330
A - T gewihren keinen Schadensfreiheitrebatt!
B kommt nur fir Versicherungsnehmer in 3Schleswig-Holstein in Irage
F komant nur fir Versicherungsnehicr in Baden Wiirtt-mberg, Rheinpfala,
Kheinhessen und das Saargebiet in Zr:~2 (leideri’
G - L gewdhren Schadensireiheitrabatt, der . terschiediich sein kzan.
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tetaile «lcben!

Las Rlepen von metvallen ist eince ginzlich newe und noch in den Kinder-
achulen stecksnde Art der Verbindung metallischcer Werkstlicke uantercin-

goCen. Frinnert decn allein das Wort "Kleben® so maénchen gus e Scnlos-

o}
gserfach an dic Holzverardeitung und motorridder sind nun mal nicht.eus

dolw,. Trotz der viclea Voruricile und trotz der Nachtelle, dig :festig-
Keid iz das hleben den wirklichen hartldten oder Schweilen gcgenliber

Waben kann, wird man es lmuer mehr cnwenden; denn die Vorteile, die ss

e richtis engewandt wird. sind nicht von dexr land zu
man duariiberhinsus konkurrcnzfshig bleiben, so kemmt mean
dicee lethode der ketallverbindung anzuwenden.

Leber Kollege, wenn des geformte Blech - worauf das
Scheivratamt peincr Sitshank ruht - cinen kil zelgt? Etwa Bezug und
Sonantamagi adnehmen und dann dic sank schweiBen? Cder, veldes draufias-
T2, einen Mimer Wasser in dus Schaucguuni der Bank gieBen und dann
seimweikony Senrsuben? Gleich was es auch sei, umstanclich ist es in

vall, kit wetallXleber gent das so: Ein breiter Blechstreifen

wesd eopceahnitien und dic HiPstells damit beklebt. Sitzbunk 1 St4.
licgenlassen. An der Stelle reiflt die vank nie mehr! Rationell wuicht

vamyd

vl billig!

lea mockte pier sinmal suf die von mir verwendeten Kleber eingcher und

7xe e undeli s sich um folg:nde:

. . . 1 ’ ’} - By ~ )
Gotigkeit: ca. 3 fgcmmf, fushirtcdaver: 1 - 2 Sté.)
zetigkelt: ca. 6 kg/mm®, fushirtedsuer: ca.24 Std.)

1t wondngiy von der zugemdschten menge Hirter und Temperatur.
secebensn HiErtezeiten selten fiir 20° € und 3% Harter.

len nehme es soer gar nicht so genau mit der zugegebenen
cemeig s und mische meist vollig nach fugenmaB bis etwa 10% zu. Der
Liover wird von ler Firmo ftlas-Ago, Chemische Fabrik, Vielfgung b. henzu,
selieriri. dle fir den Bastler praktischste lienge sind 1 Tube bBindemittel,
200 g und 1 Tebe Hirter, 15 g. Das Kleben mit diesem Kleber erfordert
kerne VBimenufulkr. Umgekehrt ist der Kleber bis zu 140° ¢ (+) bestindig
ni waxd von Waeser, Witteruny sowlie von den meisten Chemilalien nicht

e odlst aufierdem altcrungsunempfindlich.

srivlien.

1 ()
1) wie etwas angerauht sein. aul
jofen Yall sollea sic absoiut frei von Rost- oder Schmutzschichten sein.

wischy dav bindemititel mit dem Hirter, bestreicht die Klebefiche und fiigt

Lie Telll anecinandey, Bs folgt dann dic Aushirtezeit, wobei kein PreBdérucik:

ave iy onu klebsinaern Teile ausgeibt zu uvsrdon braucht.

o SET -



Als Moterradfahrer méchte ich eine ganz bpogoaders gute Bigenschafs dos Elebers

herausstellen, Es ist die Unempfindlicnkeit der geklebten Yerbindung pogon Tilra
) é L e .

tionen! Man sollte jedoch andererseits nichts unméglicuses wvon dor Ylohung veriai-

gen. So hat der Kleber beispielsveise nichts am suspuff oder Schalliia. ter r=nlo-
ren. Will aber c¢iner an Schutzblechen odor duzrgleiclen vauen, so igt Jdei Kiebor
voll einsatzfdhig. Lager, die in der Bohrung Spicl hadoen, lesser sich heivorrs-
gend einkleben. Und wie bekownit mav sie sniier wiednr hoersus?

; : 0 5 : : ;
Ganz einfach, erhitzen auf ca. 140" ( uni schon komat cingn das Luger on

i edal au gitenwapun sshon range nit in der Nobhe Testoelki
b2i uns in Yedeu lduft ein Seitenwapun sshon iang t in dcr Neh a

ten Lagern . Die drehten sich mel darin, tdem sie goklebt sind, laufer sie
& &) P

wieder zur vollen Zufriecdenheit des Besitzers! Ica sclbst hale cchon Langeng»-

héduse, Schutzbleche, Rohrleitungen, Luger und Toergaser, Halveblecao, fulresica

guminis, usw. geklebt und halte diese HMefhode - als Bewitlsr an iotorrviddern - Liir

in vielen Fédllen unersét:lich. cport sic eizem docit teures Schweiffen, Awhzaw

(o0 ey TarkIo

und oft auch das Nachlackiercn durch Schw:ifior unansehnlich ;

Habe ich sogar doch die Frechheit gehabt, alte Grundsidbze des Schiessernendireri-s

so weit iiber den Haufen zu werfong alg ich ein leses Steucerkopfliages in
Sitz hineingeklebt habe. Obwohl muu mir schon ruﬁlh2n1tu, meine Muschine wmivde,

U In

stdnde sie erst einmal cin paar Stunden in der Honne,

Einzelteilen auf der WUrce liegen, kann ich das Ylebeverfahrern - mmshtig aazore

jedem, der an Motorrddern baut, nur empichloen.

Klamottenmarkt

Wie aus der vorigoen Ausgabe der "Ballhupe! hervor;olit, wirl ab sofest cin: Spae-

te "Klamottenmarkt" eingerichtet. Ili.»r konnen

Sic vertaufen wollen. Der Preis botrigt fir 6

Raum bei einzeiliger ‘“chroeibvieise DM 2,50, Gur Orienticrung: Die "Ballbuns' gt

1 1/22eilig geschrieben. Ist Thre fnzeige Lirscr, so neeh die digr.ch-

1

keit die HAlfte dicses Raumes, also 3 Zeilen i DE 4,05 din Ansprich = nohnen

Wird der Tuxt, den Sic lbri,ens selbsi entreriea wilssen, lEnmer
b t 4 o
aufgefihrten Beispiclen, so haben Sie ju ZJeile mchr, D 4,00 zw zsaldca. Do dor

umumgingliche Biirokram gber so kiein vie noglich gohalten swerden oLl. une mih,

kdonnen vir Ihre Anzeige crst in dic "Ballhuve= auimechmen, wean Thie Leriung b

uns eingegangen ist. Riickfra,on unsercrseics sind leider aus di
mézlich., Ist Ihr Text lidnger als cox laut Zahlung cein durite, oo sorgoen Wil wre
erlauben entsprechende lirzungen voersunchmer.. @in Mip: sohreibea Zic Torz, Tonh

1

mit der HMaschine, denn schen £ie sclbav wioviel Sie smu zahlen Juwbon, 1le Jhrn-

s rTichwon:

Sicgfried Schiller
42) Oberhiusen-Osterfeld
Higelstrake (0 1.

n
sendungf auch Geld - nur an folgends jSdw

Alle an andere Adressen gerichteten Zucearifian konnen leider nicht beriicker ol
tigt werden. Geld bitte per Postanwoigunsy “wwvrweisoen-

Sigi



Benéestreifen dacheanbury

n Giceem Janr am 26./27. Mal in

(=5
-

¢zg vertunien ist, firdet
burg/Hesterwald statt.
attinlungslokal isy :dotel Friedrich. Juartiere, bow. Bettenvor-

& r
bistellungan gird an duaz Verkeunrsawmt LDuachenburg, 2. Id. Herim ELechicl
Liten

d
. Im Deutschen Baug in Altsta23t, sur 1.000 m vor Verssmm-

t T
lungoort entfernt, haben wir einen baal genielet, cer fiir Ubernachtungs-

wim empfehien aber allen Mitgliedern nachn ilBglichkelt die wuartiere

vorzubesiellen, uw den wreitungslosen Ablauf der Veranstaltung zu si-

Hachenburg selbst ist ein sehr sciwbner 3StHddiclien, es izt Luftkurort

und liegh cz. 300 m . .. Behr als 3.000 dorpen Hochwald kommen nghe
mn die BSladl heran. Der frosrext verheilt auderden alliea Desuchern des

“uohen Hachenburger Schledes einen herrlichen asustlick und weist auf dus
agone Lel #ene Xloster dariepstatt uin.

senn uns Petrus alzo nold ist, vers ricrnt Zuchenturg gevan das zu wer-

der, was wir uns erhofft haben. algc danan, saf .ledersehen in Hachen-
ure.

Mitzliederverseichnks 1962

Ias bereits angekﬁndigte, und als Beilare vorgcesehene Mitgliederver-

zeicknis wird aun doch sejaret vevsechiciit und erwcheint in den nichsten

/82

In dew EBerichit voxr dlefantenives fen xnd der latgte Sabz richtig hei-

1Zuir Schlud wdehte ich nilext wors#Humen den Lank von Alacke an alle del-
fer und ditarteiter, dis das Blefuctentrefien 1962 gryst ersdglichst ha-
vee, welterzugchen, der in herzliches vorten silou fir den arbeiigeifer
and die geleistete Arveit bedankie,

L Gurizewn ditten ailr di¢ eiuzelunen Tiofehler zu entschuldéigen, die auf

=2t O uud 7 eathaltsen waren.
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Cotvertreffen in der Tilol

OFuS“S&E?th/OSf“T%OHHtﬂﬁ ww! Ostermoniar wreffen egich die [{iidieder des BYDIL
in ihren lietorralfehreriori Droes /Bifel, um doal eswcinsun die Coterfeleriage
zu verbringen.
s Sonnehend wizd ein Hiesea-Usterfoasy ardziirdet. Dor Sonntag stehy dann Fir
sunflige in die Ungebung zur Yerfligung uni ox Sonndagedond 1iull olne Kashiori.
entierungetfahrt. Osternontiy wvizd dann woni vonr den medsten zur Heinlabrt be-
nutst.verien.
Demt Benzingespoich, bow. aselligen Beiesnrmenscin kann wie enebht ix grofjen Saunl
dor Diroistube pof=gnt wemdon, Lieler £unl richit sosadlielend Ly sexinges Ent-
galt 2wecks Ubermaehtung zur Yerlfipung, Dreken und Iuftmatratzen bitte nitbringen.
Vie Oriertierungsfehri wieivld sicl wic folpd she
Brartzeit I Thr, Vor dem Stort firanme dor Fuonrscoge und Zuetandspriifung, ovil.
Beschéddigunzon dabei angehon. Ze kdnren iy beliebiger Reihenfolge rire Anogh! von
Lhontrollpunkten angeinhren weiden. an -iicsen Jontzos?lpunkiten wird oatwadir din
Kontrollkarte abgesteupelt oder 28 siné von Pabrer selbst Eenpmiflorn ainzubtra-
Led, ¢ie am Kenlrellpuvkt cu orsehen sind.
Viertung: Bewertet werden bel dicser Orienticranginlabrts

1. wer die meisiecan Eonireilpankie guionden het. FKontvellpunkie baler voo-

schiveoenes Cutynniizaklon,

Ny

wer zvisehen den einzelnen Zontrollvuniton die klicmoute Faursstrecke
zurllckgelept hat {sn don Xirszeoden Auha twggen veis.a such Durshgangs-

kontrollen aufgestellt, dic éurelifshroende Fahrzcuge rogistrisren.)

3.  Schiidea an gun Kradorn we:den insgpualiien boueriet,

Di. srsten 5 der Veranstaltiung erhalicn kleins SrAperkennungspreice. 1TBT Vel

aen aus der Slorbung mnowid . wonn sie durech zilgelloscs Verhaliten une ¥ hrsn sich
und suderc la Gelahr brivgen, Dieae clubintern: Oricntisrengsiehrt ist koine Ge-
aelwint dkoid sversnrtaliung, Sic Int {ibezraunt nieht wils Versnstalitvrnp sulavfascewn.
sondern wehy alg Fiundiglosd Sapelitws.

Din Teilnahm> sn dicsor Mindigkeltsprifung bleibi jedon zinzelnzn selbsi iiber-
lesgern, Nemenld vird keilnos crhab .

Dle . cnaver Hadiagnngen cordon ¢ Giuadem vor oo Stort bekanndiepeboen. Froonde
s Ford- wid Sideentecl-land sind horziich sirgeldlaon. Jeder Pehoer dor bel uase-~
ror Ovienticorang8fchirt mitmecnrr wvill; ®sell sleh tunlichst oinc o

fiafstab 1+ 100 000 burchaffen, ((ifel-vi.nder.antoe)

vty Jer Wifel
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