NACHRICHTENBLATT DES
BUNDESVERBANDES DER MOTORRADFAHRER ex.

Milheim-Ruhr, den 6.12,1965

- Bald ist es 'so weit !

Wieder rundet sich ein Jahr, das hoffentlich uns allen das gege=
ben hat, was wir beim vergangenen Jahreswechsel uns davon ver =
sprachen, Wir hoffen, daB all unsere Freunde des In= und Auslandes
ein Jahr angefiillt mit Sport= und Reiseerlebnissen im Kreis gleich=
gesinnter Freunde erleben durften.

Moge Euch und Euren Freunden, trotz aller Maghalteparolen, ein
friedvolles, gliickliches und reichhaltiges Weihnachtsfest beschert
sein. Zum Jalireswechsel wiinschen wir alles Gute, keine Furcht vor
Reifenpannen und immer freie Fahrt, wo das Ziel auch immer liegen
mage

Trotz aller Widrigkeiten 'sind wir doch in der ' gliicklichen Lage
uns zum Jahresanfang im Kreis gleichgesinnter Freunde zu treffen,
Der Termin des Elefantentreffens riickt ngher. Am 8, und 9.1,1966
sehen wir uns am Niirburgring!

Zu Pfingsten 1966 Motorradtreffen in der Tschechoslowakei.

Am 28, und 29, Mai 1966 findet 'in Melnik, ca. 30 km von Prag,
ein Motorradfaheertreffen statt. ’

Am FuB der Burg befindet sich ein Campingplatz.

Das Einreisevisum erh&dlt man:

Militdrmission

1 Berlin 3o : :

Podbielski-Allee 54 Tel. 766170/71
Midestkosten: Visum 15 - 30 Mark und pro Tag Pflichtumtausch von
D].VI 12-—.

Auszug aus dem Bordbuch einer Schwedenfahrt.

12,6.65, 13.00 Uhr, km-Stand 39 20l, Uber Borlidnge kommen wir in
Hedemora ( ca. 200 km nordwestl, v, Stckholm) an, durchfahren das
kleine Stddtchen und tanken BP 61.5 L/506 km - 12,2 L/loo km,
51,7 skr. An dieser Tankstelle erkundige ich mich nach der Renn-
strecke. Zwei englisch sprechende junge Leute erkldren sich sofort
bereit, uns an Ort und Stelle zu unterrichten. Der eine ist
Seismologe und der andere studiert Medizin. Und sie hatten uns
etwas zu bieten! Sic hestiegen ihren roten Volvo und ab ging es.
Zunichst einmal zuriick durch die Stadt - 50 kmh gilt nur da, wo
der Radarwagen steht. Am Startplatz wurde gehalten und alles
bedugt. Viel war nicht mchr ilibrig geblieben vom Glanz ver-



gangener Tage, Es ‘war aber deutlich zu erkennen, daB hier
auf verbreitertem Tlat:e der Start- und Zielbetrieb, Tri-
binen und wohl auch das Fahrerlager zufgeschlagen worden
war,- Im Uhrzeigersinn der Rennrichtung folgend ging cs
dann wieder kurz vor der Stadt rechts ab auf die Strale
Hedemora - Borlinge, Mach 2 km langem leicht bergigem
Eurvenschléngel bogen wir nach rechts ab in einc Meben-
straBle, Bis hierher warcn seitlich der Strecke " Natur-
trihinen " fir die Zuschauer - ahnlich dem Mahdental in
Stuttgart. Nun kamen wir in einc sehr schnelle leichte
Rechtsbiegung - fast gerade - also Vollgasstrceke, Nach
rund 2 km hielten unsere Freunde an, Tinks der Strafe
Felder mit einem kleinen Wildchen, darin lag einc Go -
Kart - Tahn, Auf der.rechten Seiite ging es nach rund

50 m einen bewaldeten Abhang hinunter, an dem eine Moto-
crossbahn in vielen Windungen herauf und herunter ginge
Wir maschierten zu IMuB dic 3+trecke ab, Wihrenddessen
trainierten zwei schwedische Fahrer und ich kam zu-eini-
geninteressanten Zildern, Einer von ihnen war Lars
Hansson auf einer Sooer ilelund. - B -
~Von, unserer. Degleitern crfuhren wir, daf das Gelinde dem
MoBorsportklub Hedemora gehdre, ein Komplex von ‘insgesamt
350000 gm ! Der Xlub ist der finanzkréftigste .und an Mit-
.gliedern reichste ganz Sclhwedens. 17it diesem Gelinde hat
man nvn den Anfeng gemacht zu einem Motodrom, das. wohl
nicht an Hockenheim heranreichen wird, .aher dem Klub und
den Initiatorsn dicses O bjektes voll zur Ehre gereichen
wird und vor allem: hier solien wieder Wotorradwcltmcister
schaftsliiufe veransteltct werden. . .

Mach einem Blick auf die von Tribiinenwillen umsebenc
Go-Kart-Eahm geht es in Roemnrichtung weitcr., Immer noch
anndhernd geradeaus. Donn halten wir crneut in der

letzten Rechtskurve vor dem Ziel, Wir erfehren den Orund,
warum hier Strafenrennen secit 1950 nicht mehr ausgetragen
wurden: Die StraBe von Iiedemora nach Torlinge muBte wegen
der Rennen gesperrt werden, und cine sngemessenc Umleit-
ung war nicht vorhanden, Andcre Schwierigkdéiten kamen
hinzu, und schon gab cs keine Cenchmigung mehr, Da hatte
de sehr rihrige Klub auf einen fusweg gesonnen und eiien
gefunden: Von unserm Sitandpunkt ist niémlich schon dcutlich
zu erkennen, daf die crforderliche UmgehungsstraBe beinahe
fertig ist. Mit der Fertigstellung dieser Strafe jedoch
ist der Ausbau der Rennstrcecke noch nicht vollendet., Aber
man hofft in Medemora, im Jahre 1967 wieder mit dem
Grofen Preis von Schweden den liotorradsportkalender bhe-
rcichern zu konnen, Nach lengem Schnack und Xon verab-
gschicden wir unseren TPreunden und fehren in Richtung
Stockholm, o : '



TROLL _RALLYE NOR /EGEN

Fir mich #rr es DAS Erlebnis dees nun bnld hinter uns lieszenden
Jahres 1965! Auch w~enn sich hrerten L~rger in "Doas Lotorr=d" Ur.
21/65 dehingehend #uBerte, def men in kommenden Jehren die lLesse
flirchte, méchte ich nicht vers#umen, Euch 21ls lijtgliedern des
Bundesverbandes von meinen Erlebnissen und Eindriicken zu berichten
und demit den Einen oder Anderen dezu enzuregen, schon jetzt seine
Ferienpldne so zu gestalten, dei seine fn.esenheit in Grindr-heim
em 27. und 28. August 1966 gesichert ist.

Nun féngt es an schwierig zu +rrden, denn wenn ich elles schreiben
4ill, was mir auf der Zunge liegt, «+ird das ein Buch und kein Be-
richt, +ie er in den R~hmen unserer TH~llhupe hineinpeBt. Deshelb
entschuldigt nun folgende kneppe Gliederung und eventuell einge-
flochtenen T™egrammstil.

Die Strecke, die ich 'mir ~usgesucht hotte, filhrte suf einem Umweg
zum Ziel. Bis zur fnkunft hette ich grneu cine voche Zeit und ich
teilte sie so ein, dsL ich bel verh#ltnismidRig kleinen Tegesetsppen
einen groben Teil der mir unocl: fremden Lendscheft Dénemark und Nor-
wegen kennenlernte. 5el 211 iwcinen Terienreisen meche ich mir {iber-
heupt zum Grundsatz, d={ ~uch di= Reisetege els TFrrienterge zu ge-
stalsen sind. Hinzu krm der Umstsud, deB meine Frau sich erst
langsam wieder on d=ss Fehren sus dem Motorred gewsBhnen mufite, serx

sie doch mehr als ein Johr nicht mehr mitgeferhren und mechte dem

ihr 1lsut Grundgesetz zustehrndrn Eecht der freien MeinungsiuBerung
rusgiebig Gebresuch, Jonn immer die Ferienpléne zur Spreche kemen.
Doch ich kenn Euch jetzt schon verresten, Freunde, dnf sie nesch die-
ser Reise eine genz neue Einstellung zum lotorred gefundrn hat!--

#ir fuhren #lso durch DéEnemerk bis zum nérdlichsten Hefen: Hirtshels.
Dabei benutzen wir die usestliche Route, die wie sich spéter hereus-
stellte, wesentlich schneller zu feohren ist, als die Ostliche Nord-~
sud Verbindung. Herrlich in Mittel-Dénemsrk die weiten HeideflZchen
und im Norden die groRen Seenpletten. Vor Hirthels wsiederum gewinnt
men den Eindruck, in einer sibirischen Iendschaft zu sein, welchel
durch den Blick suf den Hefen und die umliegenden Héus2r noch ver-
stérkt wird: Holzh#user und ein /2ld von Fernsehentennen, alle euf
Stangen von 5 bis 8 m Hohe ~uf den Houddcher montiert. Uberfehrt
Hirtshels-Christiensand ct.ic 4 1/2 Stunden. lien spert eine lenge
Kronen, Jenn mesn gléich Fin- und Rickfehrt 18st. Derbeil ist wichtig

zu Jissen, d=B die Ricklohrk~rt~ sauch esuf der Linie Lervik-Frederiks-
haven snerkannt wird. /onn <-¢ Schiff den H~fen von Christiensend ~n-
lduft, bekommt man schon oinrfn guten Eindruck von der Landscheft,

die einen in Norwegen crvertet, it Nadelholz bevmachsene Felsen, die
sich bis hinunter ir lLi~~r ziz2hen, asvor groffz Schiffe vor #fnker lie-
gend, in die Felsen hineiagecorut Docks, /erften, sonstige Industrie
bilden einen unvergefliclicn Kontrest. Jnd =ls wir erst auf der Strefie
saren, Jechselten die Bilder und Tindrilicke so schnell, d2f +ir schon
nech kurzer Zeit één ecrsten Film verknipst hatten. Die Fahrt fiihrte
uns durch folgende QOrte: Evic, Bvglend, Edlpnd, ROldel, 0dd~, Kinesrr-
vik, Geilo, Gol, Grindeheim urd dies Riickreise iber Honefoss, Dremmen,
Lervik, von dort im™ _ ». Dos ind rund 1000 km
auf norwegischcui wuralen, arvon etse ©50 bis 700 km Steub und Schotter.
250 km Tegesetappen nehmen einecn 52nz schodn ren und oft war ich froh
Uber die in meiner Jugend gemcocht-n Triel-Erfehrungen, die uns he-
stimmt in manchen Situ~tion~n vor bosen Stlrzen retteton. Immarhin
Jar unsere R 60 solo mit 7eltzepick genz sclidn fusgelnstet, wenn wir
euch mur des Notigste mitgeuomn~r» hetfen, Ein Blick euf die Lendkarte




trigt. Die vielen Ortsn~men ~n der Strecke lessen eruserten, dap
dort ~uch t~tsfchlich Orte sind, in denen men sich mit not.iendi-
gen Dingen cincecken k-nn, doch sind schon Hiusergruppen von 4
HZusern 21s Ortscheft in der Ka.te vermerkt und rs geleng uns

~rst #m 2. Torg in Nor.sgen, ~ine Benk zu find=n, die unsere Reisn-
schecks in Borg~1ld umteruschte. Benzin und Lebensmittel bekommtb

men auch in den kloineren Orten, doch ist zu empfehlen, dis Fin-
kéufo1gor 6 Uhr =bends zu erledigen. Uns ist es pessiert, daf air
um 18 Uhr nichts mehr bekemen, obsohl sich die Gesch#ftsinlirbe-
rin noch im Ledfn bafrnd. enn men die Lendschaft im Suden trotz
ihrer Yildheit noch #1s lieblich bezeichnen kenn, Jird si~ nach
Norden hin zunehmend rmuher, feleiger, kehler und oft beobschtete
ich an mir selber, dri sich mir ein beklommencs Gefiihl auf die ’
Brust legte. Dic Gegend um unseren Treffpunkt Grindrheim drgegen
ist wiader anders gesteltet., Ein veites Tol, dessen Grund von ei=
nem 2%t.:~ %0 km lenien Ses ecusgefiillt wird, (Forellen, so grof und
schm~ckhrft ~in nic gehsbt) bietet gute Zeltmdéglichkeiten und vor-
mittelt der scsuciier d-n Eindruck einsr lendschaft vie wir sie ~us
den Vorslpen kennen.

Drs Treffen in Grindeheim Jurde ein voller Erfolg filir den Vereon-
stelter und die Teilnshmer. Vor =llen Dingen der Umstenc, éef =s
Moarten Lirger gelungen ~or Felhrsr pus 8 Mretionen in Grindaheim zu
versruncln geb der grnzen Veransteltung internstionslzn Charskter,
Ich salbst hebe mich bosondecrs lber die zohlreich erschiznenen
Sportfreunde rus Frenkreich gefreut, mit denen vir trotz der
Sprachschwi~srigkeiten seohr schnell sinen guten Kontakt harstell-=n
konnten. :

Sollte sich mir noch einm~l die Gelegenheit bieten, ~ine PBeise nsch
Nor vegen zu mechen, so Jirde ich vieder den Sitidteil fir die Anreise
benutzan. Ich meine, dsf die Fehrer, volche mit dem Schiff bis

Oslo ruhren und von dort direkt nech CGrindaheim vicles Schoéne wver=
sdumt h-ben, Jfs man mit ortan nur boschreiben kenn, «cnn men 2in
Dichter ist. Ich hoffe ober, Euch durch diesen S3aricht ~uch ohne
Gedichte nicnt gelengieilt zu heben und hére vielleicht im n#chsten
Jehr um diese Zeit van dem Einen od=r Andren, dof er mir d=nkbor
ist fir diese Anregung n~ch dorthin zu f= wren, so Jie ich dem
Klacks d-nkb~r bin, drfk er kurz vorher eins Notiz in "Drs Lotorrsd"
gabracht hnt. ' i

E.NM. Schmidt

Temperrturrefetifte Thermochyom
Temperstursn bei Lontege und Demontsge unserer Lotoron. Zu bestim-
men, i~nn besispinlsseise dis in der Reprreturenleitung vorgeschrie-
bene Tzmperntur erreicht ist, iet dormit kein Froblem mehr., Die Tem-
perrturnafetifte zoigen die Temperrturen von heiRen Gegenstinden
durch einen Ferbumschleg en; diescr muf innerhelb von 1 - 2 sec.
nech dem Aufetreichen ~rfolgen. Erfolgt der Terb.echsel spiter 2ls
n~ch 2 snc., so ist dis Temprretur noch nicht erreicht. 3ei; sofor-
tigem Unschlrgen ist die Temperstur lberschritten. Die Etik-tt~n
hrben die jewerilige Upsclilegferbe.
Dns mir vosrlicgende Sortimsnt umfrft 12 Ferbstifte, mit uslchen men
Teaprraturen von: 65, 75, 100, 120, 150, 200, 280, 300, 350, 450,
500 und 600 Grnd Celsius feststellen kenn. Der Krufpreis diecses Sor-
timents botrigt zur 7~it Dk 12,60. Zu beziehen durch Schreibieren-
geschifte unter der 3estell-Nr. 2815.

FL.S



T § V - Experten

Am 1. Februar 922 Uhr fiihrte ich mein 500 ccm BMVW-Gespann zur

Hauptuntersuchung vor. Nach Aufruf fuhr ich mit dem Gespann auf
den Priufplatz. Nach Uberpriifung der beleuchtung kam die Brems-
probe. Der Priifer schwang sich in den Sattel (3 m davor stand

ein PKW). Der Versuch um den PKW elegant herumzufahren miBlang.
Ein kurzer Knall beendete schnell die Sache. Ein verbeulter Sei-
tenwagenkotfliigel war das Zrgebnis. Kommentar vom Priifer:

"Gespann zu breit". Darauf sagte ein anderer Beamter: "Man braucht
ja nur zu lenken".

Da mein TR vom Baujahr'1951 ist, gefdllt mir der neue-Kotflugel
daran ganz gut. Ja, man mifte Gespann fahren konnen.

Geschehen in Mettmann bei Diisseldorf..

Die SpaBe des schwarzen Elefanten, oder die seltsame Panne.

Es war auf der Heimfahrt vom Elefantentreffen 1962. Es regnete
in der Eifel. ¥ir waren vier Gespanne, drei K 51 III und unsere
R 67 II. Bis Koblenz hatte ich die Spitze iibernommen und das
Tempo bestimmt, um die Jungs heil durch die Kurven zu schleusehn.
Denn alle drei fahren nur im Winter mit Seitenwagen. Nun bis
Koblenz ging alles glatt, auBer den Klappergeriuschen, die nun
mal zu einem 74000 km alten Motor gehdrem, der nach nie offen
war. Auf der kheinuferstraBe gings dann los. Der linke Zylinder
setzte aus. Na, denke ich, es wird eben der Kerzenstecker sein.
Ist ja viel auf den Treffen davon geredet worden..Also Stecker
ausgewechselt, ein Tritt beruhigend brummt der Motor. Jedoch
nach ca. 1 km war es wieder aus. Aber am Stecker kann es nicht
liegen, es muBl der Vergaser sein. Nachgeguckt, ist in Ordnung.
Angetreten und ab geht die Post. Nach ca. 2 km bleibt mir der
Hurraschrei im Hals stecken, denn es ist wieder dasselbe, So
geht das 6 - 7 mal. Funke und Sp it ist da, also ehrlich Leute,
ich war mit meiner Kunst am Ende, ebenso meine Kumpels. Dann
kurz vor Viesbaden geht es wieder plop, plop, plop..Sagt doc:.
mein Angetrautes im Boot zu mir ganz scheu, da meine Stimmung
unter dem Gefrierpunkt angelangt war: "Vielleicht ist es dassel-
be wie bei unserer Resi (Residenz)". Bei mir diammerts, eine
ganze Beleuchtung geht mir auf. Ich reifie den Matchsack vom
Tank, ins Boot damit, und siehe da, der Elefant lduft und lduft
s 36 s e B .

Meine Panne war Luft, denn die konnte nicht in den Yank, weil
auf dem LGchlein des Tankdeckels ‘der nasse Matchsack lag. Bei
den kurzen Halt pausen lief der Sp it nach, so daB kein Mangel
daran festzustellen war. Ubrigens war die mit rundlaufendem
Motor zurlickgelegte wtrecke niemals gleich, theoretisch niiBte
doch eine Schwimaerkammer voll soweit reichen wie die andere,
ungefihr, meine icH. Es waren manchmal 10 km und mehr, deshalb
bin ich fast verzweifelt. aber auch das ist peklédrt, es waren



die Schlagloscher, die den Matchsack etwas verrutschten.
Wwenn einer mal so eine Panne haben sollte, mein kat: fahrt
schlechte StraBen. GewuBt wo, oder? :

Hans Kohler

Molykotte = Bardal - .Liqui-Moly - Moly-Slip 22

Im Jahre 1959 fing ich mit Liqui-Moly an. %Wegen der hdheren
Leistung. Ich wollte doch etwas schneller sein, als der Alfons
nebenan. Auf der IFMA 1960 traf ich dann einen, der, wie es
schien, viel Ahnung hatte. Er verdammte alle Zusatzschmiermittel,
die feinstgemahlenes Graphit oder Molybddndisulfit enthielten.
Sein Tip: "Nimm Bardahl"! Ich tat's.
Seit gut einem Jahr fahre ich nun nur noch reines HD-01 fiir Die-
selmotore. Es geht auch ohne Zusatz. Seinerzeit war von einer
Mahrleistung nichts zu verspliren, ich .kann mich aber auch nicht
liber eine LeistungseinbuBle, nachdem keine Zaubermittel mehr
den Motor kamen, beklagen.
Gutunterrichtete Leute wollten wissen; das Zeugs greife Buntme-
talle an. (Iam Zweizylinder-BilW also btossel- und Ventilfithrungen,
Pleuelaugen). In meinem vor Jahresfrist. neugelagerten Motor war
davon nichts zu sehen. Etwas anderes aber stieB mir sauer auf:
Die beiden auf der Kurbelwelle sitzenden Olschleuderringe waren
am Kandkragen beinghe bis oben hin zu. So ein-blaugraucr metalli-
scher Dreck war.da drin. Die Bohrung fir die Pleuﬂlschm1crung war
fast zwu. Lange wire das nicht mehr gut gegangen. (Kommentar der
BilW-Niederlassung Essen: Wenn so etwas in Illinchen gefunden wird,
ist die Garantie hin).
Die Clschleuderringe wirken ja wie Zentrifugen! wenn man wecis,
.?ad Mos§ gtwa Smal so schwer wie Motorendl ist, erklart das allcs.
2 = - .
Tr
Verschiedene Leute werden jetzt kommen und sagen, -schon und gut,
aber um den VerschleiB beim Kaltstart zu mindern, sollte man...-
Ja,.es ist nun mal so jedes Ding hat das Zestreben, sich nach un-
ten zu verdriicken, so auch’ das Motorendl, das des nachts zuriick
in die Olwanne lduft. Meines Lrachtens darften aber die Dinge beim
Boxermotor etwas anders llegen.
So, und nun zum Schlull noch einige Dlnge zum gleichen Thema aus
"DM"—Heft 11, 1965:
—-Autodlzusitze sind nicht notwendig, manche konnen sogar schaden.
Aber einige sind gut. Fast so gut wie die werbung. -
~-"DM" fragte Auto-Hersteller, wds sie von Sonderzusédtzen halten.
Die offiziellen Stellungnahinen sind durchweg ablehnend. BITV
"Wir lehnen grundsdtzlich alle Zusdtze zu Olen ab".-
- Dr. Kruppke, Schmierpapst von ilercedes: "LUs gibt keinen Zusatz
auf dem iarkt, der mehr kann, als die schon im HD-01 enthaltenen
Zusdtze"! -
Liqui-Moly GMBH in Ulm meinte: Ein mit MoS, gefahrener Kotor
miiBte ohne 01 noch 20 km laufen, "“DII" bezwgifelte das. Spo..tan
erkldrt sich Geschéaftsfihrer denle von L-M bereit, einen bet.’
eigenen VW fir die Beweisfilhrung zu opfern.

1



Kurz darauf staunt ein Tankwart lber seine seltsamen Kunden: Der
Benzintank soll vollgemacht und die Olwanne cntleert werden. Der
Fahrer iiberreicht seiner DM-Begleiterin feierlich die OlablaB-
schraube. Dann fahren sie los. Als ob nicehts widre. Nur das grine
Licht leuchtet warnend am Amaturenbrett. lloch laduft der llotor
ruhig und normal mit etwa 70 km/h. Nach 8 Kilometer wird er lauter,
nach 11 Kilometer ist er tot.

Hohmann

Litgliedschoft 1966 und Beitrrgszohlung

Unsar Knassierer GlUnter Schiéfer verlor im diesem Jehr plotzlich und
unarsertet seinen Veter. ™ir sprechen ihm an dieser Stelle unser
herzliches Beileid 2us. Auch unser Verbsnd wurde von dirsem Sterbe-
fall betroffen, .4eil Glnter Schifer nun neben seinem Beruf =~uch
noch des ‘'von seinem Veater hinterlessene Ceschidft hetréiben muf und
sich somit euferstende sieht, die Zeit flir sine ordnungsgemiifge
Vermbgensverieltung des BVDL sbzuzweigen. Er bet desh~lb um seine
Entirstung. Die Geschifte des Kessiecre wurden suf Bsschluf der
titzliederversemmlung der Iandesgruppe Rhein-Ruhr Ubettragen auf
Grn Kemersden .

Fdurrd [iex Schmidt
56%0 Rmmscheid
Mrgdeburger Str. 23%.

Dieger erklZrté sich dezu bereit, dieses Amt kommissarisch zu ver-
»lten bis zu dér im ngchsten Jehre stettfindenden Heuptversamm-
turng. Zur Verseltungz des Kessenbesterndes wsurde beim Fostschecknmt
&1 ~in aand~rionto eingerichtet, selches nllerdings wsegen der
postelischen HBestimnmungen nicht suf den Nemen des Verbrndes 2us-
s=schrieban 4=2rdén konnte. Um jedoch hersauszustellen, daf sich
ihor dieses Konto lediglich Forderungen und Verbindlichkeiten des
3VDL sbyickeln sollen, 4urde dem Nomen dos Adressaten die Teifii-
anvs Kossierer" beigegmben. Die offizielle ‘nschrift fir Geld-
oandungen an den Verbesnd lautet olso: ' '

Edurrd Mex Schmidt
Kessisrer
56%0 Rmescheid

Konto Nr. 118429 Fostecheckemt Kgln.

sitte nichts von BVDM ip dis fnschrift setzen, der Post hilt es

¢~ s=hr gencu und dis Sendung wird gerentiert zurickgeleitet, J42nn
fir dies Post Unklerheiton bestehen. Auf dem linken /“bschnitt der
7Zohlkerte kenn denn selbstversténdlich stehen "RVDM 1Sxx" und bitte
Cen 'bemnder deutlich schreiben! In dies:m Zusecmmenheng sei noch ~in-
iw~l deren erinnert, def auf der diessjzhrigen Hauptversarmlung bre-
schlossen worden ist, den Johresbeitrrg ~uf DK 10,-- zu crhdhen.
7ohlk' .tonvordryck 1lisgt bei. C

E.ki.S.



Betr. Brief unseres Kameraden Ginter Zithlke aus Kiel, Landes=
verband Ostsce im BVD,

In diesem Schreiben erklirt dcr Tandesverband seinen Austritt

aus dem BVIM avs nachstchenden Griindens:

1.) Als Hauptgrund wird vermerkt das nicht pilinktliche Erscheinen
der Ballhupe. Man sehc auBlerdem bei einem Jahresbeitrag von
DM 7.~ keine Vorteile.

g Weil mehrere Briefe an den Vorstand nicht beantwortet wurden,
Seit 2 Jahren kein Kassenbericht mehr .erfolgte. o

.) Keine Zusammenarbeit zwischen den einzelnen Landesverbinden

vorhanden ist, es wilirden keine Terminkalendcr und Ausschrei=

" bungen verschickt,

5.) Angcforderte Gelder #duBcrst schleppend eingingen.

Kamerad Zithlke hat erkliirt, daB er in Norddeutschland nur weiter=
machen' wiirde, wenn die Firmicerung nicht mehr BVDM heiflen wirde,
Fast alle Mitglicder im Landesverband Ostsee haben dem zuzestinmt
Am 30,11,  d,J. sollte der neue Club gegriindet werden, Von ciner
vorherigen Benachrichtigung des Vorstandces wurde abgeschen, weil
man glavbte, doch keine Nachricht zu bekommen, Dieses Schrciben
war a@n die Vorstandsmitglieder weiterzuleiten,

Unscre Meinmmng ist, daB dieser Schritt alle angehe und verdoffontsz
lichen ihn aus diesem Grunde.

Allerdings erachten wir eine Stellungnahme fiir erforderlich.

Schr gechrier Herr Ziithlke,

Auf Grund Threr formliehion Anrede blicb mir keine andere Viahl,
als ebenfalls die glecichc Anrede zu gebrauchen.

Die von Ihnen erhobencn Anwiirfe, die, aus Threr Sicht geschen zux
Teil zu recht bestehen, gcben uns AnlaB, Thren Briecf nicht un=
widersprochen hinzunchmen. Unsere Stellungnahme geben wir in die
Ballhupe, da wir der Meinung sind, dai jedes Mitglied ein Anrccht
darauvf hat, verbandseigene Dinge zu crfahren,

Binleitend mochte ich ins Geddclitnis rufen, daf der Bundesverbaad
gegrindet wurde, um die Idce des Motorradfahrens mit allem Lriun
nd Dran zu pflegen und weiterzue hen, Also eine Vereinigung, die
nur auf ideeller Basis Sorge dafiir tragen will, unsercn schonen
Motorradsport nicht in Vergessenheit geraten zu lassen, Wir sin

der IMcinung, daB wir in der Vecrgangenheit unseren Einsatz oft

genug bewiesen haben., Der BVDN ist alo kein Verein, bei dem man

wie an einem Automaten oben Gelé reinsteckt, um eine Ware zu cr=
halten, die nach Geldwert und Gegenleistung matericller Art zv
bewerten ist, Das miiBte bekannt sein, da es h#ufigst crwidhnt 40
Der Jahrosbeitrag war dementsprechend, Die Moglichkeit, Reifen

und Markendl billiger zu bekommen, ist eine erwihnenswerte Ge=
fdlligkeit, die. bei Tnanspruchnahme den Jahresbeitrag wicder hoer=
einbrachte.

Zur Struktur des BVDM ist zu szzen, daB er bewuBt in Landesveriinde
unterteilt wurde. Diese Landésverbinde haben absolut selbstshin=
digen Charakter, d.h, in der Austregung von Veranstaltungen, in
Pflegec der Gemeinschaft wurden eigenstindige Arheit verlangt. L
ist doch wohl leicht zu verstehen, daB eine Vereinigung, dic i
~'das ganze Bundesgebiet verstreut ist und nur von ehrenamtlichern
Mitgliedern betreut wird, nicht von einer zentralen Stelle zu
lenken ist, Der Gesamtvorstand wurde gegrindet, weil der Gezetz=
geber das so verlangt. Wir waren dadurch in der Lage, den Verbeand
flir das ganze Gebiet nur einmal eintragen zu lassen, In cincm
deren Fall hdtte jeder Landesverband sich eingzeln eintrazen lassmn
miissen,
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Ganz besonders ist aber zu crwihnen, dal vom Vorstand schon bei
der vorlutaten Houptv rsammlung der Vorschlag kam, den Goesamb=
vorstand und dic srstcllung der Ballhupe wechselseitig den Landes=
verbidnden flir je 1 Jahr zu iithcrlasscen, Heahsichtisgt war damit cine
Intensivicrung der Arbeit wnd eine gesunde Konkurrenz. Sie, Ierr
Zithlke und der LandesVvirbznd Ostsee, sollte damit den Anfeng
macken. Aber weder Sie noch die snderen Landesverbdnde waren bereit,
diese Arbeit zu iiberncrmen. Ick bin kheute noch der }einung, daB
bei eincer solchen Regelung vielce Freunde andercr lMeinung geworden
wiren hinsichtlich der zu leigstencden Arbeit.

Nun zur Ballhupe.

Die Ballhupe ist cin roines Hachrichtenblatt, dice Reihenfolge und
das Erscheinen ist in keincr ¥Weisc periodisch festegelegh, Lin
h#vfigeres Erscheinen licgt in den Minden eincs jecden Liditgliedes.
Jeder wurde darauf angecprochern durch Teitriige schriflicher Art
die Ballhupe zu bereichern und somit mitzugestaltern. Ein Vergleich
der Ballhupe mit einer reincen Fachzeitschrift ist abwegig, de die
Leute das beruflich machen und wir die Ballhupe in unscrer I'rei=
zcit herstellen,

Wenn Bricfe an den Vorstand unbeantwortet blieben, so ist das ecinzig
und allein darauf zuriickzufihren, daf unser Ichriftfithrer Lothar
Emmrich monatelang in ¥rankernhaus lag und seine Frau such fir

die Arbeit des Bundesverbandes avsfiel, da sie Wachwuchs crwartete,
Der fehlende Kassenberichi lkam durch noch traurigerc Tmstiénde zu=
stande, wie der Hinweis von M.,E. Schmidt beweist. Ich glavbe, das
cdurch solch einschneidende Dingc im Leben eines licrschen, sein
voritbergehend fehlender Einsatz zu cnbtgchuldigen ist.

Fchlende Zusammenarbeit der Landesverbinde ist rédumlich bedinagt,
kénnte aber durch Higeninitiative susgeglichen werden, Wie festzu=
stellen war, hat sich in &llcn Landesverbinden otwas goeten, wobeil
wir dem Lendesverband Ostsce bestédiigen milssen, dall er begonders
rithrig war,

Zuschilsse fir die Lendesvoriinde:

Piir Veranstaltungen etc. war bisher eine zentrale Steucrwig der
Zuschilsse nicht ndtig. Lher bei einem gut funktionieronden Landes=
verband h&tte nach Aussypraclhie eine Regelung getroffen werden
kbnnen,

AbschlieBend kommen wir nach reiflichor Uberlegung nicht vmhin,

daf Sie und Ihre Preunde crst einmel eine Aussprache hittezn herbei=
filhren miissen, um Dinge, dic zu beanstanden sind, zu kliren. Sollte
hierzu noch Gelegenheit sein, sind wir gerne bera2it, uns mit Ihnen
irgendwo zu treffen, Scllton im Bereich Cstsee cinige FPrevnde im
BVDM bleiben wollen, so biitten wir wm entsprechende Tinmachrichvi=
gung.

Wir glauben und gind davon iile
auBerhalb des TVOE weitor i
werden., Ihnen und Thren Froeund
alles Gute und guten Lrfolg.

Sie, Herr Zihlke, auch
des otorrades arbeiten
wir fir die Zukunft

Ici: griife Sie im Neamen des Vorstand:.
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