NACHRICHTENBLATT DES
BUNDESVERBANDES DER MOTORRADFAHRER e.

@iilheim a.d. Rubhr, den 10,9,196%
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Nach einer l&ngeren Anreise ist die Quartiersuche in der Nihe
einer GroBstadt, noch dazu wenn dort eine Ausstellung statt-
findet, unerfreulich. Da die meisten von uns aber iliber Zelt,
Luftmatraze und Schlafsack vertfiigen, ist das Prrblem zu 1l0sen.

Flir die von Sliden anreisenden-Kameraden empfehlen wir den grofBen,
sehr schon, direkt am Rhein gelegenen Zeltplatz RODENKIRCHEN.
Anfahrt: auf der Autobahn Frankfurt-Kéln bis Dreieck Koln-Heumar,
von dort Richtung Aachen bis Abfahrt Bonn/Kdln-Siid. Von hier auf
der etwa parallel zur Autobazhn verlaufenden LanéstraBe zuriick nach
Rodenkirchen, der “Weg zum Campingplatz ist durch das bekennte
Hinweiszeichen beschilders. ‘

Eine weitere (Gelegenheit haben wir fiir unsere HMitglieder und
Freunde in unmittelbarer Ndhe der Autobahn Kamen-Wuppertal-
Leverkusen, bei Burscheid geschaffen. Hierbei haben wir an die
aus Norden und Osten kommenden Kameraden gedacht. Anfahrt

aus Richturg Kamen: a.d. Abfahrt Burscheid, die Aut~bahn ver-
lassen, am Ende der Ausfahrt links abbiegen, an der Einmiindung
auf der Bt (Ampel) rechts halten bis zum ersten Lokal an der
rechten Strallenseite. Der Yirt heiBt Josef Hnffmann, er hat uas
den grofien,; zwischen seinem Parkplatz und der Autcbahn liegenden
Obstgarten zum Zelicn zur Verfiigung gestellt. Ferner ist dort
ein kleiner Saal, wo 25 bis 30 Leute auvf Luftmatrazen schlafen
kOnnen. Yer lhier, in Burscheid-Xaltenherberg (sr lautet die Be-
zelchnung flir diesen Oristeil) mit Zelt oder im Szal iibernachien
will, uu sich umgeliend beim Schriftfiinrer melden. Bitte die un-
gefihre Ankunitezelt angeben, sowie die Dauer des Aufenthaltes.
Wenn mehvere ¥imeraden zusammen kommen, geniligt natiirlich eine
Melduag miw Angabe der Teilnehmerzahl. Platz und Saal sind ab
Preitag--mitiag, den 23.9. frei.

sfahrt des_Landesverbandes RHEDIN-RUHR

den 22. Oktober 1966 statt. Start ist ab
14 Uh» i (bei Born), an der Verladerampe gleich
beinm Babh ileremny. Zis sind eine Reihe von Orten in der Eifel
anzufahren, und avnl jeweils auf den Xiirzesten Wegen. Unter-
wegs sind vier Ssureclienkontrollen eingerichtet, flir deren
Anfalrs jo 25 Guilruankie gegeben werden. Fir die iber die

"Idealstrccke® inaus gefahrenen Kilometer werden Punkte ab-

gezogen., T crellenkeschreibung wird beim Start ausgegeben.
Brforderlich it <le Deutsche Geieral-Xarte Blatt 12.

fue AnieB dieser Veranstaltung findet unsere monatliche
rit fir Oktober amf4l10.in DREES statt!

Soeten 23, - 25.9.66 in MELKIK - CSSR, dem
Ort des = } gsten. ein Meotorradfahrertreffen,
verbunden mit eiom WelnTest stattiinden soll! v

Interessenten m:z
Tr: Hxobelta.,

Tlir die Zinveisc ist ein Visum erfordzrlich!

gich sofort bei:

TLAZIECE / CSER, Léningradska 150




Den nachstehenden Artikel haben wir dem soeben erschienener.
Mitteilungsblatt unseres Landesverbandes WESERSTEIN, "Unterm
Krachhut", enthommen. Die darin ausgesprochenen Gedanken sind
es wert, auch den Kameraden der Ubrigen Landesverbidnde bekannt

zu werden.

IST DAS MOTORRAD WIRKLICH SO TOT, «e.eeee.... WIE ES IMMER
ZU HOREN IST?

Ich glaube, diese Behauptung ist doch iibertrieben. Es gibt noch
sehr viele Leute, die ein Leuchten in den Augen haben, wenn
irgendwo ein groBer Brummer steht oder vorbeiorgelt. Dazu einige
kleine Episoden.

Fiir eine 650-er zahlte ich die Kfz-Steuer beim Finanzamt. Als
ich gerade wieder unten bei meinem Krad ankam, beugte sich der
Beamte oben aus dem Fenster und fragte traurig, ob die 650-er
jetzt so klein geworden wéren; allerdings stand auch nur eine
100-er Herkules auf dem Parkplatz.

In einem hessischen Dorf stand eine 1200-er Harley vor einem Hause
und nach und nach sammelten sich immer mehr Interessierte um das
PS - Reservoir. Ein PKW - Fahrer, fuhr extra in die kleine Gasse
und man diskutierte eifrig iliber PS, ccm, Km/h und wieviele DM

dort wohl stinden. Zum Schlusse meinte jemand die Maschine kéme
sicherlich aus Holland, denn das Kennzeichen lautete: HOL - A 144.

Luch das Interesse ist bei der Jugend vorhanden, wenn es nur ir-
gendwie gefdrdert wird. In obigem hessischen DOrfchen ist ein
rithriger Herkules - Vertreter ansdssig. Er versorgt die Umgegend
mit 50-ern, Mopeds und lieferte auch schon zwei Geldndemaschinen.
Eines Sonntags standen nun dort, wo einmal die dicke Harley geparkt
war, eine AJS - Twin und ein "Griiner Elefant" (XS 601) im Gelidnde-
trimm. Zwei etwa Zwdlfjidhrige sahen die Maschinen, hielten mit
ihren Pahrrddern an und betrachteten sich den Elefanten. Einer
stellte dann fachmdnnisch fest: "Das ist aber eine grcBe Herkules".

Mann kann hieraus ersehen, daB doch noch Interesse fiir Motorrédcder
vorhanden ist. Gliicklicherweise hat die Hetze gegen Motorradfahrer
seit geraumer Zeit aufgehort. Hin und wieder kapn man sogar er-
freuliche Artikel iliber das Zweirad lesen.

Sc erschienen in den letzten Monaten in einer Eschweger Tages-
zeitung zwei mehrspaltige Artikel. In dem Ersten wurde berichtet,

daB gro3e Solomaschinen die Filme fiir Sportsendungen und aktuclle
Berichite des deutschen Fernsehens weitaus am schnellsten tranzsgortiierc

&8s war sogar zu lesen, daB die Poligei diese Faherer gerne sicht,

?a sie trotz ihrer groBen Eile immer vorbildlich und unfallfre:
fahrgn. Ein 2. Artikel besch&ftigte sich mit dem Motorrad in Ame:.ka.
gs hieB darin, daB das Motorrad dort als Zweit-Fahrzeug cder zim
rSp%B an c¢er Freud" groB im Kommen sei, und daB allein de Japaner
1965 750.000 Maschinen nach den USA exportieren werden. i

%ollte tns allen dieses nicht ein Ansporn sein, auch eiwas iir ¢s
hotor;ad zu werben? Vielleicht wird der Ruf der Motorrad-Rahrsw
dann besser, und vielleicht fdhrt wman auch bei uns dann wiesder
menr Motorrad. Folgendes sollten wir mdglichst stindig tun-



Durch Ortschaften hindurch die Drehzahlen in den einzelnen
Gangen wegen der Gerdusche - und der blauen Wolkchen beim
Zweitakter - niedrig halten.

Uberhaupt an groBeren Menschenansammlungen, auch auBerhalb
von Ortschaften wie an Ausflugslokalen oder dergleichen,
sollten wir immer mdglichst ruhig und nicht wie die Wilden
voriiberziehen.

In dicht tefahrenen StraBen sollten wir, sofern fiir uns ge-
fahrlos, ruhig hin und wieder einmal zumachen, um jemanden
zum Einscheren aus einer Tankstelle oder Einfahrt zuzuwinken
und ihm dieses zu ermbglichen.

An Tankstellen und iiberall dort, wo wir in unserer Motorrad-
Kluft auftauchen, sollten wir uns héflich und ruhig zeigen.

Kurzum, wir sollten immer versuchen, nur angehehm in Er-
scheinung zu treten und nicht als Spinner, verklemmte Seelchen
mit Komplexen oder als Halbwilde aufzufallen.

Ich weif3 wohl, daB diec allermeisten Lese¢r dieser kleinen
Ermahnung nicht bediirfen, aber vielleicht liest diese Zeilen
doch jemand, der dariiber noch nie nachgedacht hat. Vielleicht
werden aber die alten Hasen hierdurch angeregt, es dem Nach-
wuchs auch klarzumachen.

Wenn es bei uns erst wieder mehr Motorrader gibt, so profitieren
wir davon, denn dann werden die Hindler auch wieder Reifen, Ketten
und vielleicht sogar Ersatzteile fiir uns vorrdtig haben.

Volker Lefévre

_-_ e e m e e e e e e -

Bei Nacht sind die Ochsenaugen an meiner BMW so hell, daB ich fast
geblendet werde, das Ausschalten oder unbteabsichtigtes Einschalten
also nie ilibersehen werden kann. Bei Tage jedoch ist diese Anlage
lebensgefdhrlich, da unbeabsichtigtes Einschalten, zum Beispiel
durch Beriihren des Tankrucksacks unentdeckt bleibt und andere
Verkehrstcilnehmer irritiert werden. Die schlimmsten Unfélle kdnnen
sich aus einer solchen Situation entwickeln! Nachdem ich die Blink-
anlage sowieso nur bei Dunkelheit eingesetzt habe, habe ich die
Schaltung am ZiindschloB nunmehr dahingehend gedndert, daB die
Blinkanlage nur zusammen mit Standlicht oder Scheinwerfer arbeitet.
Piir diejenigen, welche sich bislang mit elektrotechnischen Probleme:.
noch garnicht beschédftigt haben, sei kurz erklé&rt, daB das Kabel
vom Blinkgeber zu ZiindschloB normalerweise an Klemme 15 ange-
schlossen ist. Man nehme es dort weg und verbinde es mit Klemme 58,
von der auch das Riicklicht mit Strom versorgt wird. Was allerdings
der TUV zu dieser Anderung sagen wird bzw. wirde, entzieht sich
meiner Kenntnis. Mir ist jedenfalls mene eigene Sicherheit wichtiger
als die Meinung eines Beamten, der vielleicht stur nach seinen
Vorschriften entscheidet und eine Vorschrift, nach der Blinkanlagen
an Motorrsdern nur bei Dunkelheit arbeiten miissen gibt es meines
Wissens leidcr bislang nicht.

Schmidt.



Der "G el egenheitskauf"!

Auf ein Inserat, in dem eine Unfall-BMW fir DM 1.600,-- angeboien
wurde, wobei sich dann noch herausstellte, daB der Hobel schon

95,000 km hinter sich hatte, schrieben einige Freunde vom Lanier-
verband RHEIN-MAIN den nachstehenden Brief. :

Wir glauben,Aden Leserﬁ der BALLEUPE diesen launigen Schriek aicht
vnrenthalten zu diirfen:

Lieber Sportskamerad!

Wir haben im Kreise unserer Motorradsportfreunde folgenden
BeschluBl gefalt:

Piir Deine wunderschone, motoriiberholte, nicht fahrtereite,
glinstige Unfallmaschine, die ihr Greigenalter von 95.C00 ku
feiert, wollen wir Dir keiliegenden Goldhammer zweckn lteal -
beitung Deines offensichtlich um einige Xm zuriickgebiizhenen
Hinterwildnerhirns iiberreichen. Wir wiinschen Dir von Terzen,
daB mit jedem fiirchterlichen Schlage, den Du Dir mittels <co
Goldhammers selbst zufiigen darfst, mit ohrenbetdubenden
Krachen und Getdse die Tausendsechshundert in Golddukaten
Dir aus dem Arsche klappern!

Ferner bieten wir: 1 BMW R 5C, Liebhaberstilick, Rahmeun xrec
eckig gebogen, gut zerbeulter Hosketank mit generaliiiberncl
Tankdeckel, zusitzlich div. Kompression in Prischhaltekeutel.
Maschine fahrbereit, jedoch ohne Hinterrad. Dieses kann pel
Bedarf an der Chaussee nach Mannheim am 37. Baum auf cesr lirke-
Seite vom Ast gehoben werden. Bes. Extras: Maschine verfi
vor einigen Jahren iiber eine original werksseitig eingestell
Riickspiegelanlage! Bei einer Geschwindigkeit ven ca. 45 /3 6d
schaltet sich automatisch eine Spieluhr ein mit dem Choral

"0 Herr, wie kin ich nah bei Dir". Ficht zugelasscn, jecoeh
versteuert und versichert bis 1961.

Mit vorbeibrausender Hochachiungz
Vir Alle!

Freudige Uberruschung:

Bei nochialiger Uberpriifung zuf einwandfreie techniscnsz
Punktion, konnten wir jubelnd feststellen, daB auf dem lixien
Kolberboden die ersten VergiBmeinnicht ihre zarten Inosgen
gen Himmel recken. In Anbetracht dieser Tatsache weruen S5ie
sicher mitfiihlen kdnnen, daB wir unter diesen Umsténden

nicht mehr an den Verkauf des Prachtexemplars denlksz::



Jeder von uns konnte von Begegnungen mit Zeitgenossen erzdhlen,

die sich etwa wie folgt abspielen: Man h&lt irgendwo mit denm
Motorrad. Wenn Mann und Maschine einen gepflegten Eindruck machen,
und der Mann sich nach Abnehmen des Krachhutes als dem Halbstarken-
alter entwachsen erweist, bleiben bald interessierte Mitmenschen
stehen, denen man eine - teilweise erstaunte - Bewunderung fir RoB
und Reiter vom Gesicht ablesen kann.

Mit den Fragen "Wie schwer" und "Wie stark" beginnen dann die
meisten Cespriéche. Da fast jeder der Frager ein Auto hat (und

wer hat das heute noch nicht?), gilt die n#chste Frage der Hichst-
geschwindigkeit. Dann geht der Dialog munter weiter. "Wieviel
Liter auf 100 km%" - Je nach Pahrweise 4,5 - 7. "Warum ein eng-
lisches Motorrad und kein deutsches?" - Weil es im Frithjahr 1954,
als ich die Maschine kaufte, in Deutschland kein dem damaligen
Stand der Technik entsprechendes ilotorrad gab. "Was, die Maschine
ist schon mehr zlis =zwolf Jahre alt??" - Ja, und sie hat schon Ulber
200.000 km gelaufeni - Staunen ringsum.

Dann will man noch die Kosten fiir Steuer und Versicherung wissen,
was lLederzeug und Regenbekleidung kosten usw. Nach diesem er-
schipfenden FPragespicl versinkt unser Gegeniiber in tiefes Griibeln.
Je nach seiner Fegabung im Kopfrechnen, kommt er friher oder spiZter,
aber totsicher, zu der fiir uns so sensationellen Erkenntnis, daf3 man
sich dafiir ja auch einen Wagen leisten konne! Es folgt die iibliche
Aufzihlung der Vorteile eines Autos: vier Rider sind sicherer als
swei, Dach iiber dem Kopf, und so weiter, und so fort.

Das &llsc verdaui unsereiner dank Gewthnung noch ohne Schwierig-
keiten. Aber die Hinweise, die damit beginnen "Ich habe friiher

auch mal ...", oder "Denken Sie doch an Ihre Gesundheit", sowie

die Propunezeiung "Sie werden auch noch auf einen Wagen kommen!",
verdaue ich nicht mehr ohne sauer aufzustoBen. Ich habe ein ganzes
Sortiment von meshr oder weniger sauren Riilpsern auf Lager. Damit

habe ich schon manchen dieser klugen Ratgehber ganz schdn anlaufen
lassen. Ich hidtie ja nic geglaubt, daB ich auch einmal so dumm fragen
und so 2inen schlauen Rat erteilen konnte!

Vor einigen wWochew saf ich mit einem Arbeitskollegen zusammen. Nach
ein pazr Sdtzen ficl das Wort "Tauben". Mir war bekannt, daB diese
fchnellcu Flieger sein Hobby sind. Da ich schon immer die Gaben und
Leistungen dieser schinen Tiere bewundert habe, lieB ich einen ganzen
Regen von ¥ragen auf ihn niedergehen. Das ging von den Geheimnissen
der Zichtung biz gzur ILraftnahrung, iiber "Witwerschaft" und Mauser.

Mit der Brutpflegze kam mein Kollege auf das Kornerfutter zu sprechen.
Auf meire Prags nach dem "Verbrauch", hieB es "einen Zentner im Monat"
Seinen derzeivigen Bestand von 40 Tauben wolle er aber noch reduzier:zn

Bis hierhin mag icn noch als gern gesehener Frager mit Interesse und
Versténcnis fir andrer Leute Hobby gegolten haben. Doch dann passiertic
es. Ich sprach den unverzeihlichen Gedanken aus, daB er mit einem
Zentner Kornerfuiicr doch mindestens 15 Hihner halten kodnne! Doch

ehe ich deren praktische Vorteile aufzuzdhlen begann, fiel mir

schon die Tarallele zu meinem eigenen Hobby ein. '



Es war das Gleiche, wic wenn man mir offenbart, daf ich mit den
Kosten fiir mein Motorrad zuch einen viel vernunftlverbn fagen

unterhalten konne!

Mein Kollege verzieh mir mit lachender Miene. Doch ich versuchte mick
an seine Lage zu versetzen. Der Umgang mit seinen Fliegern und deren
Pflege ist fiir ihn dasselbe, wie wenn wir uns mit einem Motor von
100 PS/1tr. beschdftigen. Die von mir empfohlenen Hithner miissen ihn
so dhnlich "begeistern",wie uns der Rat zu einem Auto. Yeil ich das
gleich merkte und mit Verstédndnis zum Ausdruck brachte, erntete ich
von meinem Kollegen noch Anerkennung. Wie anders ist es aber meistd
bei unseren Fragern! WiiBten sie doch nur =in wenig davon, welchee
Fahrgefihl man auf einem Motorrad erleben kann! Nur ein FluBgzeug mag
da noch eine Steigerung bieten. Wer das aber nicht erlebt hat, «<ann
es natilirlich nicht wissen und damit nicht lieben.

Und die Moral von der Geschicht:

Wer {iber andrer Leute Vogel ohne Versténdnis spricht,
vergesse den Vergleich mit scinem eigenen nicht!

Der Landesverband W ES ER S T E I N

veranstaltet am Sonntag, d. 18. September 1966 e¢in nicht
senehmigungspflichtiges T R I A L in Bad Sooden-Allendorf.

Fanrtleiter: Dietrich Vondran, 3437 Bad Sooden-Allendorf,
: Sickenberger Str. 10

Treffpunkt: Gaststdtte "Onkel Toms Hiitte", oberhalb des Orts-
teils Allendorf, zwischen 8.0C und 9.00 Uhr.

lier das Wichtigste zus der Ausschreibung:

Tcilnahmeberechtigt sind alle Moped- und Motorradfahrer.
Die Fahrer brauchen keinen Sportverbinden anzugehdren.

Tennungen werden 2b 8.00 Uhr am obengenanntcn Treffpunkt
entgegen genommen. Startgeld: fiir Mopeds DM 1,50 , Motor-
rader DM 3,-, Gespanne DM5,-.

Teilnehmen diirfen nur Pahrzouge, die den Vorschrifte» der
StraBenverkehrs-Zulassungs-Ordnung entsprechen. Spiegel und
urd Blinklichter diirfen fiir die Dauver des Wettbewerbs ab-
gebaut werden, nicht aber die Schalldampfer! Bei Abgabe der
Henrurg erfolgt eine Abnahme des Pahrzeugs.

Klazseneinteilung:
Klasse I Mopeds
IX SerienméfBige Strafcnmaschinen ohne Seiterwagen

IIT Spezialmaschinen ohne Seitenwagen
IV  SerienmdBige Straiengespanne

V - Spezialgespanne
Fahrgeuge nit einem Gel#indereifen zdhlen schon zu den Spezial-
nascninen!

Tie Veranstaltung zdhlt fiir die Bundesmeisterschaft des B.V.D.H.

ir winschen diescr Veranstaltung eine roege Teilnahme und allen
Betciligven viel Preude am schonen Trialsport!



Warum mehrzylindrige Mctoren mit ungeraden
Zylinderzahlen?

Wenn ein Werk einen neuen Mehrzylindermotor entwickelt, wird

zuerst ein Einzylinder-Prototyp gebaut, um das gesamte Verhalten
und die Betriebsbedingungen zu erforschen. Bei der endgiiltigen,
mehrzylindrigen Ausfilhrung 188t sich aber fast nie die entsprechend
vielfache Leistung des Einzylindermotors erreichen.

Woran liegt das?

Jedes sich drehende oder hin- und hergehende Teil hat einen
Eigenschwingungsbereich, z.B. die Kurbelwelle eines Einzylinders.
Nun haben aber mehrere Teile gleicher Abmessung und Form das
Bestreben, sich gegenseitig in Schwingungen zu versetzen, z. B.
Kurbelwellen eines mehrzylindrigen Motors mit um 180 Grad
versetzten Kropfungen, die also in einer Ebene liegen. Schwingt
aber ein Teil, so bendtigt es dazu Energie. Diese Energie geht
aber als Arbeitsleistung verloren.

Wes kann man dagegen tun?

HerkCmmliche Pkw-Motoren liegen im Allgemeinen in einem Dreh-
zahlbereich, der besondere MaBnahmen nicht erforderlich macht.
Trotzdem wird heute schon durchweg zwischen jeder Kurbelwellen-
Kropfung ein Hauptlager vorgesechen, bei vier Zylindern also
flinf Hauptlager. Auch findet man schon bei Serienmotoren
Schwingungsddampfer. Diese bewirken durch ihre Massentrdgheit
einen ruhigeren Lauf der Kurbelwelle.

"Aber alle diese Methoden zur Dampfung auftretender Schwingungen
beseitigen das Ubel nicht an der Wurzel, denn nur Teile gleicher
Abmessung haben den gleichen Eigenschwingungsbereich, konnen
sich also gegenseitig in Schwingung versetzen. Bei den heutigen
Rennmotoren mit ihren enormen Drehzahlen geht man daher einen
anderen Weg.

Seit etwa einem Jahr baut HONDA die 50er Rennmaschine mit drei,
die 125er mit funf Zylindern. Auch die italienische MV hat sich
fiir drei Zylinder entschieden und es ist kein Geheimnis, daB
Triumph sogar eine Dreizylinder-Serienmaschine im Versuch hat.
Ig Gegensatz zu herkdmmlichen Zwei- oder Vierzylindermotoren
mlt.einer Schwingungsebene, werden nun die Schwingungen auf
drei, bzw. finf Ebenen verteilt. Sie konnen sich nicht mehr
gegenseitig erregen, wir haben praktisch die Verhdltnisse wie
bel_eingm Eingzylinder. Die nunmehr ungleichmidBigen Ziindabsténde
- hier ist nur von Viertaktern die Rede - spielen dagegen eine
untergeordnete Rolle.

Mit.dies¢n Methoden kommt man dcr schwingungsfreien Kurbelwelle
zumindest sehr nahe. Die Baubreite eines Motors ist fiir die Wahl
einer ungeraden Zylinderzahl kaum entscheidend. Ein Fiinfzylinder
baut nicht viel breiter als ein Vierzylinder, er ist auch nur
unwesentlich schmaler als ein Sechszylindermotor. Da Renn-
maschinen nur mit Verkleidung gefahren werden, spielt die Breite
eines Motors ohnehin keine Rolle.

Hans Haberland



Der BMW-Club vexn IFaris hatte zun Motorradfahrer-Treffen im
Val &' Isére eingeladén un? wir ¥euen am 16.7. bei strahlenden
Sonnenschein in dern: kleinen Bergdérfchen an. s herrschie schon
ein reger Reiried, wir muften uns fOrmlich einen Wex durch das
dich%e Spelier von Motorrddern withlen und stellten unserc Maschine
in unmittelbarsy Hdhe ven Minnch's FAMMUT ab. Das war der erste
tolle Vogel, den wir zu sehen bekxamen; es waren aber eine ganze
Reihe weiterer da. Man san auffallend viele HONDA und YAMAHA.

In Laufe des Hachmitiags trafen iamer mehr Teilnehmer ein. Es
wurde spdter eine Teilrsbrmerzakl von 800 Personen genarnt. Das

war ein Donnern und Brummen! Wir saBen gen#flich auf der Terasse

und lieBen den Farrzeugstrom zn uns voriiberziehen. Darunter viele
bunte Gestalten, auch Maschinen mit viel "Christbaumschmuck", zum
Teil eine ziemlichi silidlichne Gesellschaft. Mdinner mit flatternder
Mihne, Birte in allen Varianten; der “schonste" Mann war aber wohl
der HARLEY-Fahrer t einem ausgswachsenen Fuchspelz als Riicken-
dekoration!

Am Abend saBen wiw 2ile auf einecr grofBen ‘Yiese, rund um ein riesiges
Lagerfeuer. Fir j-der 32t es 3Brut, Lise und ¥Wein. Widhrend wir am
Sciimausen waren, wurds: f den Bergen Freudenfeuer abgebranni und
selbst =in Xleines Feuerwerk fehlte nicht. Die Verznstalter hatten
sici schon etwes =2infallen lascen.

m

Sonntag-friih ging =in leiser Nieselregen nieder und die Bergkurpen
hatien sich in ijiebel gehiillt. Denuoch ging das Programm weiter.

Ein endloser Zu; setzte sich in Rewegung. Mit vom Pfarrer geweihten
Maschinen, von Presse und Fernseaen von allen Saiten geinipst und
gefilut, ging es die 17 iz hinauf zu Col d' Iséran. Durch Rege:,
Neb2l und Schueerall teeintrdchitigt, war es keine becueme Spezier-
fahr% und sicher wire mancher lisber unten getlieben, wenn nicht aunf
der Passhfhe di= Verlosung einer BAW R 50 stattgefunden hitie!

Die Aussicht, vielleicint s:zibst der Gewinner zu sein, lieB jeden

zun Gipfcl Rommen.

ann der Gluckiiche (ok er wohl jetzt
seiner Ledy untrev wird?). Dar zweite Preis war ein Tankrucksack;

der Dritie und Vierte bekamen ihr Startreld zurlick.

Nach digser Toulclz fuhkren wir wieder in's Tal zu ungerer Wiese und

nahmen dort ein Zunehpaizet urd c¢inen Becher Rotwein'in Impfang. Das

Treffen war Gamit zu b . wir machten une schleunigst auf den Heim-

weg, denn Monitag--irih ten wir wieder zu Hause seir, reicher um
er internationalen lotorrad-Xaumeradschaft!

ein schines Brle

Ellen Pfeiffer
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ng interessiert? To bedeuvtet doch
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festizarte gealigth!
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nur unndtize Arve
als unzvstellbhar wu
haben wir diese D@11
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denn diese selibad
nochungls: bei Unzu:
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Dic Welt des "Kradmelders"

Geudanxen zu dem Buch "HBIS3E MOTGKEN - KALTE FUSSE" von Helmgﬁ
Glinther, erschiencn 1963 im Kurt Vowinckel-Verlag, Heckargemiind,
256 Seiten, 2 Kartenskizzen, Leinen DM 19,80

vier den 2. Weltkrieg nicht als "Hcld", sondern als Kind miteriebt
nat und sehlien nmuBte, wie er mit der Hinterlassenschaft der felden,
den Primmern und Toten, Tertig wurde, der nimmt ein Buch nit Kriegs.-
crinmerungen mit einiger Skepsis zur Hand. Ertont hier wieder

iBs ist so schdn Soldat zu sein.."? Wird hier Stellung genommen

zu der Unrecht und Leid diesces Krieges? Wird die damalige eigene
daltung Lritisch liberpruft?

Das Buch hélt diesen Pragen stand. In freundlichem, flussigen
Flauderton erzidhlt es die Erlecbnisse cines etwa zwanzigjihrigen
Freiwillir-cn de. Waffen-SS, der den Krieg als Kradmelder "7cn
unien her® mitbekonmt.
Das Buch zeigt, mit welchen Idzalismus damals wancher junge Mann
dolday wurde, und vorsichtig deutet es an mehreren Stellen di
tévschiung im Verlauf des Krieges an. In Holland, Franirzicn
ugoslawicn splirte der Verfasscer noch wenig vom Kriege. Brst
~ard wurde e¢s Zrnst filir ihn. Fast slle Kameraden fielezn in
Kimnfern vor Moskau. Auf dem Riickzug erlitt er auf seinsm hrad
vchwere Erfrierungen und kam mit einem Verwundetentrarsport :=nd-
siitily in dic Heimat zuriick. '

Teid der russischen ZivilbevOlkerung wird an diner Stelle
«rwinnt. Uber die Jugendeportationcn hori man in dem Buche
Yie der Verfasser einmal andeutet, benutzten die Krad-

4eitungen zum Ausstopfen von Stiefeln und Hosen, aber nicht

. Ick hzlte e¢s flir wahrscheinlich, daB er als Frontscldat

Vorcingen im Hinterland nichts erfahren hat, da sein In-

ticnsdrang nicht groB war. Leider setzt sich erst heute - und

; » gnan, gang langsam - die Vberzeugung durch, daB nicht mcehr

Punce {und Gehorsam) die c¢rste Biirg.rpflicht ist, sondern sich
iformiceren, wmitdenken, und als kritisch Denkender mitarbeiten.

Jspee Ansdize dazu sind in dem Buch enthalten. Daher kann man

i nicht als militaristisch bezeichnen. - Die Xarien-

: Ortsangaben und die Daten der Kampfhandlungen habe

iiverpriift.

VoW

8¢ weit zu dieser Seite der Kradmelder-Erzdhlungen. Ich hatte aber
za Gicsem Buch vor allem als Motoradfahrer gegriffen und wurde
von dicser Seite her ziemlich enttduscht. Der Verfasser stellt
¢s nelbst als unverstdndlich hin, das es bei seiner Einheit keine
technische und fahrerische Ausbildung gab. Technik lernten die
lielder offensichtlich durch Panuen und Fahren durch Hinfliegen.
Motorradtypen schildert der Autor denn auch recht laienhaft als
"sechs blitzende NSU-Maschinen" (S. 17), von denen der Leser erst
spéter (3. 22) erfahrt, daB sie 250 ccm haben. An seine "treue
500er BIW" und an die "750er ZUNDAPT" erinnert er sich nicht mehr
in Pingelheiten. ©Us f#llt ihm nicht auf, daB bei der 600er BMW
schwerlich der Tacho am Lenker hing (S. 209), und daB die 750er
ZUNDAPP, also die KS 750, keinen Zindschliissel hatte, sondern
einen fest eingebauten Ziindschalter (S. 224). Die iiblichen Star+-
hilicn bei Kolte scheinen unbekannt zu sein. Jedenfalls werden
sie nicht berichtet. im theoretischen Unterricht werden taktische
Zeichen und Oricntierung nach Sternbildern gepaukt, nicht aver
dus Ingangsetzen ciner KS 750. So passierte es, daB Ger Verfasser
it einer benzingefiilllten Konservendose unter der XS Feuer machte,
n den HMotor anzuwdremen. Dabei muB die Maschine gang schon gcbrannt
haben! Sie konnte aber nocht geldscht werden.



Der cinzige erbeoar“ Trick der nivgeteilt wird, ist der,
daB wan sein im Schlamm festsitzendes lMotorrad mit einer
_geniigend langen Lulﬂ an einen langsan durch den Schlamm
mahlerden LLw binden kann, ohne da 2B der Yagen dabeil anzu-
h‘llt en ._'44.,[10« =

Offensichtlich ist das Buch nicht fiir Mctorradfahrer geschrieben.
Zu =mpfehlen ist es fiir Leser, dic sich [ur die Lebensweise und
Gedankenwel: der Kradmeider interessieren. Wir Motorradfa
wiirden uns aber iiber ein buch freuen, das die technischen und
fahrerischen "GewuBt wic's" aus Ruiiland und Aufrika sammelt!
Ob dieses Buch nocn vinmal geschricben wird?

K. &Gneth

chrguben und Seirzuber = Eine Berichtigung

in der n BALLNUERE, genauer gesagy auf Seite 2, in Harry
‘inlase:: s Zericht vom Prinbkttreffen, hatte uns der Druck-
fehlerteufel zinen Streich gespizlt. Stand doch da gleich zu

) >z - D.. ~ -
Anfang "Schrauben-Trefien", so daB cin boshaftes Cemiit aufl dle

kowmunl kinnte, vir héttcn cch statt "Schrauben" gleich
schreiben gollen. fun wird die Mcehrzall uaseres
sciion gleich gemerkt hahen, daf es "Schrauber-Trcffen”
collte. fTrotséer nochten wir uns fiir dicsen Fehler
igen und gsloben feierlich Besscrung!

hedBen ¢
entschuld

Wiid ¢in PORD - Mchorrad kommen?

_—— e mte e e . 4

; hrift berichtete vor. einiger zeit die eng-
sche uoTorrmnf 't senrift MOTOR-CYCLE-NEWS von Coritichten,
wousch der itzrdlte amerikanische Automobil-Yonzern bereits
ein grofles deutscies Moiorradwerk aufgekauft habe und schon
z1d mit jo cinem Viertalter von 125 und 250 cem herauskomnen
wiirde.

naben
Fenn Zuvis,
ternaunt

seinerseit mit Skepsis auigencommén,
doecn sehr ungereimt. Zinmel gibt cs
deutsches Iouorradaary" mehr, z:nin-
k]
=

Jeet nizhv Ger ¢srepublik; zum nderen kann wen Motor-
£;§br‘- i echi kw.ae crsiklassigen \'crtaktbr - nicht wie
“rischke I en horstzilen. SchlloGLLch sollen diese Ja Jegen
.ii Japancr ?,:a onkurrenzfdhig sein, und zwar in Leistung
3 i Peoois!

eér Story ist aber, daB dor anhaliende
pcrika anscheinend d¢c sonderbarstcen Bliten
riensweot ergcacint uns aweh, dsB es ausgercehnet
weschor herkunft sein soller, die unier dcﬂ
annter. Markenzeichea FOUD gegen die in den USA
evreschennden japisischen Firmen antreten colle 1.

“

daz Ilhroende Motorradland in der
Wonl cchieint nock etwas von den
den b.OPuu Teich 2zu stirzheln, wenn
€5 auci: rur acch dﬁzu reient, ab und zu ¢in Gcrucbt ciwas
interessoiiier. g machoen. 'uch dieswmwal: nur c¢in Geriich*%. Schade.
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Wir sollen dran glauben!

Keine Angst, unser letztes Stiindlein ist noch nicht gekommen.
Mit der Uberschrift meine ich ganz etwas anderes. Die ‘erbung
namlich. Mit diesem Ausdruck bezeichnet man heute dezent das,
was man frither "Reklame" nannte. Das Wort Reklame hatte aber
im Laufe der Zeit so einen Beigeschmack bekommen von Markt-
schreierei und Holzhammer. Und davon kann ja bei der heutigen
"ierbung" beileibe keine Rede scin!

0 nein; wo =s friiher kategorisch hieB: "Wascht mit Persil",
priasentiert man uns jetzt "das strahlensde WeiB meines Lebens".
Zahnpasten und Seife dienen nicht mehr einer selbstverstidnd-
lichen Korperpflege, sondern stiften Ehen und verhelfen zu
beruflichen Karrieren. Und iiber allem schwebt "Der Duft der
groflen weiten Welt"!

Die Werbetexter und Verkaufspsychologen haben sich schon eine
Menge einfallen lassen; wenn men ihnen glauben wollte, alles
aus schicrem Edelmut zum hochsten lutz und Frommen des armen,
unwissenden Konsumenten. Und nebenher auch, damit es in den
Kassen ihrer Auftiraggeber munter klingslt.

Wie tummeln sich die menschenfreundlichen Yerbeleute erst, wenn
es um das Wohl des Kraftfahrers und seines Vehikels geht! Die
einen wollen uns einen Tiger in den Tank packen; andere lassen
uns von einer ernsiblickenden, langméhnigen Dame e¢in Glasgefaf
mit nicht ndher bezeichneter Flissigkeit entgegenhalten, wdhrend
im Hintergrund eine Art Autokorso wmit schwarzen und weiBen Fahnen
stattfindet. Wieder andere betonen, daf der von ihnen verzapfie
Saft blau flieBt (obwohl er das schon seit ...zig Jahren tut).
Ist ja eine so sympatische Farbec.

Und erst die Motorsdle! Freunde, crspart mir die Zitate, lest
selbst die teuren Inserate! Lest sic, nzshmt sie aber nicht
ernst! Sonst geht es Euch wie dem Mann, der da glaubte, erst
nach 10.000 km wieder Clwechsel wachen zu brauchen, sich aber
sehr wunderte, daB nach 3.000 km schon barnichts mehr zum
Wechseln da war.

Wozu aber der ganze Aufwandé an klugen Spriichen und schonen Vier-
fartLen-Kupfertiefdruck-Bildchen? Mann will dem Verbraucher, der
in den Vorstellungen vieler Yerbemanager ein unmiindiger Trottel
zu sein scheint, einreden, daB nur dieses oder jenes "Markener-
zeugnis" Qualitdt verblirge. Und so wuchert die "Markeritis" in
allen Bereichen des Konsums munter immer weiter, herunter bis
zum Nachttopf.

Man will uns das Denken abnehmen, wir brauchen ja nur zu glauben.
Arn die Spriiche der cleversn Yerbefritzen. Und der Erfolg  gibt
Ihnen recht. Kein Wunder in cincm Land, das sich wohl gerne das
der Denker und Dichter nennen hort, in dem aber schon seit Jahr-
zehnten selbststidndiges Denken den Binzelnen verddchtig macht.
Das ist ja schilieBlich Sache der Pendrden und einiger Zeitungen
(eine davon wirdsogar in tiglich einigen Millionen Exemplaren
spezicll fiir geistige Analphabetcn hoergesiellt).



Preunde seid wachsam! Glaubt nicht unbeschen jedem Schmonzes
der modernen Rattenfinger. Wer liber "160' im Dritten" nur
milde lichelt, sollte sich auch von dem Duft der grofen weiten
Welt nicht cinnebeln lassen. Wer daran glaubt, ist selber
schuld. VWie sagte mein alter Lehrer frither? Jede:r scehe, daB er
sieht, daB er sehen kann!

Bill Longstroke

Piir unsere iditglieder besteht die Hoglichkeit, Motorradketten
in ganclpfq Abmessunzen zu beschaffen. Bel der Bestellung muB
unbedingt die 2derzahl und das Teiluangsmal angegeben werdexn.
Die Ketten werden auf . ﬂnforde“vng von Netcrware abgelangt Die
Qualitdt kenn nach einer Zrprobung iiber 6.000 km auf einer

45-PS-lasckine alis sufriedenstellend bezeichnet werden. Richt-

preis fir e¢ine Lormalkette ca. DM 9,-/10,-.

Bestellungen schariftlich an:
Dietr. Vondran, 3437 BAD SCODEN-ALLENDORF, Sickenberger Str. 10

Wir sind kestimmt die Letzten, die ein Motorrad fiir einen
Weihnachistaum halten, der wit moglichst viel Flitter und
Lametta gzeschilickt werden muB. Auch iitber Schilder und Plaketten
auf Schutsblechen und Verkleidungen kann man geteilter. lMeinung
sein. Viele unserer "itglieder haben es aber immer wieder als
Mangel emrfoungsen, daB man bei Treffen und Veranstaltungen oft
nieht mis Sich“rl€it sagen konnte, ob es sich bei diesem oder
jenen ur einen B.V.D.M. - Kameraden handelt. Mancher n&here
Kontaki ist dadurch nicht zustande gekommen.

Das hat vwe veranlalt, eine Plakette aus selbstklebender Metall-

€ ’
folie hurtiellen =zu lasscn. Der Durchmesser betrdgt nur 60 mm,
der Grund ist dunkelblau; Rand, Beschriftung und Verbandsab-
zeichen «i i lber halter. Es handelt sich also nicht um
ein knall gts) dock wird die Plakeite ihren
Zweck alis ¢S gut erfiillen!

,")

S DE 1,---. Beste llungan nach Moglichkeit
adesverband an den Schatzmeister aufgeben.

> & folgt: Jeurqg flir eine oder mehrere
“g%nlzmulutbr tberweisen, DM 0,15 Porto, auf der
ken Zaklkarten-Abschnittes vermerken "flir Plakeitte"
dann umgehend!

Plaket-
Ricksei b=
Zusenaun

Bitie rolqgender. Grick beachten: Klzbeschild von der Schutzfolie
abzichen, nichi -urgckehrt! Der Anfang ist an einer Stelle des
Randes gutv zu linden. Nicht scherf knicken! Vorgesechene Fliche
-voxrher cianwendfrei siuberz!

Zur IFMA scilte jedes B.V.D.M. - ifisglied die Plakette an der
Maschine habkoen!



