NACHRICHTENBLATT DES
BUNDESVERBANDES DER MOTORRADFAHRER e..




=D

MilhcimRuhr: 16. Novciber 1966

Riickblick - I FM A - 1966.

Die diesjdhrige IFMA hat wohl jedem gezeigt, daB das Interesse am Motorrad seitens
der Hersteller kaum geringer ist, als von der Seite der Motorradfahrer her. Das
Angebot an Maschinen aller Hubraumklassen stimmte hinsichtlich der Zukunft des Mo=
torrades optimistisch. Honda zeigte zwar keine neuen Modelle, hatte aber durch die
beachtliche Preissenkungeinen wirksamen Messekniiller geschaffen. Bei den Leistungs=
daten hatte man sich bei Honda, vor allem fiir die 250 er, realer gezeigt. Suzuki
hingegen offerierte bei der 250 ccm liaschine Leistungsangaben, die schon in Hubraum=
klassen von 500 und 600 ccm hineinragen. Wie der Test im MOTORRAD zeigte, auch
nicht zu unrecht. Ob allerdings diese Leistungshohe gehalten werden kann, wenn alle
Auflagen hinsichtlich Gerduschddmpfung bei einer Zulassung in Deutschland erfiillt
werden, ist fraglich.
Erfreulich waren vor allen Dingen die kleinen Maschinen mit 50, 75 und 125 ccm.
Es wurden auch von deutschen Firmen ( Maico, Ziindapp, Zweirad-Union und Hercules)
wirklich gekonnte Maschinen gezeigt. Um so enttduschender war es, daB BMW auch in
diesem Jahr nicht mit dem schon vor 2 Jahren angesagten reinrassigem Solo-Mode 1l
mit Telegabel und abgednderter Rahmenkonstruktion, erschienen war. Auch die konse=
quent durchgefiihrten technischen Detailverbesserungen im Rahmen der Modellpflege
konnte die Enttduschung nicht mildern. Interessant ist, da8 die Bayerischen Motoren
Werke sich auf Grund einer Handler-Umfrage in den USA dazu entschlossen, beim alten
Modell zu bleiben. Uber 8o % deramerikanischen Hindler hatten sich gegen ein neues
Modell ausgesprochen. Die Ablehnung basierte auf durchweg merkantilen Uberlegungen,
wie VergroBerung der Ersatzteilhalterung, Neuanschaffung von Werkzeugen und dgl.
Ob EMi sich hier gut beraten lieB, ist zumindest fraglich. Allerdings will man im
ndchsten Jehr evtl. die jetzigen Modelle wahlweise mit Telegabeln ausriisten.
Auﬁélle gezeigten Maschinen der IFMA einzugehen, wirde den Rahmen dieser kurzen
Rlckschau sprengen. Sensation der Ausstellung war zweifelsohne das Mammut von liinch.
Mit dieser Maschine hat sich Friedel Miinch, von dem wir bisher im Rennsport immer
wieder gut hergerichtete Maschinen sahen, selbst iibertroffen.
Durch Verwendung von Elektron weist die Maschine ein Gesamtgewicht von 184 kg auf.
Dieses GeschoB gibt es hinsichtlich der Motorleistung in verschiedenen Ausfiihrungen.
Von der zahmen Version (was sich beim Friedel so zahm nennt) mit 52 PS bis zu 8o PS.
Damit ist aber die PS-Ausbeute noch nicht am Ende, der Motor ist auf loo PS zu bringen.
Dic Spitzengeschwindigkeit liegt bei ca. 200 km/h. Die Lautstérke des Schallddmpfers
betrdgt 2 Phrq, ein ausgesprochen ziviler Wert, der von vielen Maschinen nicht er=
reicht wird. Vs Getriebe besitzt 4 Génge, mehr braucht man fiir diesen bulligen Motor
such nicht, die Kupplung hat 7 Lamellen. Die Hinterradkette lauft in 01 und wird durch
eine Spannvorrichtung gespannt, dadurch entfdllt jegliches Verstellen der Hinteraelse
durch Exzenter, Als Bremsen finden vorne und hinten Duplexbremsen Verwendung. Berei=
fung hinten 4.00 X 18 und vorn 3.25 X 19. Die Elektrik wird kaum AnlaB zu Arger geben.
Die Lichimaschine, ein Drehstrom Generator leistet 4oo W. Die Batterie wird nur zum
Sterten bendtigt. Auch bei der Ziindanlage wurde nicht gespart. Jede Ziindkerze besitzt
eine eigene Zindspule. Als Scheinwerfer wurde ein Doppelscheinwerfer mit asymetrischem
Abblendlicht verwendet.
NSU lbernimmt volle Motorengarantie, widhrend ¥riedel Minch die Garantie fiir alle
anderen Teile iibernimmt. Ubrigens wird jede Maschine mit Drossel geliefert, die erst
nach einer gewissen EingewOhnungszeit des Fahrers entfernt wird. Der Preis der Maschine
liegt bei IM T7.000,- bis DM T7.400,- und DM 8.200,-, wobei praktisch die hdoheren Preise
nur in der verschiedenen Vergaserbestiickung liegen. Leider sind die verwendeten
Weber - Vergaser nicht billig.
Das Angebot von Motorrad-Zubehdr war recht ordentlich, aber doch durchweg bekannt.
Allerdings gab es bei Belstaff einen wunderschdnen Motorrad-Anzug, den man sich,
sollte er erst einmal erprobt sein, zulegen sollte.
Die Scheiben-Bremse ist auch beim Motorrad im Kommen. Es wurden einige Ausfiihrungen
gezeligt, aber liber Preise und Leistung war nichts zu erfahren.

Alles in allem hat die diesjinrige IFMA gezeigt, daB es mit dem Motorrad wieder
aufwirts geht und wir Fahrer von der wieder einsetzenden Konkurrenz auf dem Motorrad-
Sektor in Zukunft profitieren konnen.

Horst Briel
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Bericht vom 3. ng. Trial in Bad Sooden-allendorf

Alle Vorbereitungen waren reibungslos abgelaufen, die Besitzer hatten
das Geldnde wieder zur Verfiigung gestellt, und Magistrat und Polizei
der "Badestadt" hatten die anbringung veon Richtungspfeilen erlaubt.
Am Sonntag morgen beim Aufbau der Sektionen war das Gelande noch sehr
taunaB, und alle Serienmaschinen-Sekticnen konnten nur bergab ausge-
richtet werden, da der Grasbewuchs im Gelédnde filir StraBenreifen wie
Schmierseife wirkte.

Zwei Jungen mit ihren Flinfzigern haben sich dann auch lange vor Beginn
dés Trialsm als sie.durch's Gelande brausten, ganz gewaltlig auf den
Pinsel gelegt. Ihre Kdpfe waren Sekunden vorher noch in rasender Fahrt
zu sehen; plotzlich waren sie blitzschnell verschwunden. Nach einer
Weile rappelte sich der erste und dann der zweite wieder hoch. Die
kleine Honda muBte dabei ganz schon Federn lassen - Gabel verzogen-—
Lampenring und Glas zerbrochen - Ricklicht zersplittert - FuBrasten
krumm und Auspuff daneben!

Schade, daB uns hier ein kiinftiger Teilnehmer, den man noch hatte
"eprziehen” konnen, durch die wvappen gegangen ist. Ich hatte beide vor-
her zum vLangsamfahren aufgefordert ..., zum Gasaufreifien gehdren eben
nur #mskeln ... Is bumst, wenn das Gehirn nicht mitfzahrt

Die Teilnehmerzahl war mit 35 JStartern noch etwas grofer als beim
Trial im Vorjahr..Wir haben uns sehr gefreut, daB einige Fahrer aus
dem norddeutschen Raum von der Trial-Sportgemeinschaft, sogar ait
einem Gespann, zu uns gefunden haben. Durch ihre Beteiligung haben sie
unseren Ireunden einen groBen Ansporn gegeben und ein hervorragendes
fahrerisches Konnen gezeigt. Die Sektionen brachten: Hangqueren, enge
Wenden iiber Wurzeln, Steilwandfahrt an einer Boschung im Halbkreis,
eine Steilabfahrt mit anschlassender Fahrt schradg zum Hang und einer
engen liende um eine fiefer auf losem Sand und Gerdll, einen nassen
Hohlweg bergauf-und- ab, sowle eine 8ocm hohe Steilstufe in einem
Boschungswinkel. an diese Jektion gingen die rahrer erst heran, als
Herr Gobel aus Senne sie vorgefahren hatte. Bei unseren eigenen Fahr-
versuchen war der S3chneid, einen anfang zu machen, immer das Wichtigste.
An dieser oStelle mochte ich auch allen Helfern und Punktrichtern,
besonders den beiden ehenaligen Lady-Ireibern, fiir ihren ginsatz am
Sonntag morgen dankens

Lrgebnisliste

Klasse I .opeds

1. Noak, Helmut, uberhone, 3 Pkt.; 2. Goetze, Jorg, Bad Sooden-allen-
dorf, 4 Pkt.; 3. Wilhelm , Ernst, (berdiinzebach, 10 Pkt.j; 4. ochafer,
Glinter, Aue, 11 Pkt.; 5. Hildebrandt, Werner, BiSeds M5 Pkbiey

Fiir die BVdud-uleisterschaft keine Punkte

nlasse il Serienmaschinen bis “1oo ccm )

1, ilengel, Karl-tLtto, Grebendorf, 7 Pkt.; 2. rischbach, Dieter,
Oberdiinzebach, 1o Pkt., 3. NeusiB walter, vangenhain, 12‘Pkt., 4 ., Ka-~
chel, udo, uischwege, 20 Pkt., 5. Schiffler, Hans-irich, Relqhensach—
sen, 26 Pkt.; 6. neshel, usckhardt, Kassel-Ha., 32 Pkt., 7. Lenz,
Walter, Germerode. 33 Pkt.; 8. Pachan, Wolfgzang, Eschwege, ausgef.
Fiir die BVdii-Meistersechaft keine Punkte.
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Klasse III Serienmaschinen iber Moo ccn

1. Siemon,Klaus, nassel, 16 Pkt.; 2. vabus, isorbert, B.3.a. , 20 Pkt.
3. Giirge, Horst, ishlen, 37 Pkt., 4. hunig, wilfried, Helsa, 42 Pkt.,
5. Lefevre, Volker, Grebendorf, 11 Pkt.; auBer gfonkurrenz.

F{ir die BVdu-sleisterschaft: Giirge 3 Pikte.

Klasse IV Gelandemaschinen und Spezialmaschinen L

1. Soebel, Jir;en, Senne I , 16 Pkt.; 2.Ruttjeroth, Peter, Gottingen,
%% Pkt.; 3. uiese, sanfred, Reichensachsen, %7 Pkt.; 4. Walter, pern -
hard, Hannover, 38 Pkt., 5. wiese, Dieter, Recichensachsen, 55 Pkt.;

5. Bechthold, Herbert, Hoheneiche, 55 Pkt.; 6. Wiebking, -Werner,
Hannover, 70 Pkt.; 7. Schdafer, harl-Heinz, uangenhain, 76 Pkt.,

8. Zindel, usanired, Hann-uiinden, 8o Pkt., 9. aubel, Georg, Eschwege,
118 Pkt.; 1o. ady, Sippel, Daterode, 120 Pkt.;

Fir die BVd.i-ileisterschaft keine Punkte.

Klasse V und VI Serien- und Geldndemaschinen mit Selwagen

1. Ostreich, heinz, sSeifahrer shr, ieinz, Do-sten, Gelinde spezial,

5 Pkt.; 2. Jirschitschka, Heinz, seifahrer?, Serien, Genilinden,15 Pkt.
3. Glrge, horst, Bdeifahrer, hechel, ickhardt, ihlen/Kassel, 15 Pkt.,
Flir die -BVdul-.ieisterschaft Glirge 3 Punkte.

Dietrich Vondran

Nachricht aus dem Weltall: "DiR NACHSTE WINTUR KOMHT BEsTIMLIT!

Mit diesem Werbeslogan werden unsere Ehefrauen angesprochen, 'an die
rechtzeitige wsinkellerung von Briketts zu denken.Frauen lieben nun mal
die Warme und Geborgenheit,und wir sollten das berilicksichtigen, wenn
wir mit unserer besseren Halfte auch im Winter ausgedehnte Fahrten aa-
chan wollen.- Auf meiner snglandreise traf ich Roy Topping aus Pre-
sten,52 Hawkhurst Road, Lower Penwortham, der 3zuten frfolg uit seiner
Waraluftheizunz fiir Seitenwagen und uvenkerstulpen an seinen Billw-Gespann
erzielt hat. or zeigte und erklarte mir die ~nlage, und ich will hier
versuchen, im Folgenden die sache zu beschreiben:

Hauptteil der =nlage war das Zwischenrohr zwischen den beiden suspuff-
rohren, welches von einem 3" starken aohr umgeben wurde, dessen unden
von je einer Scheibe abgeschlossen wurden. Das Ganze wurde durch amehre-
re ‘agen abest gegen arileabzabe isoliert. Dic rechtsseitige Bndscheibe
enthielt zwei sinlaBkriimmer von ‘je 1/2"4, an die sich 2 Kupferrohre an-
schlcssen,welche mit Hilfe von Jchlauchband fest an . das rechte auspuff-
rohr angepreft wurden (Vorwarmung). Diese Kupferrohre reichten bis kurz
vor die Krilamung des auspuffrohres und waren an ihren snden trichter-
férmig erweitert. Die linksseitige usndscheibe enthielt zwely2" grosse
AuslaBkriimmer, von welchen aus die warmluft durch Kunststoffschlauche
zun JSeitenvwagen bzw. zu dén wenkerstulpen geleitet wurde.

Diese anlage miiBte sogar im Jtand funktionieren, da-die aufgeheizte
Luft auch ohne 3taudruck an die hoher gelegenen aAustrittsstellen ent-
weichen wiirde. slan sollte alsc darauf achten, daB der winlaB der Kalt-
luft in der uanteren Halfte der JScheibe erfolgt, der auslaB der warmluft
in der oberen Halfte,die Leitung selbst bis zuu austritt der warmluft
eine kontinuilerliche Steigung aufweist. Vielleicht wdre es vorteilhafter,
%enn man auch dié auslaBstutzen in die rechte wndscheibe oben einfassen
wiirde und die dazu notwendigén nohre im Inneren des Warmluftbeh&dlters
bis lurz vor die linke indscheibe fiihren wirde. Dadurch witrde .der -Weg
bis zum seitenwagen erheblich verkiirzt und an der auBenseite des Ge-
spannes ware von schlauchieituugea nichts zu sehen.

‘-.;.A.II.S.



Beguch aus rrankreich

Am ersten Tag der Ikua, am 3amstag also, hatten einige von uns das
Glick, unseren alten rreund, Robert 3Jexe zu treffen und ait 1hm zu
sprechen, Zr war mit seiner DKW RT 125 nach hier zekommen,um,wie er
saite, sich von scinen alten ireunden zu verabschieden. fir aecinte,
dieses sei seine letzle groRere Fahrt,er konne seiner irau nicht aehr
zumuben, sich mit Recht um ihn zu sorgen, immerhin sei er amittlerweile
76 Jahre alt geworden. ir bat wich, allen Freunden herzliche GriiBe zu
bestellen und ihnen auszurichten, daB er sich ilber viele Besucher bei
sich in Frankreich von Horzen freuen wiirde! Seilne adresse ist:

SaIhT BsSNOIT, Departement VISNNS. Nun ndchte ich den sehen, der sich
zuf einer Reise durch Siuc-Frankreich oder nach Spanien nicht die Zeit
ninat, deam alten Herren die rreude seilnes Besuches zu machen!

- Schamidt -
ditgliedsbeitrige

Der Eingang von Beitragssahlun:.en in unterschiedlicher Hohe gibt Ver-
anlassung dazu, an dzeser JStelle nochuials darauf hinzuweisen, daB
unser Jahresbeitrag anlidsclich der Jahreshauptversammlung 1965 in
Grof Gerau auf Did 1o.- festg:setzt worden ist. Diejenigen Kameraden,
welche fiir 1966 nur D.l 7.- angewiesen haben, wollen ihr Konto bitte
1it der Zahlung flir 1967 ausgleichen. Dus Gleiche gilt natiirlich auch
fir diejenigen, welche Du 12.- und aehr eingeschickt haben. it der
Binzahlung des Jzhresbeitrages fir 1967 soll bitte gewartet werden
bis zur ausgabe der nicheten BalLuHuPd, welil bis dahin die Kontonummern
der Kassierer der einzelnen iandesverbande bekannt sein werden. Nur
diejenigen JMitgleider, welche keinem vpandesverband angehoren, zahlen
ihren Beitrag weiterhia auf cas Konto des Bundes - Schatzneisters.

- BSchmidt -
oport- und Mamilienprogramm

Die bisher von uns durchgsfihrten Veranstaltungen obiger art verliefen
durchaus erfreulich mit einer Teilnehuerzahl von durchschnittlich

20 Personen. Yir die Monate Dezeaber und Januar soll auf die aufstellung
eines Programms verzichtect werden.ab rebruar 1967 soll es im bisherigen
Sinne weitergefiihrt werden, sofern genigend Vorschlédge von Seiten der
Jaitglieder gemacht werden. Wir wollen bestrebt sein, die BALLHUPE wei-
terhin im Zeitabstand wvon 2 Jdonaten erscheinen zu lassen, entsprechen-
de Vorschlége miissten alsc frihzeitig geplant und ange:neldet werden.
BEigentlich ist es iiberfliissig, un dieser Stelke noch zu erwdhnen, da8
die unter der Bezeichanung ¥aailienprogramm gemachten Vorschlage zur
Gestaltung eines Wochenendes den Zweck erfiillen sollen, die ramilie

an Clubleben gelegentlich teilhaben zu lassen, das "Betriebsklima®

7zu verbessern. Selbstverstéandlich xann und soll bei solchen Gelegen-
heiten zur anfahrt Bahn,Bus llugzeug oder meinetwegen auch der eigene
oder geliehene PKW benutzt werden, sofern unser sdotorrad zum I'ransport
so viler Personen nicht ausreichtl

- Schmidt -

Beilagenhinweis

Dieser ausgabe der BavLiduPh liegt ein Prospekt des PLasS VERLAG Robert
Poensgen& Co bei.Wwir meinen,daB die hier angebotenen qotorspogtbucher
geei ;net sind. urs an langen winterabenden -aanche erbauliche Stunde zu
bereiten.Allein der Nume des Verlegers, den meisten von uns bekapnt als
hervorra :ender Jotorsport--Journulist und lan;jahriges BVaud M;tglled_ge-
wahrleistet, daB uns fir unser Celd ein echter Gegenwert geliefert wird.

-t Gieger Stelle ool tizh laranf hingowiesén, daB Robefétﬁég%sgéﬁ als
Buchhéndler Bestellungen zur Lieferung jeglicher anderer Literatur ent-
gegennimmt .Hier noch einral die anschrift:PLASS VERLAG 8939 OBERAMJINGEN.
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So erlebte ich die Sechstagefahrt 1966

Uber die Vogelfluglinie fuhren wir nach Schweden, wo in Villings-

berg bei Orebro vom 30.8.-4.9. die ixdays stattfanden. auf dem Cam-
pingplatz 1n karlskoga standen zusschlieBlich selte von Jotorradfreun-
den,darunter auch .olly Briggs und isida Abrahamova,die selbst Sixday-
-Goldmedaillen-Besitzerinnen sind. rortwdhrend kamen Neuinkommlinge,
eine ganze .nzahl brachte uJaarten daazer mit vom .otorradtreffen in
Grindaheim,

Freddi aus VWiesbaden, der als hottelet-Griller bereits internationalen
Ruf genieBt, machte sich bei den Zegltbewchnern beliebt, indem er tag-
lich einige unterrocke voller Pilze mitbrachte, was bei den schwedischen
Preisen hochwillkoamene sMahlzeiten waren. Wir alle freuten uns, daB
Freddi ein solcher Kenner ist.(Von Pilzen natiirlich). auch Heidelbeeren
gab. es 1n riille, und Dank der guten streckenfilhrung waren viele von

uns Donpelverdiener, d.h. Zuschauer und .lahlzeitensammler.

Nun sollte aber niemand auf den 3jedanken koamen,ich hatte auBer wsssen
und Trainken nichts im Kopf,oh nein, schlieBlich war 1eh wegen der
Sixdays hier und beobuchtete das Geschehen selir interessiert. aber das
wird inzwischen jeder von fachmannischerer Seite kennen, besser und
grindlicher, 3dls 1ck ¢s je konnte. Freilich sah ich, wie sich manch
einer im ochlamm walzte, wdhrend ein anderer elegant und sicher den
gleichen 3chlamn links liegen lieB. Es gab auch ispisoden wie diese: Da
war im Streckenverlauf eine "sturzverdachtige" Stelle, die aber auch
umfanren werden konnte. Die uJanner voun Fernsehen konnten es nun nicht
leiden, daB die meisten Fahrer den ungefdhrlicheren Weg wdhlten und
blockierten deshalb die Einfahrt. als dann mnein sann die Blockade wie-
der aufhob und somit die Sensations fotos unmdglich machte, sollte er
"bestraft" werden. Nur neinem @ingrecifen ist es zu verdanken, daBl er
noch lebt. Das sind aber auch Sitten, ansinen .[fann hauen, das kann ich
‘selbst.

Tja, die Tage gingen sehr schnell vorbei und zum SchluBirennen im
wunderschonen ilotorstadion "Gallerdsen", versammclte sich die ganze
mMotorrad emeinde, um zum letzten Mal ihren uieblingen zuzujubeln. Das
3chicksal will es, und 1ch sitze neben einem rreund, der mir wieder die
brage stellt, wieso 1sh Uberhaupt als lrau auf den Gedanken gekoumen
bin, Motorrad zu fahren. Bis jetzt ist mir noch keine treffende Antwort
eingefallen, aber es ist sicher, sie wird und sollte dann die Wirkung-
eines K.,C. haben.

Es war wirklich schade , daB die letzten Stunden so schnell voriiber
gingen, die Veranstaltung war zu snde, wir sahen noch einige begeistern-
de Rennen, und aus war der Traum. Die rahrer hatten an abend noch ihre
Siegerehrung und die Zuschauer miissen sich wieder an Walder ohne
Motorriader und an Pilzesammler ohne Sturzhelm gewdhnen .

Bllen Pfeiffer

Wir weisen noclhmals deraufhin, daB an Sonates, dein 27.11.1966 im Rahacn
unseres Familien-Programns eine Filhrung durcl das Lobbecke-Aquerium in
Diisseldorf stattfindet.

Treffpunkt:. 13%3.30 Uhr gegeniiber den Eisstadion.
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Jum Thena Honda CB 450

Viele von uns werden mit einigem grstuunen im anzeigenteil der Zeit-
schrift "Das Jotorrad'Verkaufsangebote von fast neuen Honda CB 450
sMaschinen gelesen haben.wachdem wir féststellten, daB einer der Inseren-
ten Mitglied des BVdd ist, baten wir diesen um offene angabe der Griin-
de, die ihn zu den frihzeitigen Entschluss zum Weiterverkauf veranlasst
haben.Seine antwort war so.interessant, daf wir sie dem groBen Kreis
unserer uitglieder nicht vorenthalten mochten,indem wir den Brief aus-
zugsweise wiedergeben : ' :
"Der Hauptsirund fir meinen dntschluB, die iaschine zu verkaufen 1st der
Umstand,daB i1ch gerade jetzt Gelegenheit habe,mich selbstindig zu ma-
chen.#s tut mir selber sehr leid,aber erst kommt das iLeben und dann das
Vergniigen{Ich kaufte amir nit 19 Jahren eine Buiw R51/3. Die habe ich
6 Jahre gefahren.oie hatte schlieBlich 90 ooo km auf dea Tacho mit ein
und demselben wotor: Im 3ommer fuhr ich solo, im Winter mit Seitenwagen
bis ich schlieflich aus familidren Griinden auf einen VW umsteigen
nuBte.Aber als echter slotorradfahrer hialt man es ohne Motorrad schlecht
aus.Ich kaufte mir eine R 50 S,das schlechteste uJotorrad, das Bilw mei-
ner Ansicht nach je herstellte.Nath entsprechendem Arger wurde sie ge-
gen ein BMW auto ein etauscht,und 1ch fuhr nebenbei eine i 26.Vor 2
Jahren kaufte ich mir dann eine englische saschine.Die hatte air schon
immer imponiert:der islang,das sportliche Fahren.Zg war €iN€........650ccm.
Die habe ich 1 Jahr gefahren.Ich wollte noch hther hinaus und bestell-
te mir eine Harley Davidson 9oo ccm,doch machte ich den Kaufvertrag
riickgidngilk, nachden die Lieferfrist mehr als 3 ilonate iiberschritten
war.lch meldete die Lady wieder an,und dann kam die Pechserie : Der
dotor ging dreimal in sechs sonaten auseinander,Gesamtschaden {iber
1.000 DM.Ich war sauer! Ich gab die Maschine in Zahlung und kaufte mir
die nonda. Der sotor lauft wie ein Uhrwerk. Cb 2000 oder 9ooo Touren,
die Maschine bleibt ruhi s.Die Beschleunigung bis 120 ka/h ist einmalig.
Da kommt nur die atlas oder die Bonneville mit. Nun bin ich ein Jann,
der bei 180 cm GroBe 1Moo kg auf die Waa e bringt und gleichzeitig von
einem Motorrad erwartet, daB es air , ohne voll ausgelastet zu sein,
eine Reisegeschwindigkeit von 140 bis 150 km/h erlaubt.Das ist bei mei-
nen Abmessungen nicht drin und langlegen geht auch nicht, dafiir ist der
Bauch zu dick. Unter meinem hameraden von 6o k3 Korpergewicht ist die
Maschine blitzschnell auf 160 kn/h und nur mit Teillast in diesem
Geschwindigkeitsbereich zu fahren." '
Soweit R.K. aus Sch., doch um das Bild abzurunden, noch einige ausziige
aus einem Gesprach mit Herrn Ing. Caralus von Honda / Hamburg auf der
IFMA : Herr Caralus .sagte, daB die Handler leider noch zu wenig dahin-
gehend geschult seien,ihre Kundschaft auf die Bedeutung der richtigen
Wahl der Secundidriibersetzung hinzuweisen.Dem Hersteller seien in
dieser Hinsicht die Hande gebunden, da die saschinen unbedingt mit der
Ubersetzung ausgeliefert werden miissen,wic sie vom TUV bei der Erstel-~
lung des Typgutachtens abgenommen worden seien.Nach den Buchstaben des
Gesetzes miisse sogar der HFahrer, welcher nachtrdglich eine Ubersetzungs-
dnderung vornimmt, diese vom TUV abnehumen lassen!! Der Hersteller wiirde
durch laufende Kontrollen dahingehend iiberwacht ob irgendwelche ab-
weichungen vom genehmigten Typ vorgsenommen wurden. Schon wegen der
geringfigigen Ubersetzungsdnderung un einen einzigen Zahn habe es in
Hamburg die groBten Schwierigkeiten mit der Behorde gegeben. )
dein Vorschlag: Die aufnahme von entsprechenden Gangdiagrammen mit
unterschiedlichen Gesamtuntersetzungsverhdltnissen und zugehorigen
Widerstandskurven fiir Fahrer ait unterschiedlichen Korperabmessungen
in die Betriebsanleitung wilirde es arm winzelnen erleichtern,das fur
seine laschine richtige Untersetzungsverhdltnis zu finden.

ochmidt
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..Bin Motorrad-Wochenende in der herbstlichen Eifel

bescherte der wandesverband RHSIN-RULER seinen Mitgliedern

und Freunden am 22./23. Oktober. Es begann samstags gegen

14 Uhr in Rheinbach bei Bonn mit dem Start zu der angekiindigten
Orientierungsfahrt. Nach der ausgabe der Fahrtunterlagen an die
‘zahlreibh erschienenen Teilnehaer begann alsbald ein eifriges
‘Suchen nach der "Ideal-3trecke" auf den mitgebrachten Karten-
material. Gewitzt durch friihere srfahrungen, hatten manche Iahrer
sich Wanderkarten von der Nordeifel besorgt, um nicht auf die
Generalkarte angewiesen zu sein. Wie sich bald zeigte, taben sie
gut daranl

Im Abstand von 2 llinuten gingen dann 30 ilasch inen auf die Reise.
Die ersten beiden Etappen boten eigentliche keine Schwierigkeiten,
so war man spater sehr Werwundert, daBl gerade hier sogar von
alten Hasen liberfliissige Kilometer "gesammelt" wurden!

Auf der dritten iltappe wurde es schon etwas lustiger. Gkioh hin-

ter Kesseling fiihrte die Strecke in steilen Serpentinen tiber enge,
teils gerdllbedeckte Pfade iliber eire kahle Hochfldche mit wunderbarem
Rundblick auf die Eifelberge, nach Fronrath. Ab hier hiess es auf-
passen, um den idealen Weg nach Lederbach zu finden. Wer das ge-
schafft hatte, muBte nun ab Hohenleimbach den richtigen Strich na®h
Netterhof suchen. Von diesem Stilick meinten einige Leute, es sel
"kriminell". Vielleicht weil auf dem "Weg" einige Pfiitzen standen und
weil es einmal durch den schmalen Nette-Bach ging? Jedenfalls horte
man nachher nichts derartiges mehr, denn die weitaus meisten Fahrer
hielten die gesamte Strecke fiir gut befahrbar, und das war sie auch..

Vom Nette-Bach ging es wieder iiber einen Hohenrilicken ins Tal des
Nitz-Baches, wo amZZusammenfluB mit dem Achter-Bach die Kapelle von
St.-Jost steht. Leider durfte aman an diesem herrlichen Fleckchen nicht
verweilen, denn es wurde bei hereinbrechender Dammerung Zeit, die
Zielkontrolle in Drees anzufshren. Hier trafen nach und naci 22 Solo-
fahrer und 8 Gespanne ein. Im Laufe des Nachmittags hatten sich auch
viele weitere Mitglieder des LV RHZIN-RUHR in Drees eingefunden, um
hier die monatliche Zusammenkunft abzuhalten, die wegen der Zielfahrt
nach Kiel um eine Woche verschoben wordeén war. Die Siegerehrung. konn-
te am Abend im gewohnten Rahmen stattfinden. :

An dieser Stelle soll nun noch einmal denjenigen Kameraden gedankt
werden, die diese schdne Fahrt organisierten und fiir einen reibungs-
losen Ablauf sorgten. Ganz besonderen Dank verdient Hans HOschler

und Glinter Braunegger, die die 3trecke aussuchten! Es muB noch
erwdahnt werden, daB in der Zifel ein fast ideales Wetter herrschte,
wiahrend es sonntags ab Bonn nérdlich schon seit dem frithen Morgen goB!

Einigen Teilnehmern hatte die Fahrt so gut gefallen, daB sie an
Sonntag unter der kundigen Fiilhrung von Hans Hﬁsdhler.dep_Heimweg
wieder auf abgelegenen Wegen und Pfaden quer durch die @1felwalde;
nahmen. Hinter Rheinbach trennte man sich erst, um den He mweg weiter
"unter Wasser" zuriickzulegen. Der Regen konnte aber niemandem mehr
die Freude iiber das wunderschone Eifel-Wochenende nehmen.

W.R.
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drgebrisliste der Orientierungsfahrt des LV RHZIN-RUHR'

Gestartet: 30 ilaschinen
Solomaschinen: 22

am 22. Uktober 1966

Solomaschinen:

1.
2.

3.

4.
5.
6

7

8.

9.

10.
11.
12.
1%+
A4,
154
16.

17

18.
19.
20.

Heinz-Gerd Czech, NeuB. -

Klaus Selbach, NeuB .
‘Ferd. Goldhammer, Wuppertal
Armand Nerser, Koln

Glinter Scholtissek, Koln
"Ed.-Max Schmidt, Remscheid

He lmut Kramp, ¥riedrichsfeld
Gerd Schneider, .

Peter Wittke, Krefeld,

Richard Schonfelder, Remscheid
slanfred Roos, Wuppertal, Zindapp,
Ulrich Lipowski, Wuppertal,
Hermann Schumnacher, Diisseldorf
Fr.-Wwilh. Sprenger, Remscheid
Manfred Wolf, Diisseldorf,
Peter Braune, -Leverkusen,
Konrad grnst, £6ln,

Bernd heunz, Wuppertal,
Friedr. Vossen, Diisseldorf,
Bernd Veischet, Wuppertal,

Gespanne:

1. Horst Barbutzki/Harry Barbutzki,Bochum,

2. dnyelbeet Tubes/Ros.Tubes, Diisseldorf,
Udo Ziegler/il.Dahlenburg, Kéln, BdW -
Hartwig Petersen/Gisela Petersen,Delhoven,
Willy Reuter/-, Wuppertal,

ulrich Dahlenburg/ Reinh.Hohmnann, ¥6ln,
Helmut uvanghanki/Karl Ree¢se, Wuppertal,
Hartmut v. Rappard/Helga v. Rappard,Kdln,

3.
4‘-
5.
6.
7-
8.

Am .Ziel: 28 ilaschinen
Gespanne 8

HONDA S 9o
HONDA CB 450

. N3U-ilax

HONDA CB 450
Biilw R 693

BiW R 60

BilW R69S

BMW R 60

BMW R 695
Herkules K 103
KS/DKw 3-6
Herkules K “1oo
DKW

RIXE 100 ccm
BJUW R 26
NSU-ilax

DKW RT 175
DKW 159TS -
Herkules K 103
DKW RT 175 S

HOR&X-Imperator
BdW R 50

- BuUw R 51/2

BdW R 695
BuWw R 26
BiV: R 698
BMW R 68-
D&W RT 350

Fiir die BVdil-ileisterschaft erhielten die fiinf erstplazierten

jeder Gruppe jeweils 6 - 4 - 3 - 2 - 1 Punkte.

0 - g - — - gy Wy g Wy e g -
T e T e T e T e T et T e T e T e T e T e T e T T e T e T ™ e ™e e e e T e e @

Da zwei Beifahrer auf Solomaschinen teilnahmen, lautet die
richtige Reihenfolge der Beifahrer:

1.
2.
3.
4,
5.
6.
7.
8.
9.

Harry Barbutzki
Ros. Tubes

M. Dahlenburg
Gisela -Petersen

Harald Schulz ( auf der saschine v. H. Kraap)

Reinh. Hohmann

Karl Reese

Helga v. Rappard

Lutz Hecht ( auf Solo-iasch.)
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Und lauft und lsuft und lauft und ...

Un keine MliBverstédndnisse aufkommen zu lassen: hier soll nicht die

gute a.te Zeit des iotorradbaues aufkommen, als man noch “verninftige®
Motoren und daschinen baute und dic "Hubraumleistungen noch teherrschte!
auch sollin kKeine sogenannten "Tugenden"™ wie seschecidenheit und Spar-
samkeit herausgestellt werden.

Es soll“nur betont werden, daB man auch ohne das "Neueste™ zu haben
(slotorrdader von vor 1955 gelten ja vielfach schon als"Veteranen") ,und
auch ohne peruaanentes Basteln scinen SpaB an der sreud haben kann.

Es handelt sich ua ein: R 25/2, von vielen Fahrern nebén 25/3 als das
Zuverlissigste bezeichnet, was ZuW in der 250er Klasse bis jetzt gebaut
hat., dir kam ein Jtxemplar dicser Gattung vor kurzen in die Hinde,

d.h., ein Freund {iberlieB sie mir fiir einige Zeit zun Gebrauch: usr ist
der zweite Higentiimer und hat daait einize ausgedehnte Urlaubsreisen
unternoumen, die ich mit einer Honda so ohne weiteres nicht gewagt
hétte. Sie trug ihn ndmlich u.a. bis nach assuan am Nil, in segleitung
eines Freundes, der eine R26 sein eigen nannte, letztere war ein
dauerndes Bastelobjekt. ‘ .
Natlirlich waren in Deutschland viele Fahrten von Hamburg nach iieidelberg
oder Tiibingenrr und verlin drin, und natiirlich wird der "Zossen” fast je-
den Tag dazu gebraucht, um zur .arbeit 2zu gelanzen.

Und dies alles ohne Basteln. Das heiBt, es stimat nicht-zganz, eine
Hinterradfeder i1st vor kurzem gebrochen,uud bei dieser Gelegenheit
wurden die Pertinax-Buchsen ausgewechselt. oschlieBlich wurde auch noch
der Zylinder ausgeschliffen. .nsonsten alles uri:inal, d.h., wie vem
Cesitzer ibernomaen.

Und ich fir meine Person (zwei vahre .dler 250 ccm) kann nicht sagen,
daB ich mit dem siotorrad der vangsamste wadr<, im Gegenteil, fuhr ich
doch vor kurzem vor Remscheid nach Heidelberg (BundesstraBe) und kann
nich beim besten Willen nicht daran erinnern, daB mich irgendein rahr-
zeug lberholt hatte - es war allerdings dSamstag sbend. 300 .km sntfernung
- Fahrtdauer 5 1/4 3td. Natiirlicn wird dann.alles rausielockt, was
drinsteckt - 12 Ps. Der rederungskomfort ist trotz cattel nie der einer
Schwingennaschine - damit 1aBt sich aber thnehin kein Vergleich an-
stellen. Bs sollte nur gesagt werden, daB es nicht iamer das Neueste,
bzw. GroBte sein muB - weil e¢s die anderen auch haben oder weil es

das "gewisse dtwas" verspricht.

‘ Volker Sohnius
" Die verliehene Ehefrau"
Tragikomddie fiir vier Personen und zwei Gespanne in 6 Etappen.

Beim Start zu einer Orientierungsfahrt meinte ein recht flotter Gespann-
fahrer, daB es bei seiner angetrauten mit dem Kartenlesen ddsh ewnas
hapere. Er "ilberlieB" daher seine 3attin einem anderen Gespannbesitzer,
der ohne Beifahrer war und nahm dafiir einen"alten Hasen" mit in sein
Boot, damit ihn dieser zielsicher zu den 5 Durchfahrtskontrollen lo¥%se.

Zundchst schien di ese Redh nung aufzugehen, Die verschaukelte Ehefrau
muBBte im Geldnde sogar zeitweise schieben, da der"Andere"hinten nur einexn
nicht mehr ganz frischen StraBenreifen drauf hatte.
Amn Ziel gab es aber zwel lange Gesichter, als der vshemann mit seinem
erfahrenen Beifahrer drei Platze hinter cdem Gespann des r¥eundes fandeds,
den er mnittags seine trau angeareht hattel

ilerke: Wer meint, daB sel ne btrax nichts kann,

1st mit anderen oft ncch schlechter dran!

Bill Longstroke
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Wer erwischt den Fuchs?

Die diesjdhrige Fuchssuchfahrt des Landesverbandes RHIIN-RUHR

ist am Sonntag, dem 4. Dezember. Den Fuchs mac en diesmal Hasso
Kramer und Helmut Langhanki’, zwei wirklich "alte Miichse", die eine
interessante Veranstaltung gewdhrleisten!

Die Jagd geht durch das Bergische Land, der Start ist um 1e Uhr

in Wuppertal-Barmen, an der Beyenburger StraBe, vom Parkplatz der
Firma Schhackenberg aus. Von hier aus ist sd on mehrfach gestartet
worden. Fir diejenigen, die die Ortlichkeit noch nicht kennen:

die Beyenburger StraBe liegt im Osten Wuppertals und verbindet den
Stadtteil Oberbarmen mit dem Vorort Beyenburg. Anfahrt von Norden
und Sliden iliber die B 51, die von Westen kommenden Teilnehmer miissen
die ganze Stadt auf der Talsohle (B 7) durchqueren, das ist aber an
einem Sonntag-sorgen kein Problem. ’

Spimbas???

Weder ein neuer afrikanischer Staat noch ein Raumfahrt-Projekt,
sondern eine der nettesten irfindungen auf dem Sektor "“Schalicke
Dein Heim". Erfinder ist unser Freund Robert Poensgen, der
Verleger des Internationalen uotorradsportkalenders.

Er weiB genau, daB- die meisten ilotorradfahrer es nicht liber's Herz
bringen, die prachtvollen Aufnahmen dieses Kalenders dem altpapier
zu iiberantworten. Und da es auch nicht schdn ist, die Bilder mit
ReiRzwecken an die Wand zu pinnen, hat er einen Spezial-PLASS-
-Internationalen-ilotorradsportkalender-Bilder-aufzieh-Set (SPIMBAS)
herausgebracht. '

Ein Spimbas besteht aus:

a) einer genau zugeschnittenen Spanplatte,
b) einer dazu passenden Folie zuan aufbiigeln,
¢) einem Hakchen zum aufhingen und

d) zwei passenden Nageln.

Alles in einem Plastikbeutel verpackt, mit anleitung. Nur Hammer
und Biigeleisen muB man sich selbst besorgen. '

Und preiswert ist die Sache auch:

1 SPIMBAS Du 1,50 # 1,--Porto 6 SPIMBaS Did 8,20 + 1,40 Porto
2 SPIMBa3 D 2,90 + 1,--Porto 7 SPIiBaS Dd 9,50 + 1,40 Porto
3 SPIBaS DM 4,30 + 1,--Porto 8 SPIJBaAS D 10,75 + 2,10 Porto
4 SPIMBAS DM 5,60 + 1,40Porto 9 SPIMBaS DM 12,-- + 2,10 Porto
5 SPIMBAS DM 6,90 + 1,40Porto 1e SPLdBAS DM 13,20 + 2,80 Porto

Bs wird in vielen Fillen vorteilhaft sein, wenn sich mehrere
Kameraden bei einer Bestellung zusammen tun. Hier noch einmd die
Anschrift: ’ w .

RLASS-ViERLAG, Poensgen & Co.,K.3., 8939 Oberamaningen
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Wir lasen:
Robert Poensgen: Gerdll, Motoren, feine Kerle.
2. erveiterte auflage, 298 Seiten, 105 Bilder

Eine ausgesprochene sotorrad-Literatur gibt .es nicht. Biicher iiber
dotorrdder beziehen sich lUberwiegend auf die Technik. Berichte in
Buchform iiber das frleben mit dexn slotorrad sind ganz selten. Das
vorliegende Buch - nunmehr in der zweiten Auflage und wesentlich
erweitert - schliesst eine Liicke. Robert Poensgen, selbst viele
Jahre aktiver Geldnde- und Langstreckenfahrer,hat das Geschehen bei
allen Nachkriegs-dechstagefahrten mit deutsoher Beteiligung als
Fachjournalist (der Zusatz "Fach" hat hier cinmal wirklid seine
Berechtigung) an Ort und Stelle verfolgt. 1952 war er auf einer
TORN&X aks Teilnehmer dabei. ’

Jede Seite in diesem Buch, jede geschilderte fpisode ist vom Autor
selbst miterlebt. Es 3zibt daher keine nilichterne aufzahlung der ge-
starteten fahrer, Nationen, .annschaft usw. Der Leser nimmt unmittelbar
teil an Triumpf und Verzweiflung. idanche bisher unbekannte Anekdote
kommt zutaze, groBe Namén werden uns wieder gegenwdrtig: Ulrich Pohl,
diese einmalige Kombination von Fahrer, Konstrukteur, otratege und
Betreuer , Walter aukthun, Klaus Kamper, Utto sensburg, Volker v.Zitze-
%itz und viele andere mehr. Die schon zur Historie gewordenen Gelande-
-"Schlachten" auf .den"Wasserbdden”, der"Alten Bttaler", "Sulov", *St.-
-Anna", erlebt der -ueser noch einmal mit.

Wir werden mit dem riesigen Umfang der crganisatorischen Vorbereitung
einer Sechstagefahrt bekannt gemacht und sehen die Auswirkungen wenn
diese Organisation versagt. Nicht vergessen werden die stillen Helfer
im Hintergrund, die sanner und Frauen von den Firmen-Sportdiensten.
Auch den Journalisten ist ein Kapitel gewidmet. o

Von ganz besonderem Wert ist der Tabellen-Anhang. Er enthdlt zunachst
eine Ubersicht iiber alle Sechstagefahrten von 1913 bis 1965. Eine
Ergebnisliste der Sixdays 1929-1965 fehlt ebensowenig wie die alpha-
betische Aufzdhlung aller westdeutschen Teilnehmer und ihrer Plazierung
ab 1951. In der aufstellurg der deut schen Trophy- und Silbervasen-
-Mlannschaften ab 1925 begegnen uns so beriihmte Namen wie Ernst Henne,
der mehrfach auf BMW den absoluten Geschwindigkeits-Weltrekord fir
slotorrider errang; Julius von Krohn, in den 2oer und 3oer Jahren

ein bekannter Geldnde- und Langstreckenfahrer auf Ziindapp; Hannes
Stelzer, Schorch Meier, Ludwig Kraus, Rudi Seltsam, Walter Zeller.

auf BMW; Fle ischmann auf NSU. sManche wird diese Namen nur in Verbin-
dung mit dem Strassenrennsport gehort haben. Es galt aber damals

als selbstverstandlich, daB ein guter Rennfahrer sich auch im Gelande
sicher bewegen konnte. Tatsdchlich lernt man nirgendwo Masd inen-
beherrschung und blitzschnelles Reagieren.auf unvermutet guftauchen-
de Hindernisse besser als im Jeldande. Vielen umserer heutigen StraBen-

. —Rennfahrer wirde die "Gelande-Schule" zewiss nich% schaden!

Alles in allem ist dieses Buch dicht nur filr die Anhanger des )
Geléndesports interessant. Bs verdient vielmehr die Aufmerksamk61t
jedes chten Motorradfahrers und sollte erst recht in die Hand des
Nachwuchses kommen. Eine gute Gelegenheit hierzu bietet das bevor-
stehende Weihnachtsfest! :

W.R.
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IV. Internaticnale Zic<lfahrt nich £ I E L , 15./16. Okt. 1966.

Obwohl erst zum vierten uial durchgefiiart, hat diese Veranstal-
tung schon so etwas wie Tradition. In dicsem Jahr waren rund 150
Nennungen ‘¢ingeganzen, fast 8o davon fiir die Zielfahrt, der Rest:
fir die “kleine Plakette"!

Den-Fahrtleiter, unseren Kameraden Hins-Heinrich ¥ranzen, hatten

wir gebeten, uns einmal zu schildern, wie eine derartige ¥Fahrt aus
der Sicht des Verantvortlichen aussieht. Seine ausfiihrungwn, die auch
einen Kurzen Riickblick auf das sSntstehen dicser Veranstaltung ein-
schliessen, sind so interessant, daB wir sie nachstehend im vollen
Wortlaut bringen. Besondere Beachtung verdienen seine Gedanlken zu der
Fahrtdauer und den Gefahren, die¢ in dem dieses Jahr praktizierten austra.-
guagsmodus liegen. Auch wir wiirden es begriiBen, wenn die Vorschlidge von
H.H.Franzen zu einer recht lebhuften Dislkussion fiihren wiirden! Hier

nun sein Beriuht:

" Die Internationale Zielfahrt nach Kiel fiihrten wir das erste ial
anldsslich des Hirschentreffens 1963 durch und haben ‘diese sportlich-
-touristische Veranstaltung seitdem jedes Jahr im Herbst wiederholt.
Wir waren jedes Jahr wieder bealht, die Fahrt besser zu machen,Vehler
augzumerzen und die Freude am Sport fiir ille ‘Teilnehmer 'zu steigern.
Natlirlich bleibt in dieser Hinsicht noch viel zu tun, und bei jeder
Zielfahrt tauchen neue Gedanken, neue Verbesserungsvorschlidge und auch
neue Fehlerquellen auf, die wir bis zur Ausschreibung der nachsten
Fahrt beriicksichtigen werden.

Tch erinnere mich gut an den Tag, als ich in Kid zum ersten sal den.
Vorschlag machte, eine Zielfahrt durchzufiihren., Vielleicht zwei oder
drei #larnn waren wir dafiir, alles andere ging unter "das wird doch nie
was"! Die jedes Jahr steigende Teilnehmerzshl bewies uns dann aber,

daB es "doch was wird", vor allem auch, wie schon Horst Briel mir 1963
schrieb, daB ein echtes Bediirfnis fiir diese Art Sport unter den
Mlotorradfahrern vorliegt. finerseits ziehen wir unsere Zielfihrt unter
den Gesichtspunkt echter sportlicher sSetdtigung auf, und es sind fir
einen Platz verdammt harte ieistungen zu-erbringen, aber. andererselts
ist das alles ohne besondere Ausweise und mit nornalen Maschinen zu aa-
chen, 2lso eine 3portart, die zwischen Touristik und “echtem. dororrad-
sport" liegend, elnen weiten Kreis von lrahrern anspricht.Seit dem vori-
gen. Jahr haben wir eine zweite Gruppe, adée Plakettenjédger, hinzugenom-
men, die fiir die direkte anfahrt vom Wohnort zum Ziel die silberne
Ziclfahrplakette erhalten kdnnen, um auch der weniger sportlich einge-
stellten ¥ihrergruppe elnen Anreiz zu bieten .aber unsere Goldplakette
und vor allem die Preise sind nur durch einen sehr sportlichen Einsatz
zu gewlinnen,und das wird auch si bleiban .als iFahrtlciter sieht man
naturgemiB von der Jganzen Sache sehr wenig, der Posten besteht aus
Ksrtenmessen, Rechnerei, Heruareunen in einen mehr oder weniger groBen
Raum (in manchen Jahren hatte gan cher “Loch™ sagen miissen)}in einen
verzweifelten Kampf zu spdter Stunde nit sJikrophonen und einem schon
miiden und unruhigen Publikum,sowie in ellenlangen Schreibereien ait
Firmen,¥Fahrern und Instutionen. :

Dazu kommt die nicht minder sroBe arbeit des Urganisators, der fir
‘Ausschreibungen, ausgestiltung, Wwerbung, Versand, Druck und was weil
ich noch alles verantwortlich ist, ich adchte innehmen,daB unsger Bo8B
Giinther Zilhlke da einen Riecsenanteil Arbeit leistet,von dem sich man-
cher gar keinen Begriff macht.auch meine eigene Arbeit als rahrtgnw
leiter wird bei steigender Teilnehmerzahl von Jahr zu Jahr mehr.Haben
wir uns in dem ersten Jahren z.B. mit der auswertung fast nur alsﬁ_
""Fymilienbetrieb" bestdtigt, von den einzelnen Helfern abgesepen,ale
noch dazu z.T. aus den Reihen der Giste oder sogar der Tellnehmer
“pekrutiert? wurden, so hatte uns gerade Giinther in diesem Jahr einen
ausgezeichneten auswerterstab zur Verfigung gestellt,was sich sehr
sniirbar bemerkbar machte.
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Ich m6chte aber zu der ganzen arbeit von der Veranstalterseite her
folgendes sagen: Diese Bache als bezahlten Job auszuiiben, wiirde absolut
nicht schmecken, da kann man sich leichtere Arbeit denken. aber wir
machen das doch nicht, um irgendwelche Lorbeeren oder goldene Nasen

Zzu ernten, sondern einzig und allein, weil es uns selber SpaB macht,
weil es Freude macht, vielen Motorradfahrern zu einem sportlichen iirleb-
ris zu verhelfen, ganz einfach, weil einem dieser verflixte Lisenhau-
fen auf zwer Radern so oder so gefangen hdlt und man dafiir Sachen mnacht,
die einem im Berufsleben gar nicht einfallen wiirden. Fragt doch mal
Ieute wie den 0ld Briel und seine Freunde, den Gilinther Ziihlke und wie
sie alle heiBleny ob es denen nicht genauso geht? :

Die IV, Zielfahrt brachte 68 Nennungen der Gruppe B (kleine Plakette)
und 78 der Gruppe A (Zielfahrer). Nicht alle sind angekommen,nur von
¢inigen wissen wir, ob und wo sie ausgefallen simd, alles in allem war
es ein Rekordergebnis , und einschlieBlich der Gaste und Schlachtenbumm-
ler hatten wir wohl zwischen 4co - 500 Teilnehmer in Raisdorf. Wir hat-
ten im Auswertungsbunker, der Hotelgarage, nachdem wir am Morgen erst
einnal einen Kan pf mit der Wirtin wegen der dort ausgehangten Hotel-
wdsche erfolgreich gefilihrt hatten, leider auch etwas lautstark, noch

die Konkurrenz sitzen, die Auswertung der Kieler Jahreszielfahrt, aber
vor allem hatten wir endlich einmal Platz fir unsere Arbeit. allerdings
haben sich auch dieses Mal wieder einige Auswertungsfehler einschleichen
kdnnen, z.B. durch falsches Ablesen einer MaBstabzahl in einer Fihrer-
karte, durch finreihen eines Gespannfahrers in die Soloklasse usw. Aber
diese Bachen lassen sich ganz einfach und schnell durd Nachkontrolle
noch amselben Abend 1ldsen und bereinigen- wenn, ja vwenn der rahrer danit
arkommt und auch nachrechnen 1laBt.

An dieser Stelle muB ich mal ¢inen Vorwurf den Fahrern, oder besser
gesazt, einzelnen Fahrern gegeniiber machen: rreunde, wenn Lhr das nicht
in Ordnung findet und glaubt, daB wir uns vertan haben, dann kommt doch
Gamit an und 1laBt uns das zusanmen durchgehen, anstatt mit wut im Her-
zen grollend heimwarts zu fahren!!!

Es soll und muB bei unserer MFahrt alles korrckt zugehsen-, haben wir
:ber einen Fehler gemacht, so muB nan ihn doch zumindest erfshren.
Z.3.stieB ich ganz zufdllig auf cinen Sportkameraden, der gerade abfah-
ren wollte und dabei die Meinung duBerte, solche Fahrten wiirde er nie
wisder mitmachen, sein srgebnis konne doch gar nicht stimmen! Eine.
Nachrechnung ergab, daB zwei Stempel fast libereinander lagen, dabei war
¢ine Strecke und ein Urt nicht gewertet worden. Das konnte schnell be-
richtigt werden—, aber lieber lreund, warum kamen Sie nicht glglch"
damit an? Hatte ich das nicht zufallig mitbekoamen,wdren Sie mit bosen
Gedanken abgefahren, wir hatten nanchen Freund dadurch verdrgert ge-
habt, und unserem Sport ware kein schoner Dienst erwiesen.

Viele Fahrer sind auch dem Trick verfallen,erst am Ziel nachzunennen
und damit bei einem evtl. Ausfall das Nenngelb gespart zu haben. Das
aissen wir in der ndchsten Ausschreibung durch irgend eine #aBnahme
verhindern, denn unsere Kalkulation geht dabei nicht auf. Unsere Pla-
kstten kosten so um 8-9Di, manche auch Ulber 10,—Dﬂ,u§d die D}fferenz
bis zum Nenngeld wird fiir Porto usw. und vor allem fiir den Einkauf der
Preise verwendet. Bei allzu vielen Nachnennungen steht man dann bel der
Siegerehrung da und kann manchen ehrlich erworberen Preis nlcht ius:B
geben, eben well er bei der Vorausberechnung nic ht drin war. Zwar la t
sich alles nachsenden, aber ein Preis gehdrt m.E. doch zu der Sieger-
chrung dazu. Nun , das sind so Sorgen, mit denen man fertig werden
nuB, auch daB man manchmal weder Plaketten noch ?relse zuer§rfugung
hat, weil die Lieferfirmen nicht spurten., das sind so Kleinigkeiten,
mit denen man sich herumschlégt.
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'ir miissen so kalkulieren, daB bei einer st besuchten Fahrt,wie

der diesjahrigen, ein kleines Polster filir die mageren Jahre stehen
bleibt- man darf sich eben nicht erlauben, auch nur eine Plakette oder
einen Pott zuviel zu kaufen, schon wenn man den Preis fiir einen srster-
~-Platz-Pott bgdenkt, immer ua 30,-Dd oder darliber, ein Mannschaftspreis
koamt sogar bis an 50,-Dii heran.Ich denke, daBl man den lahrern hieriiber
auch einmal Aufklarung schuldig ist.

Oder wenn in unserem Fall der - sehr giinstige: Druck der Ausschreibungén
um 4o00,-Dil kostet, und Glnther Zihlke das annahernd durch die Herein-
holung von Werbungsanzeigen wieder wettmacht, so wirft das auch ein
Licht hinter die Kulissen. :

In jedem Jakr hatten wir verschiedene abfartszeiten festgelegt . Nach
einer 1965 durchgefiihrten Fahrerabstimmung entschied sichdie Mehrheit
flir eine Kurze Fahrtzeit und die freie Wahl _der Kontrollen. slso mach-
ten wir das, friheste abfahrtzeit lreitag OG)Uhr,spéfeSté'Ankunft i
Samstag 14C0Uhr. #ine kurze Fahrtzeit, die mir selbst gar nicht
schmeckte, aber von der sehrheit gewollt war. - Wenn maa nun die
Leistungen der Spitzenveiter betrachtet ud sich das mal nachrechmnet,
s0 kann es gar nicht anders seir, als daB daber bis zu 38 Stunden un-
unterbrochen gekniippelt wurde . kaum Zeit zumU! nken,itssen urd dem Gegen-
teil. Wer hat.auBerdem noch bis Freitag (°° einige Stunden geschlafen?
Aber manche Fahrer haben mir an anderen Tag erzdhlt von pldtzlich auf-
tauchenden Marnchen aa Straldenrand, von dicken Eichen auf der autobahn
von scharfen Xurven auf schnurgeraden Strecken usw.! Sollen wir jetzt
%warten, bis auch dieser Sport durda einen schweren Unfall diskriminiert
wird?3is der drcte Tote auch hier auftaucht? Weifi ich denn, warum
einige Freunde ausgefallen sind, und was da los ist? Eines ist dabei
ganz klar:so sehr ich auf eiine sportliche suslegung unserer Fahrt be-
dacht bin, dafiir, daB einige rahrer 5o Stunden und. mehr wach sein
kénnen urd dann noch eine solche aufgabe erfiillen, dafiir kann ich bei
aller Liebe in Zukunft meinen Kopf nicht mehr hinhalten. Als Hai pt-
versatwortlicher dieser i'ahrt kann ich heute schon sagen, daB diese
Nonstopraserei, und zwar das Wort Raserel im negativen Sinne gemeint,
bei aller anerkennung der geboteren Leistungen, nicht wieder geben
wird, solange ich dabei bin. ‘ :

So, jetzt ist's heraus, mag auch .uancher bos sein! aber viele andere
werden mir beistimmen, urd alle diese fordere ich auf, mir Vorschlége
und Schiitzenhilfen zu geben, wie und was man pesser machen kann. Als
Diskussionsgrundlage: sehrerc {iber die ERD verteilte Zwangskontrollen,
besetzt ait Freundén unserer Verbdnde, mit genauester Kontrolle, mit
mehrstiindigem Zwangsaufenthalt usw., dazuischen einige frei wahlbare
Kontrollen, anstelle autotanzsschrudbberei andere, z.B. Oreintierungs-
aufgaben, Schach der absolubtea Kilometerleistunz als alleinigem Wer-
tungsfaktor! In diese Richtung miBten Verbesserungen zielen, und ich
wiirde @mich auf ein reichhaltiges ichoe freuenli” ’

Vir sind der &nsicht, daB die Vorschldge unscres Freundes Franzen
eine echte Diskussionsgrundlage darstellen,und wir hoffen, daB recht
viele Fahrer ihre Jeinung hierzu dufern werden!
Die vollstdndige frgebnisliste konnen wir s Platznangel hier leider
nicht veroffentlicher. Wir beschrénken uns deher auf die folgenden
dinzelheiten, die wir den uns von der Fahrtleitung zur Verfligung ge-
stellten Unterlagen entnommen haben: L os
Nach Kicl kamen als Teilnechmer an der Ziglfahrt alleine 20 auslén-
dische Iahrer. Neun davon stammten aus dem benachbarten Skandinavien;
zwci kamen aus der Scaweis, reun aus Holland. acht Hollander absolvier-
ten die iahrt auf Veieranen, an der Spitze Jack Branse mit einer
350er DUUGL&S, Baujahr 1013:!

Die absolut meisten Kilometcr schrubbte Dithard Kretschmann, Berlin ,
auf R 69 3-Gespann : 2653 lm!
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Der Sieger der zusanmengelegten Klassen I und II ( bis 50 bzw.
bis 125 ccm) schaffte 2410 km auf einer HUNDA S Qo!

lir die Bundesmeisterschaft des BVAM errangen 3 Punkte

Fr. Wilh.Sprenger, Remscheid als 3. in der Klasse VIII (Gespanne
bis %50 ccm) nit 969 Punkten, 1371 Str.-km.

4 Punkte Bruno issenberg, Wermelskirchen als 2. in Klasse X
(Gespanre iiber 500 cem) mit 1765 Punkten, 2440 Str.-ka.

Brste HilTfe!

-E%peq»Kurz—Kursus in drster Hilfe fir ditglieder des BVdud fiirt der
gHD (Malteser-Hilfs-Dienst) Diisseldorf am Samstag, dem 21.Januar 1957
urch . ot T

Ort: im "aiT4&N SCH LOSSTURM", Disseldorf, Burgplatz, direkt am Rhein
Nghe Oberkasseler Briicke. Beginn 14 Uhr, dnde gegen 19 Uhr. anschlie-
Rend Fahrt zum siotorrad-ilonatstreffen in Osterrath. Reichliche Park-
mdglichkeit ist gegeniiber des SchloBturms, auf der unteren Rheinwerft.

ie wichtig die Kenntnisse in der Ersten Hilfe sind, braucht aan
vohl nicht zu erkléren. Wir rechnen mit einer starken Beteiligung
unserer Kameraden an diesem Kursus!

W.R.
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Die nichste BaLoHUPE erscheint anfang/itte Februar nédchsten Jahres.
Wir bitten hierfiir um Verstandnis. Wir stecken aber schon jetzt mitten
in den Vorbereitungen fiir das ALEFANTANTREFFsN (Schaut mal auf den
Kalender), und da wir "nebenher" auch noch einem Brot¢henerwerdb
nachgehen niissen, bleibt einfach nicht die Zeit, um dazwischen noch
dicse Zeitung zu machen.

Alles Wichtige, be. soweit es mit dem SLEFANTEN-TREFFEN zusammen-
hingt, wird den Vertrauensmadnnern der Dandesverbinde so rechtzeitig
mitgeteilt, daB diese es auf den sMonatstreffen im Dezember bekannt--

geben konnen.

Allen Jditgliedern und Freunden wiinschen wir schon jetzt ein schones
Weihnachtsfest und hoffen auf ein frohes Wiedersehen am “"Ring"

am 7./8. Januar! Ubrigens, wer schon einen Tag friher kommen kann
und zerne helfen mdchte, braucht sich nur im Start-Ziel-Haus zu
nmeldsn. Zu tun gibt's genug!

Der Bundesvorstand



