NACHRICHTENBLATT DES
BUNDESVERBANDES DER MOTORRADFAHRER e. v.

Es wirbelt der Staub beim Kampf der MOTO-CROSS-Gespanne
um Europameisterschafts-Punkte!

Bericht aus Kamp-Lintfort auf Seite 4 u.5
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Das Eifelrennen wird bekanntlich seit dem vorigen Jahr als
"Deutsche Tourist-Trophy" ausgetragen und z&hlt in allen
Motorrad-Klassen zur Deutschen Strassenrenn-Meisterschaft.

Wihrend der Wintermonate ist der Ring unter groB8em Kosten-
aufwand iiberholt und stellenweise umgestaltet worden. Im
Vordergrund dieser Bemiihungen stand erh8hte Sicherheit fiir
Aktive und Zuschauer. Wie das Eifelrennen zeigte, waren die
getroffenen MaBnahmen von Erfolg.

Viele Stellen sind jetzt fiir die Zuschauer viel iibersicht-
licher geworden, man kann groBere Streckenabschnitte einse-
hen und das Renngeschehen besser verfolgen. Auch fiir die
Fahrer wurde durch die Entschédrfung bekannter Gefahrenpunkte
manches getan. Allerdings sind die neuen Rundenzeiten mit
denjenigen vor dem Umbau nur bedingt vergleichbar.

Vielversprechende Startfelder in allen Klassen, sowie strah-
lender Sonnenschein sorgten fiir eine groBe Zuschauerkulisse.
Bereits zum Auftakt mit der SOer Klasse waren 60.000 anwe-
send, am Sonntag umlagerten 200.000 Menschen den Ring. Es
war wie in alten Zeiten.

Ausfilhrliche Berichte zu den einzelnen Rennen wollen Sie bitte
in der Fachpresse nachlesen. Wir beschrédnken uns auf die Er-
gebnisse und einige kurze Bemerkungen dazu.

Solomaschinen bis 50 ccm, 3 Runden = 68,5 km

1. Schurgers, Holland KREIDLER 35:24,8 = 116,0
2. de Vries " " 36:%4,9 = 112,4
3. Kunz, Miihlacker " 36:40,6 = 112,1
4, Kugler, Stuttgart " 38:11,8 = 107,6
5. Mankiewicz, Polen " 39:06,1 = 105,1
Schnellste Runde: Schurgers mit 11:40,5 = 117,4 km/h, Neuer
Rundenrekord.
Solomaschinen bis 350 ccm, 7 Runden = 159,85 km
1. Laszlo Szabo, Ungarn YAMAHA 1:11:18,7 = 134,5
2. Nelson, England " 1:11:44,0 = 133,7
3. Lothar John, Schriesheim " 1:13:09,9 = 131,1
4. Robb, Nordirland Yamsel 1:14:04,4 = 129,5
5. Walter Sommer, Kdln YAMAHA 1:14:38,0 = 128,5

Hier sorgte der Finne Jarno Saarinen, ebenfalls auf YAMAHA,

fir eine Sensation, als er in der Startrunde mit 10:16,1 min

= 133,4 km/h den bestehenden Rundenrekord brach! Leider schied
Saarinen in der 4. Runde durch Sturz in der Siidkehre aus, blieb
aber unverletzt. Der spdtere Sieger Szabo fuhr die schnellste
Runde mit 9:59,2 = 137,2 km/h, das ist absoluter Rundenrekord
fiir Motorrédder!

Altmeister Karl Hoppe stiirzte im Training und brach ein
Schliisselbein. Von 37 Startern fielen 19 Maschinen, mehr
als die Halfte, aus. Und das bei einer Streckendistanz von
nur 160 Kilometern!



Der Sonntag begann mit dem Rennen der 250er. Auch hier
waren die YAMAHAs fast untersich. Allerdings konnte sich
an dritter Stelle eine KAWASAKI plazieren.

Solomaschinen bis 250 ccm, 6 Runden = 137 km

1. Szabo, Ungarn YAMAHA 1:01:38,1 = 133,4
2. Ellis, England " 1:01:39,1 = 133,3
3. Simmonds, England KAWASAKI1:02:09,0 = 132,3
4. Perris, England YAMAHA 1£02:09,4 = 132,3
5. Huber, Hinterweidenth. " 1:02:34,8 = 131,4

Neuer Rundenrekord durch Ellis in 10:08,3 = 135,1 km/h

In der 125er Klasse enttduschte Weltmeister Dieter Braun
seine Anhénger nicht und landete einen nie gefédhrdeten Start-
und-Ziel-Sieg. Erfreulich war das Abschneiden von MAICO mit
sechs Maschinen unter den ersten zehn. Hier das Ergebnis:

Solomaschinen bis 125 ccm, 5 Runden = 114,8 km

1. Braun, Hermaringen SUZUKI 53:15,9 = 128,6
2. Mortimer, England MAICO 53:51,9 = 127,2
3. Jansson, Schweden W 53:52,1 = 127,2
4., Mohringer, Oschingen YAMAHA 55:59,3 = 122,4
5. Minhoff, Neustadt MAICO 56:08,8 = 122,0

Natiirlich fuhr Dieter Braun mit 10:34,2 = 129,6 km/h auch
einen neuen Rundenrekord.

Beim Training der Halbliter-Soloklasse hatte der Schweizer
Rungg auf seiner Aermacchi mit 10:23,5 die schnellste Zeit
erreicht. Im Rennen kam er allerdings erst auf den 9. Rang:

Solomaschinen bis 500 ccm, 7 Runden = 159,85 km

1. Dave Simmonds, England KAWASAKI 1:12:16,3 = 132,7
2. Curry, England SEELEY 1:13:02,6 = 131,3
3. BEickelberg, Wuppertal YAMAHA 1:13:13,2 = 131,0
4., Findlay, Australien SUZUKI 1:13:38,9 = 130,2
5. Robb, Nordirland H.SEELEY 1:13:39,1 = 130,2

Lothar John und Ernst Hiller mussten leider mit Defekten aus-
scheiden; Walter Sommer brachte sein AERMACCHI auf den 8.Platz.

Die knappsten Ergebnisse gab es in der Seitenwagen-Klasse.
Mit nur jeweils zwei Sekunden Abstand kamen die ersten drei
Gespanne iiber die Ziellinie:

Motorridder mit Seitenwagen bis 500 ccm, 5 Runden = 114,8 km

1. Auerbacher/Hahn BMW 54:21,0 = 126,0
2. Wegener/Heinrichs BMW 54:23,1 = 125,9
3. Luthringhauser/Cusnik BMW 54:25,1 = 125,9
4. Hilton/Thornton, England BMW 54:29,8 = 125,7
5. Wakefield/Macfedzern, Engl. BMW 55:27,2 = 123,5

Die schnellste Runde fuhr Auerbacher mit 10:42,8 = 127,9 km/h
Leider mussten schon in der ersten Runde die Trainingsschnellsten
Schauzu/Rutherford wegen eines Tgnkdefektes aufgeben.



MOTO - CROSS = Europa - Meisterschaftslauf in Kamp-Lintfort

B R

Wer am 1. Mai anstatt zum Ring nach Kamp-Lintfort gefahren war, hat
es bestimmt nicht bereut!

Dem Veranstalter war die Ausrichtung des einzigen in diesem Jahr in
der BRD stattfindenden Europameisterschaftslaufes der Seitenwagen-
Maschinen bis 750 ccm iibertragen worden. Dadurch erhielt die Veran-
staltung ihren besonderen Reiz.

Als bei sonnigem Wetter Punkt 14 Uhr die Solo-Lizenzfahrer bis 250
ccm starteten, waren die Zuschauer -"Ridnge" dicht besetzt.

Auch fiir dieses Rennen waren bekannte Fahrer aus 7 Nationen am
Start, natiirlich auch der Publikumsliebling Adolf Weil.

Kurz nach dem Start, noch an 3. Stelle liegend, hatte sich Weil be-
reits auf der Gegengeraden an die 2, Stelle geschoben. In der 2.
Runde iibernahm er die Spitze und legte dann einen immer grofBeren
Abstand zwischen sich und dem Verfolgerfeld. Hier lieferten sich be-
sonders die Belgier van de Voorst und Julien de Roover rundenlang
einen verbissenen Zweikampf in den nach der 6. Runde auch der Hol-
linder Keizer eingriff. In einem spannenden Finish konnte Keizer
seine HUSQVARNA noch auf den dritten Platz bringen. Im Ziel hieB es
also: Weil - den Roover - Keizer - van den Voorst und auf den 5.
Platz kam Willi Bauer aus Harthausen.

Von den Gespannen waren bereits im Training einige ausgefallen.

Die Gebriider Haller aus der Schweiz iiberschlugen sich hinter dem
ersten Sprunghiigel auf der Gegengeraden mit ihrer 750er HONDA-BLM,
an dem LAVERDA-WASP-Gespann der Hollinder Snyder/van Boesschoten
brach die Gabel(l) Es ereigneten sich noch zwei weitere Stiirze, alle
liefen aber noch relativ glimpflich ab.

Es ist schon ein packendes Bild, wenn rund zwei Dutzend Gespanne am
Start lostoben, denn hier ist schon oft die gute Startposition ent-
scheidend.

Die Schweizer Klauser/Hilg kamen als erste aus der Startrunde, dicht
gefolgt von den Englindern Treleaven/Magnuson (NORTON-DT), Lubbers/
Brouwer (Holland auf NORTON-Commando) und den Belgiern de Kort/de
Laet auf NORTON-WASP. Die Deutschen Simon/Jtrgens (HEDLUND-WASP)
hielten sich ebenfalls in der Spitzengruppe. Widhrend die Spitzen-
reiter in der 6. Runde stark zuriickfielen, arbeitetem sich die
Schwedischen Briider Strémberg (TRIUMPH) nach vorne und iibernahmen
in der 7. Runde die Fiihrung, die sie unangefochten bis ins Ziel
hielten. Auf den Plitzen folgten: de Kort/de Laet - Simon/Jérgens -
Gerber/Irniger Schweiz (NORTON) und ten Thije/ten Thije Holland auf
BMW.

Der dann folgende Lauf der Ausweisfahrer bis 500 ccm sah Dietmar Weiss
aus Koln auf MAICO als Sieger vor Jiirgen Laengner aus Vorsfelden,
Lothar Lewald aus Kdstorf, Manfred Hauf aus Trebur (alle auf MAICO)
und Erwin Eckhardt aus Ebersbach auf CZ.

Auch der zweite Lauf der Lizenzfahrer bis 250 ccm sah Adolf Weil be-
reits in der 2, Runde an der Spitze. Diesmal konnte sich Willi Bauer
von vornherein in der Verfolgergruppe halten; er iibernahm in der

10. Runden den zweiten Platz, den er bis ins Ziel gegen den Schweden
Franzen verteidigen konnte. In der Gesamtwertung kam Willi Bauer
hinter Adolf Weil auf den 2. Rang, vor Julien de Roover, der gegen
Ende des 2., Laufes zu weit zuriickgefalllen war, um noch Bauer den 2.
Platz streitig machen zu kodnnen.



Das Finale war der 2. Lauf der Gespanne., Hier konnten die Schweizer
Gerber/Irniger die Sieger des 1. Laufes, Stromberg/Stromberg nur drei
Runden in Schach halten, dann zogen die Schweden ab und schienen
ihren Erfolg wiederholen zu wollen. Doch in der 7. Runde waren sie
plotzlich weit zuriickgefallen und die Englidnder Treleaven/Magnuson
fiilhrten das Feld an. Leider hatten Simon/Jorgens schon in der 2., Runde
Schwierigkeiten, konnten ihren dicken 600er Einzylinder aber wieder

in Gang bringen und hielten sich von da an, wenn auch mit Rundenriick-
stand, in der Spitzengruppe.

In der 13. Runde erwischte es die bis dahin klar fiihrenden Englidnder
und die Schweizer Gerber/Irniger waren vorne, dicht gefolgt von den
Briidern ten Thije auf BMW. An 3. Position lagen jetzt die Belgier
Cox/Jans TRIUMPH-WASP und in dieser Reihenfolge endete der 2. Lauf.

Beim Zusammenzihlen lautete das Gesamtergebnis dieses Europa-Meister-
schaftslaufes:

1. Stromberg/Stromberg Schweden auf TRIUMPH

2., ten Thije/ten Thije Holland auf BMW

3. Cox/Jans Belgien auf TRIUMPH-WASP

Ohne ihr Pech im 2. Lauf wiren Simon/Jorgens bestimmt zu wertvollen
Meisterschaftspunkten gekommen.,

Die Russen, die mit 3 Gespannen nach Kamp-Lintfort gekommen waren,
konnten sich nicht im Vorderfeld plazieren., Trotz guter Fahrweise

sind ihre 750er - Boxer - die sehr stark an eine BMW R 51/2 erinnern -
den dominierenden Parallel-Twin's nicht gewachsen.

Erstaunlich gut ging der Einzylinder HEDLUND-MOTOR von Simon/Jdrgens.
Ein sauber gebautes Gespann mit R 75/5 Motor von Steenbock/Habiger aus
Frankfurt spielte im Rennen auch keine Rolle.

Alles in allem sahen wir in Kamp-Lintfort begeisternden MOTO-CROSS-
Sport. Fiir Weltklasse-Leute wie Weil bietet der Kurs allerdings zu
wenig Schwierigkeiten und obwohl die Bahn fiir Gespanne gut geeignet
ist, vermiflte man stidrkere Steigungen.

Zu loben war wieder die sehr gute Organisation, die fiir einen piinkt-
lichen Ablauf der Veranstaltung sorgte.

Ubrigens: der nidchste Lauf um die Deutsche Meisterschaft der MOTO-
CROSS-Gespanne ist am 20. Juni 1971 in den Sandbergen bei Ratingen.

Eine der russischen
Maschinen mit 750er
Boxer-Motor.

Der dusserlich gleiche

Motor wird auch in ei-

ner Tourenmaschine ver-
wendet.




Die Umrechnung der Angabe des Ziindzeitpunktes
von mm vor OT in Grad Kurbelwinkel vor OT

laB8t sich auf verhidltnismiéifBig einfache Weise hinreichend genau
zeichnerisch 16sen. Allerdings braucht man dazu die genaue Linge
des Pleuels, von MITTE Hubzapfen bis MITTE Kolbenbolzen gemessen.
Wer eine, vielleicht nur geringfiigige, Ungenauigkeit in Kauf nehmen
will, kann davon ausgehen, daB der genannte Abstand der beiden Mittel-
punkte der Pleuelbohrungen etwa doppelt so gro8 ist wie der Hub des
Motors.

Am Beispiel des MAICO MD 50 Motors soll nachstehend der Vorgang er-
ldutert werden:

Zundchst die technischen Daten dieses Motors, die hier gebraucht
werden

Zylinderbohrung d = 38 mm
Kolbenhub s = 44 mm
Mittenabstand des Pleuels 1 = 93,5 mm

Ziindzeitpunkt : 2,1 bis
’ 1,8 mm vor dem oberen Totpunkt

Bevor wir nun an die zeichnerische L6sung unseres Problems herangehen,
miissen wir uns iliber folgende technische Zusammenhinge Klarheit ver-
schaffen: Der Mittelpunkt des Hubzapfens der Kurbelwelle bewegt sich
auf einer Kreisbahn. Dieser Kreis wird Kurbelkreis genannt. Sein Durch-
messer ist der Kurbelkreisdurchmesser und dieser wiederum ist genau so
gro3 wie der HUB des Motors. Wir kdnnen also auf Grund der Angabe in
den technischen Daten den Kurbelkreis mit einem Halbmesser von

I‘:: =_lt3=22mm

2 2

im MaBstab 1: 1 auf einen DIN A 4 Bogen zeichnen. Vorher legen wir je-
doch den Mittelpunkt dieses Kreises durch die Kreuzung zweier Mittel-
linien fest, von denen die senkrechte Mittellinie in der Mitte des
Bogens und die waagerechte Mittellinie etwa 11 cm iiber dem unteren
Blattrand liegt. Im Widerspruch zu den Regeln des technischen Zeichnens
zeichnen wir diese Mittellinie und auch den Kurbelkreis nicht als diinne
Strich-Punkt-Linien, sondern als diinne durchgehende Linien. Jeder
diinner die Linien gezeichnet werden, umso genauer wird das Ergebnis
unserer Arbeit sein.

Im Folgenden wird die Reihenfolge unserer Zeichenarbeit durch Ziffern
und Buchstaben in der Reihenfolge der Ausfiihrung benannt und kann in
nebenstehend gedruckter fertiger Zeichnung, die natiirlich durch den
Druck verkleinert dargestellt ist, verfolgt werden. Die beiden Mittel-
linien erhalten die Ziffern 1 und 2, der Kurbelkreis die Ziffer 3.

Befindet sich der Kurbelkreis in 0T-Stellung, ist der Mittelpunkt des
Hubzapfens in Punkt A zu finden. Von dort aus messen wir auf der senk-
rechten Mjittellinie die Linge 1 = 93,5 mm des Pleuels ab und finden
den Punkt B. In diesem Punkt befindet sich zu diesem Zeitpunkt der
Mittelpunkt des Kolbenbolzens. Von Punkt B aus messen wir nach unten
den angegebenen Ziindzeitpunkt in mm vor OT, in unserem Beispiel knapp
2 mm, nach unten und finden so den Punkt C. Wir nehmen nun einen Zirkel
mit gut gespitzter Mine und stellen die Linge des Pleuels, also die
Ldnge A - B ein., Dann setzen wir den Zirkel im Punkt C an und schlagen
einen Kreis (4). Dieser Kreis schneidet den Kurbelkreis in den Punkten
D1 und D2. Je nach Drehrichtung der Kurbelwelle befindet sich der Mit-
telpunkt des Hubzapfens bei der Kolbenstellung 2 mm vor OT im Punkt



Dy oder Dp. Die Kurbelwelle der MAICO dreht sich mit Blickiichtung
auf das Polrad im Uhrzeigersinn. Deshalb ist hier der Punkt D1 zu-
treffend. Wir verbinden den Mittelpunkt M mit dem Punkt D{ und ver-
lingern diese Linie iiber D1 hinaus (5). Mit einem Winkelmesser mes-
sen wir den Winkel D; MA, hier 23° vor OT.
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Das Polrad hat einen AuBendurchmesser von 116 mm. Wir zeichnen auch
diesen Kreis (6). Er schneidet die Linien 1 und 5 in den Punkten E
und F. Der Abstand E - F gibt das BogenmafB fiir den Ziindzeitpunkt auf
dem Umfang der Sghwungscheibe gemessen, an. Wir kleben unsere Zeich-
nung auf einen Karton und schneiden sie der Linie E-G-H-F folgend
aus. Auf das Polrad gehalten und mit diesem zusammen gedreht und am




Motorgehduse vorhandener Markierung mufl nun der Drehrichtung ent-
sprechend der Punkt F in "Z" = Ziindzeitpunkt und der Punkt E in "OT"

= oberer Totpunkt umbenannt werden. Vorher ist es allerdings erfor-
derlich, auf dem Polrad eine Markierung fiir die 0T-Stellung der Kur-
belwelle anzubringen, die mit der Markierung am Gehiduse iibereinstimmt.
(Siehe Heft 1/71) Nun mit einer spitzen ReifBnadel die Markierung fiir
den Ziindzeitpunkt mit Hilfe der Schablone auf dem Polrad aufbringen
kann.,

Die Einstellarbeit selbst birgt auch wiederum ihre speziellen Pro-
bleme und ein Aufsatz dariiber wdre ebenfalls ein lohnendes Thema.
Gerade in letzter Zeit habe ich mich sehr eingehend mit Schwunglicht-
Magnetziindern mit auflenliegender Ziindspule beschidftigen miissen. Ich
wdre froh, wenn mir diejenigen unserer Mitglieder, die ein Fahrzeug
mit einer solchen Anlage fahren, ihre eigenen Erfahrungen kurz mit-
teilen wiirden bzw. Zuverlissigkeit, Empfindlichkeit, Verschleifl und
evtl., aufgetretene Pannen und ihre Ursache.

Uberhaupt, schreibt mir mal, ob ihr Artikel zu den genannten Themen
weiterhin lesen wollt? Wenn nicht, wdre es ja schade ums Papier!

E.M. Schmidt

HEINRICH-Kraftstofftank

fir Honda CB 450 und CB 450 K1 25 Liter
fir Honda CB 250 K1 24 Liter

Die Montage erfolgt wie beim Serientank,
dadurch ist kein Sitz bankumbau erforderlich.

»EHLERT” Kettenschutz KARL HEINRICH

fur die CB 450, CB 450 K1 und CB 250 K1 Motorradverkleidungen und Zubehor

7034 MAICHINGEN bei Sindelfingen
Hanfidckerweg 13 - Telefon (07031) 82728



Meine Finanzen beghnen nun, sich allmdhlich zu erschopfen, so daf ich
bemiiht bin, méglichst bald den Riickweg anzutreten. Jedoch stehen mir
noch etwa 14,000 km bevor. DaB sich auf dieser Strecke so einiges er-
eignen kann, sollte mir sehr bald klar werden.

Irgendwo in Indien - oder schon in Afghanistan - habe ich einen Gelb-
suchterreger geschluckt, der beil mir nach einiger Zeit fiebrige An-
fdlle, allgemeine Abschlaffung und gereizte Stimmung verursacht.

So schleppe ich mich iiber zwei Wochen dahin und kehre zu meiner BMW

R 60 nach Bombay zuriick. Dabei habe ich im Zug groBes Gliick, denn ich
erwische eine Schlafmdglichkeit, wodurch ich mich von meinen Schwiche-
zustidnden erholen kann, da ich im dritten "Schlafdeck" etwa 14 Stunden
tdglich schlafe und mich so gut erholen kann.

Von Bombay fahre ich nur 600 km mit der Maschine bis Indore, wo ich
vom 30, September bis zum 14, November ins Krankenhaus muB. Die um
Auslinder besonders besorgten Arzte entlassen mich auf mein Dringen
hin gegen medizinischen Rat vier Wochen vor dem angemessenen Zeit-
punkt. Ich denke nidmlich fast nur noch an die schwierige Riickfahrt,
die auch durch die Tiirkei fiihrt, die in der Gegend um Erzurum ( 2000m
hoch gelegen) im Winter besonders reichlich mit Schnee eingedeckt
ist.

In Delhi jedoch ist von Kédlte Ende November noch nichts zu merken;
die Nédchte sind aber angenehm kiihl, so daB noch weniger Miicken als
sonst anzutréffen sind. Nicht betroffen von den kiihlen Nichten wird
die Maus, die auf dem Camping-Platz des indischen Jugendherbergs-
verbandes durch mein Gepédck huscht, unter meinem aus Schnur ge-
flochtenen Bett hindurch.

Ich mache einen Abstecher nach Chandigarh in Nordindien. Diese z.Zt.
sehr moderne Stadt ist von dem franzosischen Architekten le Corbusier
erdacht worden und ist wegen der hohen Baukosten eigentlich nicht
typisch fiir dieses Land. Die riesigen Regierungsbauten von Punjab und
Rajasthan sind zwar allgemein schon anzusehen, sie sind aber keines-
wegs immer zweckmidfBig gebaut und eingerichtet.

Dort mochte ich jedenfalls nicht meinen stindigen Arbeitsplatz haben,
auch wenn man aus der 15. Etage eines der Verwaltungsgebidude einen
herrlichen Blick auf das friihere FluBbett hat, auf dem jetzt diese
sicher interessanten Gebdude stehen.

Die langsame Riickfahrt (ab Ceylon mit Pausen in GroBstiddten inges.

7 Wochen) setzt sich nun weiter fort bis zur Grenze nach Pakistan.
Hier habe ich die erwarteten Schwierigkeiten mit dem Carnet de Pas-
sages, das seit 6 Wochen verfallen ist, Auch hier kommt man in solchen
Fdllen mit vorgespieltem Untertanengeist weiter. Immerhin kann ich

es mir dadurch ersparen, nach Delhi zuriickzufahren, um das Carnet
verlingern zu lassen,

Am folgenden Tag komme ich im Hotel des pakistanischen Autoclubs in
Lahore auf der Multan Road in den GenuB eines europidischen Friihstiicks,
an das ich seit etwa 8 Wochen sehnsiichtig gedacht habe; es handelt
sich um 2 Pfund (also 1 Liter) heiBe Mulch, beachtliche Mengen an
Obst und Brot und vor allem Porridge, eine einfache Haferflockensup-
pPe. Dies ist fiir mich umso wertvoller, da ich mdglichst streng Didt
halten soll. Eine gute Mahlzeit ist auch deshalb nétig, weil ich nur
morgens und abends esse und den furchtbaren Verkehrsverhdltnissen ge-
wachsen sein méchte, die mir Pakistan beschert. Denn spdtestens hier
muB ich ernstlich an unfallfreier Weiterfahrt zweifeln. Dennoch ge-
lingt es mir, die Riickfahrt durch diese Gegend unfallfrei abzuwickeln.



In Peschawar (= Peschaur) mache ich noch einige Souvenir-Einkiufe und
erfreue mich an den letzten, wirklich warmen Sonnentagen, die ich auf
dieser Reise erlebe.

Auf Empfehlung von Einheimischen, die sich auf der Hauptgeschifts-
strafle um mein schwer beladenes Motorrad versammeln, verbringe ich
den Rest des Tages in Peschawar und iibernachte dort, da ich Kaboul
beli Tageslicht nicht mehr erreicht hétte.

So habe ich am ndchsten Tag Gelegenheit, die Grenze nach Afghanistan
ohne Hast zu iiberqueren und noch einige Photos am KhyberpaBl zu
machen. Dies ist zwar wegen der vielen Militidrfestungen untersagt,
aber auch gerade deswegen reizvoll.

In Kaboul angelangt, wird mir klar, welche Kidlte mich in Persien und
hauptsdchlich in der Tiirkei erwarten wird.

In der fast 2.000 m hoch gelegenen Hauptstadt friere ich zum ersten
Mal auf meiner Reise. Trotzdem ist es tagsiiber angenehm warm.

Die 1.200 km lange, gute Asphaltstrafe bis zur Grenze hinter Herat
lege ich in zwei bequemen und schnellen Tagesfahrten zuriick.

Mit einigen Bedenken betrete ich iranisches Gebiet, da ich mir

dariiber im Klaren bin, daB8 ich die 500 km sandschotter-, wellblech-
Piste nicht umgehen kann. Zu meinem Gliick begegne ich in Mesched einem
Stuttgarter Vespafahrer (!) der nach Australien will. Er warnt mich
ausdriicklich davor, die Nordstrecke zu benutzen, die ich auf meiner
Hinfahrt gewdhlt hatte, ndmlich Mesched - Bodjnurd - Gorgan - Sari.

Er und sein Fahrzeug sind total mit Lehm verschmutzt und die Reise
iiber die o.g. Strecke - im Sommer nur staubig und schlecht - ist in-
zwischen in ein Schlammloch verwandelt, da es dort in Bergnihe kriftig
schneit und regnet.Deswegen fahre ich iiber Sabzevar bis Nishabur

(= Neyshaboor), denn bis hierhin ist die Strecke gut asphaltiert;
aullerdem wird viel fiir den StraBenbau getan, denn die Grenze nach
Afghanistan ist nicht weit entfernt und schlieBlich will man unter
anderem die Touristenreisen erleichtern. AnschlieBend folgt aber noch
einmal Piste von Shahrud bis Semnan, die z. T. 70 km/h befahrbar ist.
Dies ist die Strecke durch die Salzwiiste = Dasht - i - Kavir,

In Teheran gehe ich ein zweites -Mal mit Erfolg zur Botschaft, um ein
Riickfiihrungs-Darlehen zu beantragen, da durch die Verzdgerung der
Riickfahrt infolge meiner Krankheit Kosten entstanden, mit denen ich
nicht rechnen konnte. Obwohl ich noch etwa 5.000 km bis nach Hause
zu fahren habe, fiilhle ich mich in dieser Stadt ganz heimisch.

Dieser Zustand #dndert sich aber, nachdem ich in die Tiirkei eingereist
bin und mich in Dogubayazit mit einem Pakistani iiber das Wetter
zwischen Erzurum und Ankara unterhalte.

Fortsetzung folgt

Werner Stawitzke

Sportsitze
Sdttel
Fussrasten
Koffertrager
Packtaschen
DBPO u.BGM

Georg Denfeld KG. Sattelfabrik - Bad Homburg
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Wegener/Heinrichs vom EIFELLAND-Récing-Team, Mayen, die am
2. Mai auf dem Niirburgring ein bravourdses Rennen fuhren und
mit nur 2,1 sec. auf Auerbacher/Hahn Zweite wurden.

24 - Stunden-Rennen fiir Motorrdder!

.

Der NEDERLANDSE MOTORSPORT BOND (Mitglied des IMBA - Interna-
tionaler Motorsportbund fiir Amateure) veranstaltet am 12. und
13. Juni sein zweites 24-Stunden-Rennen auf der Strecke von

0 8 8 /Holland.

Der Start ist am 12.6. um 16.00 Uhr in vier Klassen: bis 250 ccm,
bis 350 cem, bis 500 ccm und iiber 500 ccm, und zwar Serienma-
schinen, die natiirlich entsprechend vorbereitet sind, aber keine
ausgesprochenen Rennmaschinen!

Der Kurs ist 3,2 km lang und wdhrend der Nacht beleuchtet.
Nach der Ausschreibung gehoren zu jeder Maschine zwei Fahrer,
die sich alle zwei Stunden abldsen miissen. Es haben Fahrer aus
Japan, Italien, Osterreich, Frankreich, Deutschland u.a.m. ge-
meldet.

Nach AbschluB, des 24-Stdn.-Rennens findet noch ein Rennen von
Seitenwagen-Gespannen in drei Klassen statt.

0 s s liegt ca. 20 km norddstlich von s'Hertogenbosch, ist
also von Westdeutschland aus gut zu erreichen. Der Veranstalter,
der MSV 0Oss, verspricht eine vorbildliche Organisation. Im Vor-
jahr waren 60.000 Besucher in Oss! Fahzeugabnahme und Training
bereits am Freitag, d. 11.6. ab 18.00 Uhr.

11



"Motorradausstellung des Landesverbandes Siidbaden/Dreilindereck
am 20, - 21. Midrz in Haagen/Lorrach"

Schon seit lédngerer Zeit hatten wir geplant, mit einer Motorradaus-
stellung fiir die Idee des Motorradfahrens zu tun, gleichzeitig damit
aber auch unseren Club in der Offentlichkeit bekannt zu machen und
schlieB3lich auch etwaige Interessenten auf unsere Gemeinschaft auf-
merksam zu machen. Nicht zuletzt brauchte unsere Kasse dringend eine
Auffrischung, die sie vorweg gesagt, auch erhielt.

Die erste Schwierigkeit bestand fiir uns darin, eine geeignete Lokali-
tat filir moglichst wenig Kosten mieten zu konnen. Die Kostenfinan-
zierung war eine heikle Sache, zumal wir mangels Masse nicht auf die
Clubkasse zuriickgreifen konnten. So wurden die notwendigen Auslagen
vorweg von einzelnen Mitgliedern ausgelegt (immerhin 1.000,-- DM
alles in allem) in der Hoffnung, daB diese Kosten wieder hereinkimen.
Dank gut gestreuter Werbling - iibrigens der teuerste Unkostenfaktor -
und auch Dank guten Wetters kamen die Unkosten wieder herein und es
blieb sogar noch einiges iibrig fiir die Clubkasse.

Die Turnhalle in Haagen, die wir nach langem Suchen billig mieten
konnten, zihlte an beiden Tagen immerhin 1.500 Besucher. In Anbe-
tracht der Struktur unseres Gebietes - keine Grofistadt in ndherer Um-
gebung sondern mit Ausnahme von Lorrach nur Landorte - kein schlechter
Erfolg. Schweizer Besucher bzw. Interessenten wurden nicht speziell
angesprochen, zumal wir davon ausgehen muB3ten, daB diese sich bereits
auf der Ausstellung in Ziirich informiert hatten.

Wir mochten durchaus Landesverbinde, in denen eine Motorradausstellung
noch nicht stattgefunden hat, ermuntern, es einmal hiermit zu probieren.
Ein gewisses Kostenrisiko besteht zwar, doch diirfte, wenn die Ausstel-
lung richtig aufgezogen wird und auch etwas bietet, der Erfolg nicht
ausbleiben.

Doch nun zur Ausstellung selbst: Ab Freitagabend wurden die Maschinen
angeliefert - es waren immerhin ca. 50 Stiick und dabei eine Reihe
recht interessanter Stiicke. Am Samstagmorgen stellten sich nur zd-
gernd Besucher ein und unsere vereinseigene Wirtschaft hatte kaum zu
tun. Das dnderte sich ab Samstagnachmittag, an dem wir dann einen schon
recht guten Besuch verzeichnen konnten. Fiir Samstagabend schliefilich
waren Castrol-Filme angekiindigt und der Vorfiihrraum war iibervoll.

Die Filme waren sehr gut und sehenswert und danken hiermit der Firma
CASTROL herzlich. Der Sonntag schliefllich brachte nachmittags stunden-
weise ein Gedringe um die Maschinen, mit dem wir nicht gerechnet hat-
ten.

Wir hatten eine bunte Mischung von neuen und dlteren Tourenmaschinen,
Veteranen sowie Rennmaschinen zur Verfiigung. Bel den Veteramnen war zu
erwdhnen eine in sehr gutem Zustand befindliche und angemeldete IN-
DIAN, die aus der Schweiz kam. Bei den Serienmaschinen waren in erster
Linie die Japaner vertreten. Man sah die 500er SUZUKI, die neuen 350er
und 250er YAMAHA's, KAWASAKI 350 und 500 ccm sowie natiirlich von HONDA
diverse Modelle, davon allein zwei 750er zum Teil in spezieller Auf-
machung. Weiter neben einer idlteren R 69 S zum Vergleich eine R 75/5
und daneben dieselbe Maschine Labitzke-getunt mit ca. 60 PS. Bei den
gro3en Brocken ist auch noch eine GUZZI V 7 Spez. zu erwihnen. Da-
neben dann je eine DUCATI 450 Desmo in StraBen- und Gelindeausfiihrung.
An Rennmaschinen waren u.a. vertreten: eine 125er HONDA PROD. racer,
Schnell-Horex, die alte Rennmax von Fritz Klédger, eine 350er AJS und
eine neue moderne YAMAHA 250 ccm. Als Besonderheit schliefilich ist die



im letzten Heft besprochene DKW-Maschine zu nennen, ein Eigenbau des
BVDM-Mitgliedes R. Jauch. Alle ausgestellten, oder auch nur alle ir-
gendwie interessanten Maschinen zu erwdhnen, wiirde den Rahmen dieses
Berichtes sprengen. Es war aber so, daf3 die ausgestellten Motorrader
sowohl die Sehleute als auch Motorradfahrer gleichermaflen ansprachen.

Es hatte, so glaube ich sagen zu diirfen, keiner das Gefiihl, fiir seine
DM 2,-- Eintritt keinen entsprechenden Gegenwert erhalten zu haben.

Abschlieflend bleibt festzustellen, dafl die Ausstellung fiir uns in
Jeder Beziehung ein Erfolg war und wir uns mit dem Gedanken tragen,
in zwei bis drei Jahren etwas Ahnliches auf die Beine zu stellen.

Helmut Schlatterer

2. Zelttreffen RECHBERG am 5. - 6. Juni 1971
auf dem Rechberg iiber Hauingen bei Lorrach

Unser 1. Zelttreffen im vergangenen Jahr auf dem Rechberg fand recht
guten Anklang bei Motorradfahrern aus dem ganzen siiddeutschen Raum
und aus der Schweiz. Dies, obwohl keine Ausschreibung stattfand und
keine Pokale oder #hnliches zu verteilen waren.

Wir haben dann zwar inoffiziell eine Clubwertung, eine Wertung fiir
die weiteste Anfahrt usw. durchgefiihrt und auch entsprechende Preise
verteilt. Filir das diesjihrige Zelttreffen wollen wir aber bewufBlt von
allen derartigen Dingen absehen. Es existiert keine Ausschreibung,

es ist keine Sternfahrt, es gibt nichts zu gewinnen. Wer trotzdem
kommen mdchte, der ist hiermit herzlichst eingeladen. Ein sogenanntes
Programm gibt es offiziell ebenfalls nicht.

Wir bieten aber:

ab samstagfriih Anreiseméglichkeit auf dem Rechberg, dort kostenlose
Zeltmbglichkeit in schoner Gegend (Schwarzwald).

am Samstagabend gemiitlicher Hock im Freien (bei schlechtem Wetter in
der nebenan befindlichen Gaststitte) wobei fiir Lagerfeuer und Frei-
bier gesorgt ist. .

Am Sonntagmorgen ist evtl. eine kleinere Ausfahrt vorgesehen. Ansonsten
am Sonntag bis gegen Abend zwangloses Beisammensein im Motorradfahrer-
kreis.

Wir glauben sicher, daB dieses"Programm" wieder so viel Leute anzieht
wie letztes Jahr und diejenigen, die letztes Jahr hier waren, werden
bestitigen kbnnen, daB es nett und gemiitlich war. Wir wlirden uns
freuen, auch einige BVDM-Mitglieder aus anderen Landesverbinden bei
uns zu sehen. Es bietet sich an, auf dem Weg in den Urlaub hier Sta-
tion zu machen, oder vielleicht einige Tage Schwarzwald-Urlaub dranzu-
hiéngen.

Falls Zimmer fiir dieses Treffen benbttigt werden, erteilt Auskunft:

Helmut Schlatterer
7867 Wehr/Baden, Werrachstrafie 23
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Der "Elefanten"-Aufschlag

Es kommt mir zwar zu den Nasldchern raus, jetzt noch etwas
zum ELEFANTEN-Treffen schreiben zu miissen. Aber was gleich
kommt, hat nur noch mittelbar damit zu tun.

In meinem Schrieb "Ist das ELEFANTEN-TREFFEN noch zu retten"
(DAS MOTORRAD Nr. 4/71), hatte ich einen BMW-Hiéndler erwihnt,
der am Ring auf die Preise von Ersatzteilen und Zubehor 10 %
geschlagen hatte. Ich hatte aber weder einen Namen genannt,
noch sonstige Hinweise auf die Identitét des betreffenden
Geschdftemachers gegeben. Es wiirde also schon lange kein
Mensch mehr an die Geschichte denken, wenn nicht etwas Er-
staunliches passiert wére:

DAS MOTORRAD erhielt einen fiirchterlich sauren Brief von dem
Inhaber eben jener Héndlerfirma, die ich auch gemeint hatte.
Darin wird nun nicht etwa der Preisaufschlag abgestritten

und ich der boswilligen Verbreitung unwahrer Behauptungen
bezichtigt, o nein. Dem Artikelschreiber wird jede Ahnung

von kaufménnischen Belangen abgesprochen - was mich aller-
dings vollig unberiihrt ldsst. Es wird lang und breit darge-
legt, daB die Niirburgring GmbH fiir jede Boxe im Fahrerlager
DM 200.- kassierte, da8 Lohnkosten und Spesen angefallen sind,
usw, usw. Nun behauptet der Firmenchef, daB der Aufschlag von
10 % noch nicht einmal die "minimalsten" Unkosten gedeckt
hdtten.

Nach meinen minimalen kaufménnischen Kenntnissen enthalten

aber schon die normalen Ersatzteilpreise eine Handelsspanne.
Der Mann hdtte also korrekt schreiben miissen, daB der Aufschlag
von 10 % die M e h r kosten fiir die Fahrt zum Ring nicht ge-
deckt hdtten. Das konnte ja sein.

Meines Wissens ist aber noch niemals jemand mit vorgehaltener
Maschinenpistole gezwungen worden, zum ELEFANTEN-Treffen zu
kommen., Erst recht kein Handler.

Man will uns weismachen, daB man gewissermassen aus Menschen-
freundlichkeit, wenn nicht gar aus Mitgefiilhl mit dem armen
Motorradfahrerzum Ring komme. Ein paar S&dtze vorher wird aber
betont, daB8 der betr. Betrieb nach kaufménnischen Prinzipien
gefilhrt werde!

Die beiden ndchsten Absdtze aus dem Handlerbrief muB ich
wortlich zitieren:

"Ich bin seit mehreren Jahren bei dem Elefantentreffen

auf dem Niirburgring, weil dieses Gebiet zu meinem Motor-
radstiitzpunkt gehort und weil ich geglaubt habe, den
Motorradfahrern sei diese Unterstiitzung willkommen. Der
Beweis wurde uns vielfach durch Kundenbriefe und AuBerungen
geliefert!

Aber Sie zerreiBfen durch Ihren einseitigen Artikel ja nun
langsam alles und jedes. Wdre ich nicht auf dem Niirburgring,
8o konnte ich mir Ihre Zeilen schon vorstellen: BMW oder
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BMW-Motorradstiitzpunkt bemiiht sich nicht um einen ordent-
lichen Service anléBlich einer solchen grofen Veranstaltung."

Denjenigen Leuten aus dem Rhein-Ruhrgebiet, die in dem Brief-
schreiber nun die Firma H. Philipp Miiller KG, Diisseldorf, ver-
muten muB ich bestédtigen, daB sie richtig getippt haben. Nach-
dem sich der Chef dieses Hauses durch sein Schreiben an DAS
MOTORRAD selbst blosgestellt hat, sehe ich keinen Grund, nun
noch meinerseits den Namen zu verschweigen,

Es stimmt, daB die Firma Miiller seit zwei Jahren, d.h. seit-
dem es die neuen BMW-Modelle gibt, zum ELEFANTEN-Treffen
kommt, seitdem also das Motorrad wieder interessant und "mo-
dern" ist.

Wo war aber die Firma Miiller in den ganzen Jahren, wo Motor-
radfahrer als "Halbstarke" oder "Rocker" diffamiert, oder als
eine sektiererische Clique einiger Aussenseiter abqualifiziert
wurden? Das ELEFANTEN-Treffen gab es auch damals schon; und
erstaunlicherweise sind auch ohne Anwesenheit der Firma Miiller
defekte Maschinen wieder flottgemacht worden, selbst wenn
BMW-Ersatzteile dazu notig waren.

Es kommt aber noch dicker. Gegen Ende seines Schreibens droht
Herr Miiller im MOTORRAD keine Anzeigen mehr zu plazieren und

verlangt, "in Form einer Gegendarstellung zu dem angesproche-
nen Themenkreis Stellung zu nehmen".

Frage: Was so0ll gegendargestellt werden?? DaB die 10 % drauf-
gekloppt wurden, gibt Herr Miiller ja selber zu. Oder soll ich
ihn ihn im Namen der Teilnehmer am ELEFANTEN-Treffen aller-
unterthénigst ersuchen im ndchsten Jahr 20 oder 30 % aufzu-
schlagen, damit er i{iberhaupt wiederkommt?

Herr Miiller hat inzwichen seine Drohung wahrgemacht und alle
Anzeigen-Auftrédge beim MOTOR-PRESSE-VERLAG storniert, also
nicht nur fiir DAS MOTORRAD, auch fiir AUTO, MOTOR und SPORT.
Die Redaktion von DAS MOTORRAD hatte ihm allerdings schon
vorher ganz klar zu verstehen gegeben, daB er mit der Strei-
chung von Anzeigen-Auftrédgen die Freiheit der redaktionellen
Arbeit nicht werde beeinflussen konnen.

Von seinem Brief hatte Herr Miiller eine ganze Menge Copien
verteilt, unter anderen an Herrn Spintler, Direktor der BMW-
Vertriebs GmbH, an den ADAC-Gausportleiter Kurt Bosch, sowie
an dessen Motorrad-Referenten Ernst Kleiner. Was die letzt-
genannten dazu gesagt haben weiss ich nicht; sicherlich gibt
es auch in der ADAC-Gaugeschédftsstelle Papierkdrbe.

Herr Spintler hat jedenfalls in einer Herrn Miiller zugesandten
Stellungnahme dessen Reaktion auf den kritischen Artikel ganz
eindeutig miBbilligt und ebenso deutlich das Recht einer
freien Fgchpresse verteidigt. Der BMW-Vertriebschef weist
daraufhin, daB ja auch das Werk schon des ofteren nicht nur
Lob, sondern auch Tgdel habe einstecken miissen.

Offenbar ist Herr Miiller der Ansicht, da8 er mit seinen An-
zeigen dem Verlag einen Gefallen erweist. Dabei dachte ich
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immer, eine Firma inseriert, um fiir sich zu werten und damit
mehr zu verkaufen (und zu verdienen).

Schliesslich hatte Herr Miiller von der Redaktion DAS MOTORRAD
noch verlangt, meine Identitdt bekanntzugeben., Das wurde
aufgrund pressegesetzlicher Vorschriften abgelehnt.

Ich weiBl zwar nicht, was es Herrn Miiller niitzen konnte, aber
wenn er noch Wert darauf legt, kann er meinen Namen samt An-
schrift von der Redaktion der BALLHUPE, bezw. von der Geschidfts-
stelle des BVDM gerne erfahren. '

Bill Longstroke

Zweiter BVDM-Stiitzpunkt in Ostwestfalen

Am 13. M&rz fand in Héverst&ddt, Kreis Minden, in Anwesenheit
von Mitgliedern des Bundesvorstands die Griindungsversammlung
des Landesverbandes PORTA-WESTFALICA statt.

Vorsitzender des neuen LV ist
Karl-Dieter Szabol, 4951 Héverstddt, Wittekindstr. 1

als Schriftfilhrer fungiert
Rildiger Renger, 4951 D i t z e n, Karlstr. 12.

Unsere dortigen Freunde treffen sich am 1. und 3. Freitag
jedes Monats in der Gaststdtte "Wittekindstal" in Héverstddt,
Wittekindstr. 10.

Wir heiBen unsere neuen Motorrad-Kameraden herzlich will-
kommen und freuen uns auf eine lange und fruchtbare Zusammen-
arbeit!

e e T T T T T T S —

Neuer Landesverband am Mittelrhein

Die bisher als "Motorradstaffel Neuwied" zusammengeschlossenen
Motorradfreunde, sind als Landesverband "RHEINLAND-WIED" dem
BVDM beigetreten. Der neue LV steht unter der Leitung von

Karl-Heinz Galeazzi, 545 N e uw i e d 13, Fluraustr. 52
Ein vollstédndiger Vorstand wird in Kiirze gewdhlt. Unsere
Neuwieder Freunde verfiigen iiber ein eigenens Clubheim an der
Dierdorfer LandstraBe 14. Dort trifft man sich jeden Sonntag
ab 10 Uhr und jeden Donnerstag-Abend ab 19 Uhr.
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WINTERFAHRT 1938

Liebling morgen friih geht's los! Endlich ein paar Tage Urlaub, die
wir auf unsere Art verleben wollen.

Dieses "auf unsere Art" sollte folgendermassen aussehen:

Eine Motorradfahrt zwischen Weihnachten und Neujahr von Berlin nach
Karlsbad und zuriick.

Um vier Uhr morgens donnerte der starke Auspuffschlag unserer Halb-
liter Sportmaschine mit Seitenwagen vor unserer Haustiir. Schwer be-
laden, mit meiner Frau im Beiwagen und reichlichem Wintergepick,
zog das erprobte Fahrzeug unter seines Fahrers Hand an.

Uber eine leichte Schneedecke bei minus zwei Grad, fuhren wir quer
durch Berlin in Richtung Potsdam.

Da, in Zehlendorf ein Wegweiser: "Reichsautobahn iiber Teltow."

Also links in die HauptstraBle eingebogen und iiber Teltow zur RAB.
Ja, das hatte ich mir gedacht.

Vorbei an vielen Wegkreuzungen ging es, aber kein StraBenhinweis zur
Autobahn.

Die Schneedecke war auch hoher geworden. Jetzt ein Ort. m"Saarmund"
las ich und dahinter der langgesuchte Richtungspfeil "Michendorf-
Reichsautobahn."

Na endlich!

Hatten wir in Berlin eine leicht befahrbare Schneedecke, so war die-
selbe hier hoch und zeitweilig derart festgefahren, da sie stein-
harte Spurrinnen zeigte und es der ganzen Geschicklichkeit des Fahrers
bedurfte, die Maschine zwischen jenen durchzubalancieren. Hier hief

es fiir Fahrer und Beiwageninsassin Gemiit und Geduld haben, trotzdem
mir vor Wut und meiner Gefihrtin aus Verzweiflung die Trédnen aus den
Augen rollten.

Oh schoner, reingefegter Berliner Asphalt, oh noch einigermaBen be-
fahrbare Landstrafle, wie wlinschten wir uns beides unter die R&der.

Es half kein Luftablassen bis zur ertridglichen Grenze. Kein Herum-
stellen am Lenkungs-~ und StoBdidmpfer. Dann wurde eine halbmeter hohe
und sechs bis acht Meter lange Schneeverwehung in flotter Fahrt durch-
stofen, wobei wir in einer Schneewolke fast verschwanden. Nun wieder
glitzerndes Glatteis, bei der das Gespann Jimmy und Polka tanzte. Und
Jetzt ein Bockspringen, daB wir glaubten, wir hidtten den Veitstanz.

Dieses furchtbare Gehopse war mir zunichst ein Rédtsel, bis ich an uns
entgegenkommenden Lastziigen die riesigen Schneeketten sah, welche
durch ihren ungleichmiéBigen Bodendruck die einigermaBen festgefahrene
Schneedecke derartig aufrissen, das unregelmiéfiige Eisbuckel ent-
standen, welche auf das leichte Fahrzeug filirchterlicher wirkten als
das gemeinste Katzenkopfpflaster midrkischer Dorfer.

Ich verwiinschte Fernlastwagen und Schneeketten aufs AuBerste.

Als es dann endlich so gegen acht Uhr hell wurde, hielten wir am
nichsten Parkplatz zur Friihstiickspause- Und wo war das?? Tausend
Meter vor der Ausfahrt Niemegk/Belzig, 75 Kilometer von Berlin ent-
fernt. 75 Kilometer in vier Stunden! Na, das konnte ja gut werden.

Als wir um elf Uhr die Ausfahrt nach Delitsch erreichten, war unser
Autobahnbedarf hinreichend gedeckt und auf etwas besser zu fahrender
Landstrale rollten wir Leipzig entgegen, wo wir gegen zwdlf Uhr ein-
trafen.

Durch diese uns gutbekannte Grofistadt rutschten wir weiter iiber Borna
und Altenburg nach Zwickau, der Heimat der "AUTO-UNION". Doch bis wir
dort ankamen, hatten wir noch einige kleinere Abenteuer zu bestehen.
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Mehrmaliges Festsitzen in Schneewehen. Eine halbe Stunde Aufenthalt
wegen eines in den Graben gerutschten Lastwagens, dessen Anhiinger
sich dabei quer iiber die StraBle gelegt hatte und so #hnliche Ab-
wechselungen.

Nach dreizehnstiindigem Aufenthalt auf freier Landstrafle hatten wir
fiir heute die Fahrerei satt und machten in Zwickau - nach 300 Fahr-
kilometern - Nachtruhe, die ehrlich verdient war und uns gut bekom-
men ist, was wir am folgenden Tag merkten.

Die Nacht hatte die Schneedecke noch erhsht und als wir um halb neun
Uhr starteten, kamen wir bald in die weiBen Vorliufer des Erzgebirges.

Uber Aue, Eibenstock und Wildenthal erreichten wir noch wohlgemut

und mit frischen Kriéften den 1018 m hohen Auersberg, dessen imposante
Steigung ein dreimaliges Anlaufnehmen erforderte, bis wir seinen
Gipfel erklomm-en, das bei einer dreiflig Zentimeter hohen Schnee-
decke ohne Schneeketten fiir unser Gespann allerhand Leistung erfor-
derte.

Leider war wegen des Nebelschleiers um den Gipfel von einer schiénen
Fernsicht keine Rede, und so rodelten wir den Berg wieder hinab in
Johanngeorgenstadt hinein, einem hiibsch gelegenen Ort, in dem der
Wintersport mit Ski und Rodel bliihte.

Jetzt standen wir an der ehemaligen tschechischen Grenze und nachdem
uns der deutsche Zollbeamte nach unserem "WOHIN" gefragt hatte, hob
sich der Schlagbaum, und wir rollten ins Sudetenland ein.

Was besteht doch fiir ein Unterschied zwischen dem Altreich und diesem
ehemals tschechischem Gebiet. Schon das erste Dorf nach dem deutschen
Schlagbaum zeigt das sehr deutlich.

Armselige kahle Hiuser ohne jeden Zierrat und Schmuck.

Kiihl und glatt stehen die Hauswéinde am Rande der StraBle. Kein Baum
vorm Hause, kein Blumenbrett mit Pflanzen. Schmale Fenster lassen in
lichtschwache Stuben sehen; die Eingangstiir fiihrt ohne Flur oder
Korridor unvermittelt in Kiiche oder Stube. Ohne einen richtigen Hof
oder Vorplatz liegen die Stallungen und Schuppen am Wohnhaus,
Scheunen oder Tennen haben wir gar keine gesehen,

Aber ein herrliches Landschaftsbild!

Riesige dichte Wdlder, saftige breite Wiesen, durchbrochen von Fliis-
sen und Bichen unzdhliger Art.

Die StraBen gut fahrbar, nur oftmals kurvenreich und plétzlich stark
ansteigend oder unmittelbar abfallend.

Endlich erreichten wir, gegen vierzehn Uhr von den Hdhen kommend, den
Weltkurort K a r 1 s b ad.

Auffallend ist der lebhafte Fahrverkehr,

Dicke Autobusse und elegante Luxuswagen aus allen Liéndern., Riesige
Lastzlige und flinke Lieferwagen, dazwischen Motor- und Fahrrédder aller
Gattungen.

Wir fahren eine Stunde kreuz und quer in der Stadt herum. Vorbei an
erstklassigen Hotels und Kauflidden, Geschidftshdusern bekannter Welt-
firmen und internationalen Banken.

Endlich finden auch wir unser Ruheplidtzchen fiir die Nacht. Doch noch
ist es zu zeitig, um das Bett aufzusuchen. Also wird erst einmal ein
Kdnnchen Kaffee getrunken und schmackhaften Kuchen dazu verzehrt.
Dann geht es zu einem kleinen Abendbummel durch die inzwischen er-
leuchtete Stadt.

Es gab genug zu sehen und zu bewundern, besonders die Preise einiger
Artikel, die, wie meine darin sachverstidndige Frau und Reisegefidhrtin



Der Autor des Winter-
fahrt-Berichtes mit

seiner Gattin 1938 im
NSU-Gespann. Eine aus-
fiihrliche Typenbeschrei-
bung der 0SL 5071 bringen
wir in der nédchsten Ausgabe.

meinte, bedeutend billiger seien als in Berlin. Auch waren wir ver-
wundert iiber den uneingeschrinkten Verkauf von Butter, Eiern, Sahne
und Zwiebeln, die im Reich doch schon zur Mangelware gehdrten.
Natiirlich nahmen wir ein halbes Kilo Butter und drei Kilogramm
Zwiebeln mit, zu anderen Dingen reichten unsere Moneten nicht.

Wir verlebten noch einen geruhsamen Abend hier und es fiel uns anderen
morgens schwer, das schine Karlsbad wieder zu verlassen.,

Oh, schon wieder hatte es in der Nacht geschneit und noch immer fielen
die Flocken dick zur Erde.

Doch ein Blick in die Reisekasse gebot uns, mit aller Gewalt an die
Abreise zu denken.

- Fortsetzung folgt -

Arthur Winter, 345 Holzminden,
LiebigstraBe 63.

MAGUIRAwenn’s in
entscheidenden Sekunden
um griffsichere

Fahrt geht.

mit K ing, gehause, Ni h
unverlierbarer Regulierschraube fur Gangigkeit, Schmutz-

und Knickschutz, rundem oder ovalem Griffrohr und einem
Hub bis 43 mm. Bereits im Serieneinbau
Jetzt auch fur nachtraglichen Einbau in junge
und alte Maschinen. Dazu die bewahrten
Brems- und Kupplungshebel H 48 mit

den bekannten technischen Ralfinessen.

MAGURA immer
einen Schritt voraus.

‘ MAGURA
MAGURA - GUSTAV MAGENWIRTH KG - 7417 URACH/WURTT.
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Ganzdneu

Gasdrehgriff D 305 fur 1
oder 2 Gaszige. Ein Superding




Die Veteranen - Seite

In den nédchsten Wochen gibt es fiir Veteranen-Fahrzeug-Freunde
eine reichhaltige "Speisekarte":

22, Mai 1200 Jahre Neckarsulm, mit Veteranen-Rallye

23. Mai Veteranen-Rallye im Neuffener Tal, veranstaltet
von MSC Frickenhausen, 7443 Frickenhausen

6. - 11. Die traditionellen Veteranen-Veranstaltungen
Juni anlédsslich der T.T. auf der Insel Man

1. =-13. DMV - Veteranen-Rallye Plettenberg
Juni

20, Juni Veteranen-Rallye 2358 Kaltenkirchen/Holstein

3. - 4. Veteranen-Fghrt "Quer durch Neuwied"
Juli (siehe besonderen Hinweis)

"Quer durch Neuwied"

das war in den friihen 50er Jahren ein Zauberwort fiir alle
Freunde des Motorrad-Rennsports! Hier wurde, gleichrangig
mit dem Hgmburger Stadtpark-Rennen, der Eilenriede, dem
Schleizer Dreieck, dem Grenzlandring und vielen anderen,
leider zu Unrecht vergessenen Rennstrecken, ein wichtiges
Kapitel in der Wiederauferstehung des deutschen Strassen-
rennsportes nach dem Kriege geschrieben.

GroBe Ngmen stritten hier um Sieg und Punkte, oft noch auf
Maschinen, die man auf abenteuerlichste Weise durch den
Krieg gerettet hatte. Hier fuhr H.P. Miiller, Bielefeld,
1950 auf einer 350er DKW (noch mit Kompressor!) die Tages-
bestzeit mit 89,6 km/Std.

In der 250er Klasse waren u.a. Herman Gablenz, Karlsruhe,
auf DKW - spdter auf einer Doppelnocken MOTO-PARILLA und
Hein Thorn-Prikker, Godesberg, auf MOTO-GUZZI am Start.

In der 350er Klasse mischten Knees und Macanec auf VELOCETTE,
Nitschky auf Kapressor-DKW und Friedel Schin auf einer JAP-
Sprinter (!) mit. Die ersten AJS Boy-Racer tauchen in Deutsch-
land auf.

Bei den 500ern lieferten sich Otto Rilhrschneck auf NORTON
und Ernst Hoske auf BMW rundenlange Rad-anRad-Kémpfe.
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Die dlteren Leser der BALLHUPE werden sich noch weiterer
Namen erinnern, die seinerzeit im deutschen Strassenrenn-
sport einen guten Klang hatten: Hein Krings, Frondenberg,
Otto Daiker, Stuttgart, Otto Kohfink, Bietigheim, Max Eber-
hard, Remscheid und Hugo Schmitz, Bad Ems (die beiden letzt-
genannten sind heute noch BVDM-Mitglieder). Alle kurvten

und kdmpften damals "Quer durch Neuwied".

Nun sind Strassenrennen auf innerstddtischen Kursen heutzu-
tage nicht mehr denkbar. Die "Motorradstaffel Neuwied", eine
Gruppe begeisterter Motorradfahrer - heute als Landesverband
RHEINLAND-WIED im BVDM - wollte aber die ruhmreiche Vergangen-
heit nicht einfach ruhen lassen. So wurde mit viel Liebe, mit
unendlicher Kleinarbeit, gegen unzéhlige Wiederstdnde und
Widrigkeiten, im vorigen Jahr die VETERANEN-Rallye "Quer
durch Neuwied" durchgefiihrt. Auf Anhieb fand diese Veran-
staltung bei Teilnehmern und Publikum eine so groBe Reso-
nanz, daB man sie in diesem Jahre, am 4. Juli, wiederholen
wird.

Natiirlich hat man aus einigen, im Vorjahr noch entschuld-
baren Mangeln gelernt. Wohl ist der Start am Luisenplatz in
der Stadtmitte, die Strecke selbst geht aber iiber 35 km auf
guten StraBen ausserhalb der Stadt. Der Kurs ist eindeutig
beschildert, Einmiindungen und Kreuzungen werden freigehalten.
Uberméssige Steigungen werden vermieden, sodaB auch getriebe-
lose Magschinen iiber die Runden kommen.,

Nachstehend das Wichtigste aus der Ausschreibung:

Zugelassen werden:

Gruppe A: Klasse 1 Motorrdder ohne Beiwagen bis 1914
Klasse 2 " " " von 1915 - 1922
Klasse 3 " " " von 1923 - 1928
Klasse 4 L " " von 1929 - 1933
Klasse 5 " " " von 1934 - 1941

Gruppe B: Klasse 6 Motorrédder mit Seitenwagen bis 1920
Klasse 7 " " ", von 1921 - 1933
Klasse 8 " " " von 1934 - 1941

Zur Gruppe B zdhlen auch Dreirdder der entsprechenden Baujahre.

Fir nicht zugelassene Fahrzeuge kann beim Veranstalter fiir
nur DM 4.- eine Tageshaftpflichtversicherung abgeschlossen
werden. ’

Abnahme der Fahrzeuge ist am Samstag, d. 3.7. ab 15 Uhr.

Start ist am Sonntag ab 10.30. Die Veranstaltung ist einge-
teilt in Startpriifung - Zuverlédssigkeitsfahrt - Bergpriifung -
Gleichméssigkeitspriifung - Sonderpriifung. Insgesamt sind

zwel Runden a 35 km zu fahren. Das Nenngeld fiir Motorrdder

der Gruppen A und B betridgt DM 20.-. Nennungen miissen bis

zum 23, Juni 1971 beim Fahrtleiter

Karl-Heinz Galeazzi, 545 Neuwied 13, Fluraustr. 52

eingeganéen sein. Bitte dort auch die komplette Ausschreibung
anfordern.,

Veranstalter sind der BVDM-Landesverband RHEINLAND-WIED und
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der Neuwieder Motorsport-Club 1924 e.V. im ADAC. Unsere Freuinde
rechnen mit einem guten Besuch seitens der anderen Landesverbién-
de. Camping-Moglichkeit ist vorhanden. Am Abend des 3.7. ist im
Festzelt am Luisenplatz ein gemiitliches Beisammensein mit Tanz!

Also, am ersten Juli-Wochenende auf nach N e uw i e d!

_rt.

Unser Freund Dieter Andrysiak aus Wattenscheid
verungliickte am 15. April tddlich. Da der Unfall nachts auf der
Heimfahrt passierte und unmittelbare Zeugen des Geschehens nicht
vorhanden sind, wird die Ursache filr das tragische Ungliick

wohl ungekléart bleiben.

Wir werden unserem Kameraden Dieter ein ehrendes Angedenken
bewahren!

LV SCHWARZWALD - BODENSEE aus dem BVDM ausgeschieden

Mit Ablauf des Jahres 1970 hat der Vorstand des bisherigen
Landesverbandes SCHWARZWALD-BODENSEE den Austritt aus dem
BVDM erklédrt. Als Grund wurde die auf der Jahreshauptversamm-
lung 1970 von den anwesenden Mitgliedern beschlossene Erho-
hung des Jahresbeitrags von DM 15.- auf DM 20.- angegeben.

Auf dieser Hauptversammlung waren aber Vertreter aus dem
Schwarzwald nicht anwesend; wie sich spdter herausstellte,
hatte man absichtlich keine Delegation entsandt.

Ein Besuch des amtierenden Bundesvorstandes auf einer Mit-
gliederversammlung des LV am 28,.,11.70. in Hardt brachte keine
Anngherung der gegenseitigen Standpunkte. So wurde zum Beispiel
verlangt, da8 anstatt einer Beitragerhdhung, beim ELEFANTEN-
Treffen eine Art Eintritt oder Unkostenbheitrag zugunsten der
Bundeskasse erhoben werden sollte.

Derartige Vorschlédge sind nicht neu. Man iibersieht aber dabei,
daB der BVDM nicht Veranstalter des ELEFANTEN-TREFFENs ist.

So hdtten wir als Veranstalter z.B. auch das volle juristisch
erfassbare Risiko am Hglse, fiir alles was im Gefolge des
Treffens am und um den Ring passierte.
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Es ist klar, daB wir derartigen Gedanken nicht folgen konnen.
Wir haben dann den Vorstand der Schwarzwidlder zur Sitzung des
Gesamtvorstands, am 19, Dezember in Kassel, eingeladen. Diese
Einladung wurde in Hardt nicht abgelehnt, man hat ihr aber
auch keine Folge geleistet.

Im Januar, nach RedaktionsschluB der letzten BALLHUPE, er-
hielten wir dann die offenbar schon seit langen beschlossene
Austrittserklédrung.

Wir bedauern selbstverstdndlich diesen Schritt, der nicht

gerade von besonderer Weitsicht zeugt, in einer Zeit, da

immer mehr ortliche oder regionale Motorradfahrer-Vereini-
gungen den AnschluB an einen starken Verband auf Bundesebene

fiir richtig halten. Offenbar sind einige Mitglieder des ehem.

LV der gleichen Ansicht, denn sonst hdtten sie uns nicht gebeten,
weiterhin als Einzelmitglieder im BVDM verbleiben zu konnen.

Termine von BV DM - Veranstaltungen

22, Mai JUMBO-FAHRT-DEUTSCHLAND der KASSELER MOTORRAD-
FREUNDE im BVDM. Start Samstag, d. 22. friih am
Clublokal "Roter Kater", Kassel-Wolfsanger

29.-31, Pfingsttreffen des LV RHEIN-MAIN in GroB-Gerau

Mai im Wiesengrund beim Friedel Diehl. Camping -
Lagerfeuer - Benzingespréche

5.=6. 2. Internationales RECHBERG-Treffen des LV

Juni SUDBADEN/DREILANDERECK auf dem Rechberg bei
Hauingen in der Ndéhe von Lorrach (s. besondere
Notiz§

3e=4. Veteranen-Rallye "Quer durch Neuwied"

Juli (s. besondere Ankiindigung)

Achtun g! Landesverband RHEIN-RUHR

Wegen Termin-Kollision mit Ortlichen Veranstaltungen finden
die Monatstreffen im Mai und Juni nicht am 3., sondern am
4. Samstag im Monat statt. Also Treffen in Xanten am 22.5.
und 26.6.71.
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MOT0-GUz1I

RIVETTS

Jetzt ist er da, der Mittelklasse-Ham mer,
allerdings ein Spitzhammer, da geht
namlich was. Prazision und Qualitit einer
Match-Waffe auf,,zwei Radern*.

GENERAL-IMPORTERR
fiie e Bundesrepnblik Dextschiond:

IWEIRAD-ROTH

MOTORRADER 250 - 750 cem

MOTORRAD ZUBEHOR und BEKLEIDUNG

Besuchen Sie uns oder eine unserer Filialen.

23 Kiel 365 Solingen
Krummbogen 24 Dorperstr. 21

BVDM - Mitglieder erhalten 10% Rabatt auf Bekleidung



