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Dieses Bild aus dem " Parc ferm'e" in Xanten
umfaßt rund /0 Jahre Motorrad‐Geschichte.
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1. I n t e r n a t i o na l e Motor rad-Veteranen-Ra l lye KARTEN

Wieder e inma l e rw i e s s i c h d e r a l t e Pe t r u s a l s zuve r l ä s s i ge r
W$ e r a n e n f r e u n d . M i t seinem gu ten P fi n g s t w e t t e r ° t r u g e r seh r
d a z u b e i , daß d i e vom Landesverband RHEIN‐RUHR ers tma l s aus ‑
ges ch r i e bene Ve r an s t a l t u ng zu e inem großen F e s t d e r Moto r rad ‑
Veteranen wurde .

Zum Ge l i n g en t r u gen we i t e r b e i : e i ne s o r g f ä l t i g e Vo r b e r e i t u n g
du r ch den Ve r a n s t a l t e r , e i n e p e r f e k t e O r g a n i s a t i o n u n t e r d e r
R e g i e des O l d ‐T ime r - S t r a t e g e n K a r l Reese und d i e v o r b i l d l i c h e
Un t e r s t ü t z u n g s e i t e n s d e r S t a d t Xan ten .

Es h a t bes t immt k e i n e r d e r Te i lnehmer und Zuschauer b e r e u t ,
a n den N i ede r r h e i n gekommen zu s e i n . H i e r g i b t e s noch k e i n
übe r l au f enes "E rho l ungszen t r um" sondern noch ech te E rho l ung .
Und w o sonst kann man i n e i n e r l a n d s c h a f t l i c h r e i z v o l l e n
Gegend e i n e ü b e r 70 km l a n g e S t r e c k e aussuchen, a u f d e r
Maschinen ohne Kupp lung und Ge t r i e b e e i n e meh rs t ünd i ge F a h r t
machen können, ohne Einschränkung des ü b r i g e n Ve r keh r s und
ohne B e e i n t r ä c h t i g u n g du r ch den F e i e r t a g s v e r k e h r !

K e i n Wunder a l s o , wenn schon am Pfi n g s t s ams t a g - Vo rm i t t a g
r u n d um das "Schützenhaus" l e b h a f t e s T r e i b e n h e r r s c h t e . A u f
d e r großen Wiese neben dem Loka l wurden zwichen Z e l t e n und
Wohnwagen d i e l e t z t e n Vo r b e r e i t u n gen f ü r d i e Fahrzeugabnahme
g e t r o f f e n . E s schwebte übe r a l l em d e r D u f t d e r g roßen , a l t e n
Mo t o r r a dwe l t aus Benz i n , Gummi und r h i z i n u s h a l t i g e n Mo t o r e n ‑
ö l en .

D i e Abnahme d e r Fahrzeuge begann um 14 U h r a u f dem Ma r k p l a t z
d e r a l t e n Römers tad t . De r Andrang d e r Zuschauer war manchmal
b e ä n g s t i g e n d . Jede Maschine wurde v o n K a r l Reese ü b e r e i n e
L a u t s p r e c h e r a n l a g e s a c h k u n d i g v o r g e s t e l l t . i n den g e l e g e n t l i c h e n
Pausen s p i e l t e e i n Sp ie lmannszug fl o t t e Weisen.



Kritisch prüft die Abnohmekommission Fahrzeug und Papiere

Nach d e r Abnahme kamen d i e Masch inen in den " P a r c fermé", d e n
man i m S t a d i o n e i n g e r i c h t e t h a t t e . E i n e s t ä n d i g e Wache s o r g t e
d a f ü r , daß s i c h b i s zum S t a r t am n ä c h s t e n Mo r g en niemand
a n den F a h r z e u g e n z u s c h a f f e n machte.

D e r S t a r t d e r e r s t e n Te i l nehme r war a m P fi n g s t s o n n t a g a u f
8 U h r f e s t g e s e t z t . T r o t z d i e s e r f r ü h e n ö t unde h a t t e n s i c h
v i e l e i n t e r e s s i e r t e Zuschauer e i n ge f unden . L e i d e r v e r h i e l t e n
s i c h manche L e u t e s e h r u n d i s z i p l i n i e r t und l i e s s e n d e n Fah r e r n
kaum d i e zum Anschieben n ö t i g e Gasse . Es mußte m i t k a l t em
M o t o r g e s t a r t e t we r d e n . Dennoch s c h a f f t e n d i e m e i s t e n Ma s c h i ‑
nen d i e S t a r t p r ü f u n g ohne s c h w i e r i g k e i t e n .

D i e S t r e c k e war nach i n t e r n a t i o n a l e n Rege l n d e u t l i c h a u s g e ‑
s c h i l d e r t . Tro tzdem hande l ten s i c h e i n i g e F a h r e r i n d e r e r s t e n
Runde u n n ö t i g e S t r a f p u n k t e e i n , w e i l s i e e i n e n d e r v i e r K o n ‑
t r o l l p u n k t e ve rpass ten . D i e w e n i g e n M a s c h i n e n , d i e u n t e r w e g s
a u s fi e l e n , wu rden von d e n a u f d e r S t r e c k e p a t r o u l l i e r e n d e n
"Marschä l len" schne l ls tensder F a h r t l e i t u n g gemeldet und von
dem bere i ts tehenden Bergungs fah rzeug i n n e r h a l b k u r z e r Z e i t
a b g e h o l t .



Bei diesem hervorragend restaurierten EXCELSIOR - Gespann hat sich ein Kupferwurm eingeschlichen

U n f ä l l e un te rwegs s i n d n i c h t bekann tgeworden . Nur Augus t
S tä l t haus Wuppe r t a l e r w i s c h t e es böse : be im A n t r e t e n d e r
v o n ihm geme l d e t e n 350er NdU‐OSS ( e i n Se c h s ‐Tag e ‐mode l l v o n
1936) s c h l u g d e r M o t o r s o z u r ü c k , daß i hm d e r K i c k s t a r t e r
d i e A c h i l l e s - S a h n e v e r l e t z t e .

Das v o n K a r l neese a u s g e a r b e i t e t e Wer tungssys tem h a t s i c h
b ew ä h r t . E s e r f o r d e r t woh l e i n e s e h r l a n gw i e r i g e Vo r a r b e i t ,
d a f ü r j e d e n S t a r t e r d i e S o l l z e i t nach dem zu f a h r e n d e n
D u r c h s c h n i t t f ü r a l le Z e i t k o n t r o l l e n vo rhe r e r r e c h n e t werden
muß. E s e r l a u b t a b e r a n d r e r s e i t s e i n e A u sw e r t u n gu nm i t t e l b a r
nach Beend igung d e r F a h r t und dam i t d i e s c h n e l l e Bekann tgabe
d e r E r g e b n i s s e .

D i e geme lde ten Maschinen waren zum großen T e i l i n h e r v o r ‑
ragendem Zustand. E s befanden s i c h d a r u n t e r R a r i t ä t e n , d i e
man h e u t e n u r noch ganz s e l t e n zu sehen bekommt. Wo, zum
B e i s p i e l , t r i f f t man noch e i n e V i e r z y l i nde r -FN ode r e i n e
MAGNAT‐DEBON? Auch d i e IMYERIA von 1924 m i t dem l e g e ndä r e n
ö l g e k ü h l t e n 350er BRADSHAW‐Motor g e h ö r t zu den g r ö ß t e n
S e l t e n h e i t e n . S o g a r e i n e HEGCLA, e r s t k l s s i g r e s t a u r i e r t ,
t a u c h t e a u f , nahm ab e r a n d e r Z u v e r l ä s s i g k e i t s f a h r t l e i d e r
n i c h t t e i l . Schade , daß w i r n i c h t a l l e Maschinen h i e r a b b i l ‑
den können.

Gesam t s i e g e r und dam i t e r s t e r I n h a b e r d e s vom BVDM g e s t i f t e t e n
"D ie te r ‐Krause ‐Gedäch tn i s ‐Wanderp re i ses " wurde d e r j unge
Udo Sch roe r aus Mülheim/Ruhr a u f e i n e r N SU - P f e i l von 1910,
m i t n u r 1 3 S t r a f p u n k t e n ! D i c h t a u f ‚ m i t n u r 1 8 Pun k t e n f o l g t e
S i l v i a Hennings aus Hamburg a u f i h r e r z i e r l i c h e n EVANS v o n
1920.



De r ä l t e s t e Te i l n e hme r , K l a a s Re inbe rgen aus Ti lburg/NL,
e r s t 6 8 Jah re j u n g , b r a c h t e e i n e 500er NORTON SV von 1930
a n den S t a r t , v o n d e r man meinen k o n n t e , e r habe s i e e r s t
e i n e n Ta g v o r h e r aus dem uaden g e h o l t . Den P r e i s f ü r d i e
a m bes t e n r e s t a u r i e r t e Masch ine v e r d i e n t e s ich_aber Rona ld
b r i g g s aus Handcross/GB m i t s e i n e r 350er HUMbER‐OHC von 1928.
D i e E r g e b n i s s e b i s zum 5. P l a t z fi n d e n S i e nachs tehend .

Schon j e t z t kann gesagt we r den , daß s i c h d i e Motor rad ‐Vete ‑
r a n en -Ra l l y e Xanten e i n e n f e s t e n P l a t z im Terminka lender d e r
O l d ‐Time r -F reunde e r o b e r t h a t . Wohl s e l t e n h a t e i n e e r s tma l s
abgehaltene Ve r a n s t a l t u n g d i e s e s Umfangs a u f A n h i e b e i n s o
p o s i t i v e s Echo ge funden ! A l l e n BVDM‐Kameraden vom LV RHEIN‑
MUHR, d i e d u r c h i h r e n E i n s a t z v o r und während d e r R a l l y e z u
de r en G e l i n g e n b e i g e t r a g e n haben , sowie den Her ren von d e r
S t a d t v e r w a l t u n g XANTEN, voran He r r n Stadtamtmann F l i n t r o p ,
s e i an d i e s e r S t e l l e nochmals r e c h t h e r z l i c h gedan k t .

I ‘ I '

Der Motor dieser MAGNAT-DEBON 500 ccm Bouiahr 1910mutet äußerlich direkt modern an.
Der Zylinderkopf ist nicht abnehmbar. Die Ventile hängen senkrecht, damit Führungen und Sitze
von unten durch den Zylinder bearbeitet werden können.



Fahrtieiter Karl Reese beglückwünscht den Tagesbesten Udo Schroer

1. Internationale Motorrad‐Veteranen-Ral|ey in Xanten 1972

Aus meiner Sicht!

Esklappt in den seltesten Fällen auf Anhieb, eine Veranstaltung auszurichten, bei der vollkommen
neue Maßstäbe gesetzt werden. Wie heißt es: Schwierigkeiten sind da, umüberwunden zu werden.
Ich bin der Meinung, alle Beteiligten sowohl Teilnehmer als auch Mitarbeiter, die amGelingen
dieser Veranstaltung mitgewirkt haben, können mit dem Erfolg zufrieden sein.
Umein Echo aus der Teilnehmerschaft unmittelbar nach der Ralley zu erhalten, fand am22. Ma i 72
morgens um10.00 Uhr ein Meckerstündchen, das angekündigt war, statt. Insgesamt 28 Fahrer und
Fahrerinnen sowie Mitarbeiter nahmen an dieser Diskussion teil. Folgende Themen wurden behandelt:
1. Die Streckenausschilderung wurde durch Entwenden von 3 Schildern unbekannter Personen ge ‑
fährdet. Zukünftig werden Marschälle an entsprechenden Streckenabschnitten postiert, die in iedem
Falle Reserveschilder dabei haben.
2. Die Hinweisschilder werden ab 1973 international folgende Bedeutung haben:
Rundes Schild - rechts ab.
Viereckiges Schild - links ab.
Dreieckiges Schild ‐ geradeaus.
Die rote Signalfarbe hat sich als sehr gut sichtbar erwiesen und wird für die folgenden Veranstal‑
tungen beibehalten. .
3. Die Fahrzeugabnahme wird in Zukunft auf einem Podest durchgeführt, wie es anläßlich der
Sechstagefahrt und bei den englischen Vintage Ralleys üblich ist .
4. Zukünftig werden in den Ausschreibungen Stadtplan und Zimmernachweis zu ‚finden sein, um
allen Teilnehmern unnötige Korre'spondenz zu ersparen. Ebenfalls liegt ein Stadtplan‚- der mit en t ‑
sprechenden Hinweisen versehen ist, bei .
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5. Der zum ersten Mal eingeführte Auswertungsmodus hat sich durch die kurzfristige Auswertungs‑
zeit als positiv erwiesen. Die letzten Fahrer passierten um 16.42 Uhr das Ziel. Um 18.00 Uhr hing
die Gesamtergebnisliste bereits aus. ich bin der Meinung, daß nach sorgfältiger Überarbeitung die‑
ser Wertungsmodus beibehalten werden sollte.
Verloren und gefunden:
Farn. Klaus Herlt aus 7801 Hugstetten (Start N r . 42 Indian Scout) verlor ihre Adox Kamera. Der
Finder wird gebeten diese Kamera doch bitte an Familie Herlt in 7801 Hugstetten, Landstr. 3 zu
schicken. ‐ Herzlichen Dank!
Nun noch eine nette Episode.
Ein Teilnehmer fuhr nach der letzten Zeitkontrolle in Richtung Schützenhaus. Ein offensichtlich dem
Teilnehmer gut gesonnener und auch gut informierter Motorradfahrer fuhr nun neben dem Veteranen‑
fahrer her und sang nach irgendeiner Melodie 16, 22-16, 22‐16, 22 und soweiter. Der Fahrer konn‑
te im Moment nichts damit anfangen. Plötzlich ging ihm das Lämpchen auf und siehe da, punkt
16.22 Uhr stand er auf der Ziellinie. - DieMoral von der Geschicht: Traue manchmal auch keinem
Motorradfahrer nicht! ! !

Das war es bis 1973 Euer
Karl Reese

Diesen Wanderpreis stiftete der BVDM zum Gedächtnis
an seinen ersten Veteranen-Referenten Dieter Krause.



Ergebnisse der Klasse 1

Motdrröder‚ die bis zum 1‐ Dezember 1914
1. Platz
St-Nr. 6
2. Platz
St-Nr. 5
3. Platz
St-Nr. 7
4.Platz
St-Nr. 1
5. Platz
St-Nr. 2

Udo Schwer
433 Mülheim-Ruhr
Silvia Hennings
2 Hamburg 61
Jan Koopmans
Amsterdam NL
Helmut Langhanki
56 Wuppertal 2
Heinz Kindler
2359 Schmalfeld

Ergebnisse der Klasse 2
Motorräder, die zwischen dem 1Januar 1915 und dem 31.Dezember 1924 gebaut wurden.
1. Platz
St-Nr. 16
2. Platz
St-Nr ‚ .  17

3. Platz
St-Nr. 12
4. Platz
St-Nr. 15
5. Platz
St-Nr. 10

Carl Linder‐Madsen
2670 Greve-Strand DK
Theo Anz
544 Mayen-Hausen
Gerrit Bürgers
Hengelo NL
Roel Kreunen
Hengelo NL
Heinz Metzmaier
757 Baden-Boden

Ergebnisse der Klasse 3
Motorräder, die zwischen dem 1.Januar 1925 und dem 31.Dezember 1932 gebaut wurden.
1. Platz
St-Nr. 34
2. Platz
St-Nr. 35
3. Platz
St-Nr. 44
4. Platz
St-Nr. 30

5. Platz
SF-Nr. 50

Fritz Bleckwehl
2875 Ganderkesse .
Waltraud Bleckwehl
2875 Ganderkesse
Günter Nothen
544 Mayen
Karl Heinz Galeazzi
545 Neuwied 13

Jens Madsen
22 Kopenhagen DK

gebaut wurden
NSU - Pfeil

1910
EVANS
1920

MAG‘NAT-DEBON
1910
TRIUMPH-NÜRNBERG
1905
ADLER FRANKFURT
1903

HARLEY-DAVIDSON
1922
IMPERIA
1924
HENDERSON
1922
HARLEY-DAVIDSON
1924
NSU
1923

ARDIE
1930
HARLEY-DAV!DSON
1930
NSU
1928
NSU
1929

HARLEY-DAVIDSON
1927

13Pkt.

18 Pkt.

39 Pkt.

49 Pkt.

8_Pkt.
(nach 1.Runde
ausgetallen)

43 Pkt.

46 Pkt.

71Pkt.

73 Pkt.

92 Pkt.

21 Pkt.

24 Pkt.

32 Pkt.

33Pkt.

34Pkt.



Ergebnisse der Klasse 4
Motorräder, die zwischen dem 1.Januar 1933 und dem 31. Dezember 1939 gebaut wurden.
1. Platz
St-Nr. 73
2. Platz
St-Nr. 72
3. Platz
St-Nr. 67
4. Platz
St-Nr. 81
5. Platz
St-Nr. 77

Wolf Spanner
8053 Graz A
Uwe Schumacher
2887 EIsfleth
August Stöldt
56 Wuppertal
Rudi Schlatzke
5461 Kolenborn
Peter Taschenmacher
4501 Glane

Ergebnisse der Klasse 5

Motorräder mit'Seitenwagen, die bis zum 31. Dezember 1939 gebaut wurden.
1. Platz
St-Nr. 85
2. Platz
St-Nr. 86

Axel-Wang Hansen
2860 Sßborg DK
Gerald Brabetz
6238 Hofheim

Ehrenpreise erhielten:

Ehrenpreis der Stadt Xanten:
Dieter Krause Gedächtnispreis:

Damenpreis:

BVDM-Ehrenpreis:
Ältester Teilnehmer
Visitor-Trophy:
Weiteste Anfahrt
Prix "Concours d' Elegance:

ZÜNDAPP
1939
BMW 200
1937
NSU
1934
STANDARD
1932
IMPERIA
1930

HARLEY-DAVIDSON
1932
IMPERIA
1930

St-Nr. 6 Udo SChroer NSU 191013 Pkt.
433 Mülheim-Ruhr
Tagesbester

SteNr. 5 Silvia Hennings EVANS 1920 18 Pkt.
2 Hamburg 61

St-Nr. 31 Klaus Reinbergen NORTON 1930
Tilburg NL geb. 1/.Mörz 1904

26 Pkt.

35 Pkt.

50 Pkt.

65 Pkt.

71 Pkt.

45 Pkt.

94 Pkt.

St‐Nr .73 Wolf Spanner ZÜNDAPP 1939
Graz A

St-Nr. 51 Ronald Briggs HUMBER 1928
Sussex GB
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IST DER .MARS L I N „ REIoE WERT ?

A l l e s f a l s c h was d i e Astronomen s e i t Jahrhunder ten ü b e r den
Mars s ch r i e ben ! Wie könn te i c h i h n sonst bere isen , n u r m i t
einem Druckausg le ichshe lm, einem Behä l t e r m i t genügend Ere
d e n l u f t f ü r 50 Marsstunden und l e d i g l i c h m i t b l e i e r n e n Schuh ‑
soh len , um den Kon tak t m i t dem Marsboden zu s i c h e r n . Heim‑
l i c h h a t t e i c h mich von d e r R e i s e g e s e l l s c h a f t e n t f é r n t g t r o t z
s t r e n gen Verbots des Füh r e r s . E i n n i c h t ü b e l a n g e l e g t e r Weg
f ü h r t e an einem von Fe lsge t rümmer übersä ten Berghang e n t l a n g .
D i e H i t z e war enorm, w e i l h i e r k e i n e Atmosphäre d i e K r a f t d e r
S t r a h l e n m i l d e r t e . D i e v e r s t e l l b a r e H e l m e n t l ü f t u n g e rw ies
s i c h a l s p r a k t i s c h „ I n d e r " L u f t " wog ten g r e l l v e l b e S t r a h ‑
l enbünde l a u f und ab. Das r o t e Ges t e i n war t e i l w e i s e m i t
fl e c h t e n a r t * g em Bewuchs überwuchert , der von b l a u e r Färbung
wa r . D i e Kuppe e ines u n v o r s t e l l b a r hohen Berges wa r b l e n ‑
dend we i s s . Dami t waren j a h i e r d i e Farben d e r f r a n zös i s chen
T r i k o l o r e schönstens beisammen und dam i t d u r f t e man in diesem
v e rmu t l i c h f r an zös i s chen Marssek to r b a l d m i t d e r E r r i c h t u n g
e i n e r Z o l l s t a t i o n r e chnen .

Ab und zu vernahm i c h e i n dumpfes G ro l l e n , e s sch i en w i e aus
dem Hars innern zu kommen. I c h musste i a n n mehrere Mkm (Mars ‑
k i l ome t e r ) zurückggelegt haben, a l s i c h feststellte, dass da
u n i d o r t Geb i l d e umhe r l agen , d i e aussahen w i e P l e ue l , Zahn ‑
r ä de r, Nocken, K ipphebe l und d e r g l . e i nes m i r n i c h t ganz u n ‑
bekannten Fabr i ka ts , doch i c h sp r a ch d i e D i n g e r als i r r e ‑
führende Ve r s t e i ne r ungen an, es i s t doch undenkbar, dass auch
"D ie h i e r oben" dense lben Werdegang durchmachten u nd d i e s e l ‑
ben E r s a t z t e i l e b r a u c h t e n wie w i r . Das a u s dem Be r g i n n e r n
d r i n g e n de Gedröhn verstärkte s i c h , knallartige Exp l o s i o nen in
unrege lmäss iger F o l g e , doch d i e s e sch ienen m i r irgendwie so
bekannt, dass i c h mich näher an d i e unhe im l i c he Zone h e r a n ‑
w a g t e .

E i n r i e s i g e s G i t t e r t o r t a u c h t e a u f , davo r e i n ebener P a r k ‑
p l a t z , a u f dem vege ta t i onsübe rwuche r t e Ge s t e l l e herumlagen.
Dass i c h n i c h t umfiel v o r Ueberraschung, verdankte i c h den
B le isoh len , aber was d a l a g , wa r was ü b r i g b l e i b t , wenn man
von e i n e r VINCENT den Motor ausbaut u n d d i e Räder e n t f e r n t !
An einem d e r Wracks h i n g e i n Helm, aus dem e i n m i t Prope l ‑
l e r a r t i gem An t r i e b versehenes T i e r w i e e i n B l i t z h e r a u s f u h r
und m i t8Leuchtspur d u r c h das G i t t e r t o r schoss . Diesem n ä ‑
h e r t e i c h mich Jetz t . H i e r w a r d e u t l i c h z u hören, dass t i e ‑
f e r i m B e r g geschmiedet u nd g e s c h l o s s e r t wurde, a b und z u
h e f t i g e s Kna l l en , g e f o l g t von g r e u l i c h em Gefluch und G e t r e n ‑
p e l u nd soga r Zähnsknirschen war d e u t l i c h zu vernehmen, i c h
vermutete Riesen, d i e da d r i n werk ten .

A l s i c h mich ge r ade verdrücken w o l l t e , senk te s i c h das G i t t e r
in den Marsboden und p l ö t z l i c h s t a n d G r a f Kotcensteyn h ö c h s t ‑
p e r s ö n l i c h i n s e i n e r mäch t i gen G e s t a l t i n d e r Oe f f n u n gdes
Höhlenrachens. S e i n e r g ewa l t i g e n Hakennase ents t römte
schwarzer Qualm. Se i ne Lanze drohend emporhebend, s c h r i e er



m i r e n t g e gen : H i e r i s t e x k l u s i v e s E a r s g e b i e t , verschwinde,
sage i c h d i r , du Erdenwurm‘ A u f e i n e n g r e u l i c h e n F l u c h
f o l g t e e i n e g r ä s s l i c h e Lache , d i e p l ö t z l i c h abb rach . G r a f
K . ' s A u g e n b l i t z e z ü n g e l t e n näm l i c h a u f me ine r l i n k e n B r u s t ‑
s e i t e herum u n i h a t t e n s i c h a u f meinem VOC-Abzeichen ( V i n ‑
cen t ‐ Owners - C l u b ) k o n z e n t r i e r t , unversehens wa r s e i n
B l i c k m i l d geworden und d i e Lanze beiseite sch lendernd sp r a ch
e r : S e i wil lkommen, E r d g e p l a g t e r , h i e r i n diesem untermars ‑
l i c h e n H a l l e n s o l l d i r g e h o l f e n werden, mein Sohn! E r s t i e s s
i n e i n Horn , das o f f e n s i c h t l i c h von einem Ma r s s au r i e r h e r ‑
r ü h r t e und s o g l e i c h e r d r ö hn t e d e r Woh l k l a ng e i n i g e r V-Twins.

E s e r s c h i e n e i n beladenes D r e i r a d g e f ä h r t , a n jedem Rad sass
e i n etwa kniehohes, V- f ö rm i g e s Wesen m i t zwe i Köpfen und v i e r
a u f G r a f Kotöensteyn g e r i c h t e t e S t i e l a u g e n , gehorsam dessen
H a l t s i g n a l e rwar tend . A u f dem g l i e d e r l o s e n Rumpf t r u g e n d i e se
Tr i ebsa t zwesen e i n S c h i l d , d a r a u f TRIVIN s t a n d . Fab r i kma rke
demnach d e r G r a f Ko töens teyn ' schen E r " " g n i s s e , das D r e i r a d
wa r v o l l b e l a d e n m i t Mo to ren , b l i n k enden Rap ids und Comets,
nach t schwa rze Shadows, L i g h t n i n g s u n d G r e y - fl a s h e s , M u l t i ‑
nockenbremsen, Eg l i r a hmen , Gabeln , Federbeinen und was sonst
noch da s He r z des g e p l a g t e n E r d en f a h r e r s z u e r f r e u e n vermochte,
d e r s i c h e i n e r gewissen Marke ve r sch r i eben h a t . Das meine
s c h l u g den Radetzkymarsch anges i ch t s s o v i e l e r H e r r l i c h k e i t e n ,
a b e r a l s ' G r a f Kotöensteyn e ine "Shadow" vom Hau f en nahm.und
s a g t e , d i e schenke e r m i r , e r g r i f f m i ch Nu t und T r a u r i g k e i t
z u g l e i c h , d a j a Im p o r t v o n Ma r s f ab r i k a t en u n t e r s a g t i s t . I c h
s u ch t e ihm d i e s e Ka l am i t ä t z u e r k l ä r e n , stumm wandte e r s i c h
a b , b e s t i e g " T r i v i n " u n i b l i e s i n s Kohr, wo rau f d i e Z w i l l i n g s ‑
köp fe in Ak t i o n t r a t e n . Das G e f ä h r t verschwand m i t Blitzesw'll



s chne l l e in d e r F i n s t e r n i s des Höhlentors , dessen G i t t e r s i c h
s o f o r t s c h l o s s . Und schon sass auch w ieder d e r P r o p e l l e r v o g e l ,
dessen grüne d c h e i n w e r f e r a u g e n böse f unke l t en , i n seinem Helm ‑
n e s t a l s Hü t e r ' Schön, - d iese Re ise h ä t t e i c h m i r e rspa ren
können, Ne id , Entsagung und ähn l i c hes h ä t t e i c h a u f u n s e r e r
Erde b i l l i g e r haben können, mich d e r xe isekos ten e r i n n e r n d !

Da d i e Minisonne schon bedenk l i ch t i e f gesunken wa r, war es
an d e r L e i t z u ü be r l e g e n , i n we lcher Ma r s c h r i c h t u n g e s w e i t e r
gehen s o l l t e , denn in Marsnächten s o l l d i e Temperatur a u f d r e i ‑
mal s i b i r i s c h e Kä l t e s i n k e n ! I c h beschloss, Mars ‐Ost e i n z u ‑
s c h l a g en , d a aber das G e s t e i n immer r ö t e r z u werden sch ien, s o
en t sch i ed i c h mich f ü r 4ars-West und k e h r t e a l s b a l d um. E i n
Be r g von d e r Grösse des Schwarzwälder Be lchen begann meinen
B l i c k zu f e s s e l n , b a l d h a t t e i c h mich ihm genähe r t , w e i l s i c h
ja h i e r oben d i e For tbewegung s ieben ma l s c h n e l l e r v o l l z i e h t
a l s a u f unserem plumpen P lane ten . Aus d e r B e r g fl a n k e r a g t e e i n
mäch t iges Rohr von mindestens den üusmassen e i nes Kamins v on
einem Ozeanriesen. b l a u e Rauchschwaden en t s t r öm ten diesem Rohr
und v e r fi n s t e r t e n e i n D r i t t e l des Harshimmels d i e s e r Reg i on . D a
musste e i n un t e rma r s l i c hes K r a f t w e r k s e i n . AmDe r g f u s s a n g e ‑
kommen: w ieder so e i n e A r t Höh len rachen to r, doch u n v e r g i t t e r t
d e r gähnende Schlund. Auch da gab e s "Ve r s t e i n e r u ngen " v e r s t r e u t
am Jeg , doch diesmal waren es Pleuelbüchsen, Schlauchstücke,
D i c h t u n g e n und herzen a l l e r Typen. I n einem k l e i n e n K r a t e r l o c h
l a g e i n a l t e r Dreiecksrahmen - nanu ‐ i s t doch v o n e i n e r . . . ?
E i n E ichhörnchen ‐ähn l i ches Tie r chen m i t purpurnem L e i b ‑
b indchen kam h e r b e i g e h ü p f t und d a wusste i c h Besche i d .

U n v e rm i t t e l t hob e i n Ge r a t t e r an, u n d wuchs z u e i n e r d e r ‑
a r t i g e n Yowl-Höhe, a l s f r ä s s e n s i c h tausend K r e i s s ä g e n in
Hö l z e r a l l e r Hä r t en . AmHöh len to r v o r dem i c h ge rade war,
entstand_ein so g e w a l t i g e r Sog , d e r m i ch s i c h e r in d i e T i e f e
gezogen haben würde, wenn i c h m i ch n i c h t s o f o r t h i n g ew o r f e n
h ä t t e . Das Kre i ssägen -Yow l wa r i n e i n o r k a n a r t i g e s b r a u s e n
u nd Bonnern, das j e d e s r h o nmes se r g e r ä t unse re r E rde v e r ‑
n i c h t e t h ä t t e , überflefiangen, sodass i c h den Helmhöter a u f
Minus s t e l l e n musste. I c h bekam a l l e r h a n d R e s p e k t v o r d i e ‑
sen flarswerken, d i e w i r k l i c h a l l e s a r o s s züg i g handhab t en .
A l s d e r Höl lensnektake l , b zw. Höhlenssektake l , a b k l a n g , s e t z t e
i c h m i ch a u f e i n e n Me t e o r i t e n un1 musste a u f e i n i g e Marsmi ‑
nu ten = e i n i g e S r d e n t a g e , e in ren ick t s e i n , b i s mich e i n m i r
n i c h t unhekanntes s chnu r r endes Geräusch wach r i s s . E s war e i n
Zwei radwagen, unbemannt, w e i l von einem schönen, v e rm u t l i c h
we i b l i c h e n Wesen g e l e n k t , d e r a u f m i ch z u f u h r . A n jedem Rad
sassen zwe i F l y i n g - S q u i r r e l s , d i e den A n t r i e b b e s o r g t e n , d e r
z e n t r a l e Fass tank h a t t e zwe i pu rpu rne J t r e i f e n , s o l c h e h a t t e
auch d e r r u l l i d e r u e n k e r i n .
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Aber, um Go t t e sw i l l e n , was f ü r e i n e Fabr ikmarke t r ä g t d e r
Tank , e n t s e t z l i c h - s i e l a u t e t : BISCOTT ! ! G l e i c h t ma l w i e ‑
d e r d i e sen se l b s t h e r r l i c h en Eng l ände r n ,e i n D i a l o g m i t L eu t en
des un f e r nen f r anzös i s chen Sek t o r s h ä t t e auch d i e s e n f a u x - p a s
vermieden, denn "B i sco t t e " i s t e i n g e r ö s t e t e r Zwieback, w e l ‑
che Blamage! Wegen d e r zwei „Motore" wa r ja B i ‐ S c o t t n i c h t u n ‑
l o g i s c h , a b e r l ä c h e r l i c h . Wegen meines L a c h a n f a l l s s ch i en
d a s schöne "Wesen" e i n we n i g b e l e i d i g t , war a b e r g l e i c h w iede r
f r e u n d l i c h und l o c k t e m i c h i n e i n e Laube, d i e ganz aus Waben‑
k ü h l e r n e r b a u t wa r, es war auch höchs te Z e i t unterzukommen,
d e n n d r a u s s e n wa r in wen i g e n Sekunden pechschwarze Nacht gewor ‑
d e n und m i r schaue r t e schon in Gedanken an d i e g r a u s i g e K ä l ‑
t e . Doch das uiebwesen b e t ä t i g t e e i n Schwungrad u n d schon
wurden d i e Küh le r v o n h e i s s e r F l ü s s i g k e i t du rch ronnen und
s c hne l l en t s t and e i n e woh l i g - ve r f üh re r i s che Wärme! Nach e i n i ‑
gen Coc k t a i l s aus fi rmene i genem Höhlengewächs und n u t z l o s e r
Tände le i s c h l i e f i c h e i n , wozu a l l e s b e r e i t e t wa r, denn d i e
Nabenhütte war da s Gäs tehaus .

L u v o r h a t t e m i r d a s l i e b e ua r swesen m i t g e t e i l t , dass w e i t e r
wes twä r t s s i c h d i e derke a l l e r s o n s t i g e n e n g l i s c h e n F a b r i ‑
k a t e befänden, danach d i e i t a l i e n i s c h e n , dann d i e deutschen,
wo run te r NSU besonders bedeutend s e i (wenn i c h das dem Heinz
in BBb e r i c h t e , b u c h t er f ü r d i e nächs t e Marsfahrt), d a s s d i e
japan ischen h i n t e r Jendbm f e r n e n Vu lkan l ä g e n , und d i e f r a n z ö ‑
s i s c h en i n einem besonderen Z o l l s p e r r g e b i e t a b g e r i e g e l t s e i e n .

I h r h a b t k e i n wasser a u f Mars , w i e a l s o k ü h l t i h r eu re
ßldCOTTs, b zw. erwärmt i h r euer Gästehaus, - f r a g t e i c h . An two r t
des "Wesens": d i e s i l be rwe i sse Ma t e r i e a u f den Be r g s p i t z e n
i s t u n s e r f r i e d l i c h e s URIAN = E r z , - n i c h t z u verwechse ln m i t
euerm t o d b r i n g e n d e n URAN. H i t e r s t e r em g ew i n n e n w i r d i e was ‑
se rähn l i c he F l ü s s i r k e i t NdBELIN. Eill ionen von Me teo r i t en
werden a u f uns f a l l e n , wenn eue r E r d b a l l e i n s t w i e
Feuerwerk versprühen w i r d , weshalb w i r b e r e i t s a l l e s
u n t e rm a r s l i c h a n g e l e g t haben .

Am nächs ten Morgen kam das l i e b r e i z e n d e fiesen m i t dem
Frühs tök , danach s chenk t e es m i r e i n e n Sa t z S q u i r r e l ‑
“ i c h t u n q e n und wünschte m i r , d i e s e l b e n u n b e h e l l i g t d u r c h
den Z o l l b r i n g e n zu mögen und dann verabsch iedeten w i r
u n s s e h r h e r z l i c h .

I c h s c h l u g g l e i c h d i e r e c h t e R i c h t u n g e i n und f a n d a u f
d e r S t a t i o n z u f ä l l i g e i n e i e i s e g e s e l l s c h a f t , d i e s i c h
f ü r den F l u g z u r E rde f e r t i g mach te . Da kamen Ma r s ‑
j u n g e n , d i e ß x t r a b l ä t t e r a u s t r u g en u n d s c h r i e n : IRIGANDIEN
und BAKICHKHAN im K r i e g s z u s t a n d ! I c h dachte n u n me inen
T e i l vom Mars, auch wenn s i e k e i n URIAN verwenden, und s o ‑
wieso , wenn man schon n i c h t s Rech tes impo r t i e r e n d a r f ,
dann schon l i e b e r a u f unse re E rde zu rück ! A l s w i r ankamen,
w a r e s d a m i t t l e r w e i s e t i e f s t e r H i n t e r geworden .

l l ö t Z l i 0 h ve r spü r t e i c h a u f d e r $ t fi i n e i s i g e K ä l t e und , ‑
e rwa ch t e ‘ Meine F r a u h a t t e n äm l i c h m i r F i ebe r k r anken . den
E i s b e u t e l a u f g e l e g t , w e i l i c h g a r s o w i d e r s i n n i g e s Zeug
f a s e l t e v o n einem G r a f e n Kozense in oder sowas, von e i n e r
T r i v i n , v o n L s c o t t s und Eichhörnchen, besonders a b e r von
einem gew i ssen l i e b e n fiesen, m i t dem s i e m i r noch l ange
Z e i t in den Ohren l a g .

FRIKABA
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Eind rücke v o n d e r AERMACCHI TV 550

Zunächst i s t zu bemerken, d a s s es s i c h h i e r n i c h t um e i n e n
Supe r - Te s t b e r i c h t h a nde l t , d e r i n fachmännischer Man ie r
a l l e s von j e d e r S e i t e g r ü n d l i c h be l eu ch t e t . E s i s t v i e l ‑
mehr e i n Versuch, das Wesen t l i che an und um d i e s e s M o t o r ‑
r a d n a c h d e n p e r s ö n l i c h e n E ind rücken und E r f a h r u n g e n des
Ver fassers h e r a u s z u s t e l l e n . Jom i t s i c h heu t e noch k e i n
e n d g ü l t i g e s , sondern l e d i g l i c h e i n v o r l ä u fi g e s U r t e i l e r ‑
geben kann, denn d i e Maschine h a t n o c h n i c h t mehr a l s c a .
4 .000 km g e l a u f e n . B i n e ab s ch l i e s s ende £ e r t u n g s o l l e v en ‑
t u e l l e inem späteren B e r i c h t v o r b e h a l t e n c l e i n e n .

Elegant und schnell . So könnte man die AERMACCHI kurz charakteriéieren



AmAnfang s t a n d d e r Kau fen t s ch l u ss . Wer k a u f t h e u t e
AERMACCHI u n d warum? Das i s t z w e i f e l l o s n i c h t ganz l e i c h t
z u b e a n t w o r t e n . D i e Maschine k o s t e t e 1971 r u n d DM 5 . 6 5 0 , - ‑
u n d k o s t e t j e t z t m . # . c a . DM5 . 7 2 0 , ‐ - . Das i s t n i c h t
besonders b i l l i g , obwohl es t e u r e r e 550er g i b t . Aber es
g i b t auch welche d i e u n t e r d iesem P r e i s l i e g e n . De r We t t ‑
bewerb b i e t e t g r ö s s t e n t e i l s ‐ vom P r e i s mal abgesehen ‑
mehr_P$ u n d woh l auch e i n e etwas g e f ä l l i g e r e S t y l i n g .
Na rk tbehe r r schend s i n d und werden es woh l auch b l e i b e n HONDA,
KAW ‘AKI , YAMAHA.. Daneben kann man s e i t e i n i g e r Z e i t d i e
550 r MV AGUSTA k a u f e n . Angebo ten , a b e r v e rmu t l i c h kaum
i n g r ö s s e r e r Z a h l a b g e s e t z t werden daneben auch noch d i e
550er JAWA und d i e 550er DUCATI. Mehr PS haben d i e Japa ‑
n e r u n d d i e M V s o l l a n g e b l i c h i n etwa g l e i c h l i e g e n , d e r
Res t l i e g t d r u n t e r . D i r e k t v e r g l e i c h b a r m i t d e r AERmACCHI
s i n d d i e Japaner und d i e MV - d i e b e i d e n ü b r i g e n be i d e n
erwähnten Maschinen werden mal ausser a c h t g e l a s s e n ‐ woh l
kaum. E s h a n d e l t s i c h u m Motore, d i e e i n e v e r n ü n f t i g e
L e i s t u n g e r s t i n höherem Drehzah l be r e i c h abgeben . D ie
AERMACCHI h i n g e g e n b r i n g t i h r e L e i s t u n g v on u n t e n h e r a u s ,
s i e s e t z t b e i c a . 5.000 U/min e i n und man kommt du r chaus
fl o t t vo ran , ohne d e n Mo t o r immer b i s zum Letzten ho c h ‑
j u b e l n z u müssen. D ie C h a r a k t e r i s t i k des Mo t ö r s d ü r f t e e s
u . a . s e i n , d i e Hanchen ve ran l ass t , d i e s Mo to r r ad zu k a u f e n .
Abgesehen davon h a t es s i c h herumgesnrochen , dass man b e i
AERMACCHI d a u e r h a f t b a u t u nd d i e Moto ren in d e r R e g e l s e h r
l a n g e L a u f z e i t e n e r r e i c h e n . Mancher möchte d a z u h i n g e r n e
e i nen V i e r t a k t e r ‐ l Z y l i n d e r . I s t e r n i c h t s p e z i e l l a n d e r
MOTO GUZZI Fa lcone i n t e r e s s i e r t , s o z i e h t e r d i e AER „ACCH I
i n s e i n e Uebe r l egungen e i n .

Zu sagen i s t , dass AERMACCHI s e i t eh und je - wenn auch
k l e i n e n - e i nen F reundesk r e i s h a t . E s i s t u n d w i r d woh l
e i n L i e b h a b e r f a h r z e u g b l e i b e n . . AER.ACGHI h a t a n s i c h e i n
g u t e s Image , man p r o d u z i e r t du rchaus s p o r t l i c h e Moto r räde r,
abgesehen v o n d e r o f fi z i e l l e n R e n n b e t e i l i c u n g und man b a u t
w i e g e s a g t , Qua l i t ä t . D i e s i n k l e i n e r e n d tückzah l cn , a l s o
n i c h t a u f nasse und i n woh l mehr o d e r w e n i g e r h a n dwe r k l i c h e r
a b e r p r ä z i s e r F e r t i g u n f .

E s macht Spass, das Mo to r r ad z u bewegen, v i e l l e i c h t auch
ge rade deshalb , w e i l es s i c h um ke i nen nervösen Renner
hande l t , m i t n u r "oben" was d r i n . Man i s t i n c a . 7 Sek .
a u f 100 km/h, was i c h n i c h t a l s lahmen Wer t bezeichnen
k ann . Dndge s c hw i n d i g k e i t 140 - 145 km/h. N i c h t ü b e r ‑
wä l t i g e n d , abe r g u t u n d ge r n e ausreichend, wenn man n i c h t
ö f t e r s Langstrecke f ä h r t , sondern vo rw iegend amWochen‑
ende z .B . im Geb i r ge he r umku r v t . Zu ers te rem i s t das Mo ‑
t o r r a d n i c h t g e b a u t , zu Le tz te rem insbesondere g ee i g n e t ,
wobe i i c h an da s g u t e Fahrwerk, das Durchz ieh - und
Beschleunigungsvermögen b e r e i t s in n i ede ren Drehzahlen
denke. Neben d e r zu e rwar tenden l a n g e n Lebensdauer d e r
Maschine kommt noch de ren ve rhä l t n i s smäss i ge t echn i s che
Un komp l i z i e r t h e i t dazu . Wenn man d i e s nun a l l e s we i s s
und b e r ü c k s i c h t i g t , s o i s t e s durchaus denkbar, das s man
d i e n i c h t g e r a d e besonde r s e l e g a n t e Form des Motorrads
h i n t e n a n s t e l l t u n d d i e Maschine b e s t e l l t . I c h w o l l t e e s
a l s o g e n a u e r w i ssen und t a t d i e s ‐ i c h habe e s b i s h e u t t e
n i c h t b e r e u t .
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M i t g e t ä t i g t em Kau f beg i nnen d i e Freuden und L e i d e n des
Kunden. Denn n i c h t immer s t e h t d i e b e s t e l l t e Maschine
be im Händ le r schon i m Laden . Man h a t s i c h m i t u n t e r m i t
L i e f e r z e i t e n a b z u fi n d e n . S o auch i n meinem F a l l e . Wobei
z u erwähnen i s t , . d a s s d i e P r o d u k t i o n woh l g r ö s s t e n t e i l s
n a c h USA g e h e n w i r d und d o r t v o n d e r M u t t e r g e s e l l s c h a f t
HERLAY-DAVIDSON v e r t r i e b e n w i r d . Nach 6 Wochen k l a p p t e
e s j e d e n f a l l s , d i e Maschine wurde a b g e h o l t . Der Händ le r
wa r n i c h t d i r e k t v o r me ine r Haustür, das Mo t o r r ad wurde
daher v o n d o r t m i t t e l s PKW nach Hause g e b r a c h t .

D i e Uebe r r a s chungen begannen b e i d e r Abho l u ng . E i n KFZ‑
B r i e f war näm l i c h n i c h t d a . De r l a g be im TÜV. A lso Mo‑
t o r r a d mitnehmen und B r i e f s p ä t e r zugesand t bekommen, d a ‑
m i t a u c h spä t e r anmelden. Warum? Der H e r s t e l l e r (wo
b l i e b d i e Endkon t r o l l e ? ) u nd auch d e r Händler merk ten
n i c h t , d a s s d i e L i c h t a n l a g en i c h t e i nwand f r e i f u n k t i o n i e r ‑
t e . Dass e s d e r TÜV me r k t e , war Pech ‐ f ü r m i c h . I c h
du r f t e nun zusehen, w i e i c h m i t d e r Maschine nach Be ‑
hebung des Schadens zum h i e s i g e n TÜV kam, um d i e s e n von
d e r Ordnungsmäss igke i t d e r D i n g e zu ü b e r z e u g e n . W i t z i g e r ‑
we i s e e r k l ä r t e man s i c h zunächs t f ü r n i c h t z u s t ä n d i g und
w o l l t e m i c h zu dem TÜV sch i cken , wo d e r B r i e f l a g . Nach
v i e l g u t e m Zureden bequemte man s i c h u n d b e s t ä t i g t e , dass
a l l e s o . k . s e i . D i e l e s t ä t i g u n g g i n g a n den ande ren TÜV
und na ch mehrmal igem Mahnen sand t en m i r d i e se Leu t e dann
auch ma l meinen B r i e f .

Dann wurde angeme lde t und n i c h t v i e l s pä t e r etwas e n t ‑
d e c k t , was auch n i c h t g e r a d e bes t en s i n Ordnung wa r. E r ‑
wa r t e t man b e r e i t s be im Kau f e i n e s Ra s i e r a p p a r a t s f ü r
DM1 0 0 , ‐ ‐ ‚ dass d a s D i n g e i nw a n d f r e i f u n k t i o n i e r t , s o
doch m i t Fug u n d Recht f ü r b a l d DM4 . 0 0 0 , - ‐ e i n e n eben ‑
f a l l s fi x f e r t i g e n A p p a r a t . I c h d u r f t e a be r nach 500 k m
d i e f e s t s t e l l u n g machen, dass E i n - u n d A u s l a s s v e n t i l
O - S p i e l h a t t e n . E s wa r a be r n o c h n i c h t s p a s s i e r t , v e r ‑
mu t l i c h wegen d e r zu An f a n g n u r n i e d e r e n Drehzah len .
Das Ganze wurde be im Nachsehen und b e a b s i c h t i g t e n K o r r i ‑
g i e r e n d e r Ve n t i l s p i e l e b eme r k t . I c h wagte e s nun , a n
den Händ le r d i e bescheidene F r a ge zu r i c h t e n , warum
man mich ü b e r d e n Zus tand d e r Maschine im Un k l a r e n l i e s s .
Woraufh in i c h m i r doch t a t s ä c h l i c h anhören musste, man
h ä t t e m i r doch gesag t , d i e Ve n t i l e s e i e n e r s t e i n z u s t e l ‑
l e n . . . . . . Nu r h a t t e d e r händ l e r " v e r g e s sen " dass e r m i r
d i e s g a r n i c h t gesag t h a t t e .

Nun war e i g e n t l i c h a l l e s k l a r , l e d i g l i c h f e h l t e m i r n o c h
immer das Handbuch. Nach 5 Monaten e r h i e l t i c h d i e s zwar,
a b e r i n bes tem I t a l i e n i s c h . T r o t z mancher le i Bemühungen
i s t e s m i r noch n i c h t g e l u n g e n , e i n e n i t a l . G a s t a r b e i t e r
a u s fi n d i g zu machen, d e r das D i n g p r e i s w e r t übe r se t z en
k a n n . Von o f fi z i e l l e r S e i t e g i b t e s l e i d e r m.W. n o c h
immer k e i n deu tsches Buch . Man kommt zwar auch so in etwa
k l a r , a be r e s i s t und b l e i b t e i ne h a l b e Sache .
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Nach d i esen e r f r e u l i c h e n K l e i n i g k e i t e n , d i e das S a l z i n
d e r Suppe s i n d , kam i c h s c h l i e s s l i c h doch ma l zum Fah r en .
D i e e r s t e n 1.500 k m wurde d i e Maschine v o r s i c h t i g b eweg t ,
d e r Mo to r w a r n o c h r a u h u n d u n e l a s t i s c h . Dabe i k e i n e r ‑
l e i g r ö s se r e Beans t andungen ‐ m i t e i n e r Ausnahme, d i e m i r
und Anderen schmerzhaf t a u f fi e l : Das A n t r e t e n d e r Ma ‑
s ch i n e i s t n i c h t u np r ob l ema t i s c h . B e i Ve n t i 1 3 p i e l 0 wa r
das Ganze ausgesp rochen b ö s a r t i g , d . h . , d e r K i c k s t a r t e r
s c h l u g dauernd zurück . Das wiederum h a t t e i c h au c h
schon a n d e rw e i t i g gehö r t u n d h i e l t e s f ü r no rma l . Abe r
a u c h b e i k o r r e k t e r E i n s t e l l u n g i s t d i e Ne igung zum Zurück‑
s c h l a g e n d a . Wenn man n i c h t d a r a n d e n k t , e r w i s c h t e s e i ‑
n e n gewöhn l i c h . I n zw i s c hen p a s s i e r t e s m i r kaum noch u n d
i c h komme h i e r m i t z u r e c h t , ohne Ansch ieben zu müssen.
So n a c h u n d nach wurde d e r Mo t o r v o l l rangenommen, was
ihm n i c h t ausmacht . Auch i s t b i s h e r n i c h t s a b v i b r i e r t
o de r abgebrochen , obwoh l d i e V i b r a t i o n e n bekannte rmas ‑
sen vorhanden und n i c h t wegzud i s ku t i e r en s i n d . Das S c h a l ‑
t e n d e r 5 Gänge g e h t ohne j e d e Anstände, man kann s i e
g u t geb r auchen , s p e z i e l l im G e b i r g e . Man s i t z t z i e m l i c h
s p o r t l i c h , e twas vo rnübe rgebeug t , wobe i d i e Hebe l u n d
Res ten r i c h t i g s i t z e n . S t u n d en l a n g e s Fah r e n a u f d e r
Autobahn m i t 140‐145 km/h wurde p r a k t i z i e r t , nach 500 k m
dann g e t a n k t . Verbrauch d a b e i n i c h t ü b e r 4 ,2 1/100 km
( k e i n D r u c k f e h l e r ) . E r g i b t b e i 1 6 1 Tan k i n h a l t doch
immerhin e i nen g a n z v e r n ü n f t i g e n Rad ius . Ueber d i e sen
Wert b i n i c h n i e gekommen, auch n i c h t b e i Ku r zs t r ecken .

I c h möchte f a s t annehmen, dass d e r Mo t o r v o l l g a s f e s t i s t
und auch t h e rm i s c h gesund. Nach j e t z t 4 . 000 km kann i c h
ihm Robusthe i t , Z u v e r l ä s s i g k e i t sowie Spa rsamke i t b e s che i ‑
n i g e n und konn t e i m ü b r i g e n k e i n e r l e i Mucken f e s t s t e l l e n .

A n den l i e g e n d e n Z y l i n d e r kommt man ZWecks Ve n t i l e i n s t e l ‑
l e n s e h r g u t h e r a n . E i n s t e l l e n s c h n e l l m ö g l i c h . D e r
M o t o r s e l b s t , b zw. d a s A q u s s e r e i s t etwas e n g l i s c h z e r ‑
k l ü f t e t , d a d u r c h etwas s c h w i e r i g z u R e i n i g e n .

Nega t i v e Punk t e : Ansp r i ngen sowohl b e i warmen a l s auch
b e i k a l t em Mo to r manchmal n i c h t s o f o r t . V i b r a t i o n e n b e i
hohen Drehzah len insbesondere a u f d e r Autobahn a u f d i e
Dauer d e u t l i c h s p ü r b a r , n i c h t a b e r a u f K u r z s t r e c k e . S i t z ‑
bank : nach 200 km Au tobahn wünscht man s i c h e i n e besse re ,
b r e i t e r e , d i e n i c h t s o h a r t i s t . Ausserdem b i e t e t s i e n u r
P l a t z f ü r e i ne Person.

E r s e t z t wegen D e f e k t , b zw. Ve r s c h l e i s s musste f o l g e n d e s
werden: b e i km 800 d i e K e t t e zum H i n t e r r a d , s i e war am
Ende und wurde d u r c h e i n e deutsche e r s e t z t , d i e h e u t e
noch d r a u f i s t . B e r e i t s n a c h 3 Tagen r i s s d e r N i p p e l des
Kupp lungszuges . Wurde n e u v e r l ö t e t u n d h ä l t n o ch h e u t e .
D i e Hupe gab n a c h 6 Wochen i h r e n G e i s t a u f . Wurde k o s t e n ‑
l o s a u s g e t a u s c h t . Das i s t b e r e i t s A l l e s .
De r mon t i e r t e i t a l . P i r e l l i - H i n t e r r a d r e i f e n g e h t s o
langsam h i nübe r und w i r d i n den nächs t e n Wochen d u r c h
e i n e n Me t z e l e r B l o c k C 5 5,50 S ‐ 1 8 e r s e t z t , von dem i c h
m i r e i n e l ä n g e r e L a u f z e i t e rwar te .



D e r Ton d e r Maschine i s t z i v i l , b e d i n g t d u r c h A n s a u g ‑
geräuschdämpfung ( L u f t fi l t e r ) und d o p p e l t e n A u s p u f f . D i e
F e d e r u n g i s t s p o r t l i c h h a r t . P r a k t i s c h fi n d e i c h dass
sowoh l M i t t e l k i p p s t ä n d e r a l s a u c h s e i t l i c h e r A b k i p p s t ä n ‑
d e r vorhanden s i n d . Das L i c h t i s t n i c h t berühmt, N a c h t ‑
f a h r t e n d a h e r n u r wenn u n b e d i n g t n ö t i g . D i e Bremsen s i n d
s e h r g u t . D i e Maschine s e l b s t i s t r e l a t i v g r o s s u n d
n i c h t i t a l i e n i s c h k l e i n , z i e r l i c h . Ve r a r b e i t u n g , Lack ,
e t c . : b e f r i e d i g e n d . F a z i t : k e i n e g r ö s s e r e n D e f e k t e . Man
k a n n m i t h a l t e n , a u c h m i t g rösseren Maschinen. Fahren,
i nsbesonde re K u r z s t r e c k e u n d k u r v e n r e i c h e S t recken , mach t
Spass . Zum E r s a t z t e i l p r o b l e m k a n n i c h n i c h t s D e fi n i t i v e s
s a g e n . Nach meinen E r f a h r u n g e n s i n d w o h l n i c h t immer
a l l e T e i l e prompt g r e i f b a r , man bemüht s i c h j e d o c h , d i e s e
schne l l s t ens  zu  bescha f f en .

D i e L e i s t u n g : 2 7 DIN-PS b e i 7200 U/min m i t d e r S t a n d a r d ‑
U e b e r s e t z u n g 14/52 Zähne: c a . 145 km/h. Man h ö r t e v e r ‑
s c h i e d e n t l i c h v o n a n d e r e n Ueberse tzungen , womit d i e M a ‑
s c h i n e je n a c h Gew ich t des F a h r e r s l ä n g e r o d e r k ü r z e r ü b e r ‑
s e t z t werden k a n n . N u r s i n d d i e s e s o w e i t m i r b e k a n n t i s t ,
b i s h e r n i c h t l i e f e r b a r . I c h j e d e n f a l l s b i n m i t d e r o b i ‑
g e n Ueberse t zung ‐ mein Gewicht c a . 80 kg ‐ b e s t e n s z u r e c h t
gekommen. E s p a s s t s e h r g u t z u r vorhandenen U e b e r s e t z u n g ,
man h a t a b e r n o c h Reserven d r i n .

Gefahren wurde e i n e Bosch-Kerze, Waarmewert 280. Oelwech ‑
s e l a l l e 1500 k m 2 L SAE 4 0 . B i s l a n g b e i 500, 1000 u n d
4000 k m j e e i n e I n s p e k t i o n . E i n e n O e l v e r b r a u c h k o n n t e i c h
n i c h t  f e s t s t e l l e n .

Ueber den W i n t e r wurde nun d a s m o t o r r a d etwas a u f g e m ö b e l t .
F o l g e n d e Aenderungen wurden vorgenommen: D i e 125er Düse
e r s e t z t d u r c h e i n e 140er, L u f t fi l t e r a b m o n t i e r t und o f ‑
f e n e r A n s a u g t r i c h t e r m o n t i e r t . d o m i t d i e Maschine 2 9 P S
b r i n g t . Das F a h r v e r h a l t e n war j e d o c h n o c h n i c h t b e f r i e ‑
d i g e n d , beim b e s c h l e u n i g e n gab e s "Löcher " . Das ä n d e r t e
s i c h n a c h Mon t i e ren des hochgezogenen A u s p u f f s , w i e er
f ü r Amerika v o r g e s e h e n i s t . D e r M o t o r z i e h t j e t z t l o c h ‑
f r e i h o c h und d ü r f t e me iner s c h ä t z u n g n a c h c a . 5 2 P S b r i n ‑
g e n . Diese w i r k e n s i c h i n e r s t e r L i n i e i n noch b e s s e r e r
B e s c h l e u n i g u n g a u s . Ausserdem g e h t e r j e t z t i n d e r 5 p i t z e
b i s c a . 155, wobei d e r Moto r höher d r e h t , n ä m l i c h a u f
7500. Wenn man n i c h t a u f p a s s t , h a t man a b e r s c h n e l l auch
8000 e r r e i c h t , was vordem n i c h t m ö g l i c h w a r. M i t d a u e r n ‑
dem Hochdrehen b i n i c h a b e r e twa r v o r s i c h t i g , d a d i e s doch
den M o t o r z u s t a r k n e l a s t e n k ö n n t e u n d d i e K o l b e n ‑
g e s c h w i n d i g k e i t z u h o c h w i r d .
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Hier die Maschine nach der im Text beschriebenen Umrüstung.

De r Ton i s t Jetzt r e c h t k r ä f t i g , a u f j eden F a l l angenehmer
w ie v o r h e r . Das Ansauggeräusch i s t deu t l i ch zu h ö r e n .
Man kann a b e r i n n e r o r t s l e i s e im u n t e r e n D rehzah l b e r e i c h
f a h r e n . D i e E l a s t i z i t ä t des Motos h a t d u r c h d i e PS-Snritze
n i c h t g e l i t t e n . S p t r i t v e r b r a u c h j e t z t s i c h t l i c h h ö he r ,
wurde a b e r n o c h n i c h t e r m i t t e l t .

I c h h o f f e , d a s s d i e s e r B e r i c h t doch E i n i g e dazu ermuntern
w i r d , s i c h m i t d i e s e r Maschine e i nm a l näher z u b e f a s s e n .
Es i s t e i n unp rob l ema t i s ches Motorrad, an dem man n i c h t
dauernd Schrauben und Kerzen wechse ln muss und d a s n i c h t
a l l e p a a r Tage s e i n e r D i f fi z i l h e i t wegen e i n e We r k s t a t t
v o n i n n e n sehen muss ‐ wenn d e r B e s i t z e r n i c h t d i e Z e i t
o de r d i e Fachkenn tn i sse h a t , s i c h d am i t zu b e s c h ä f t i g e n .
E s i s t a b e r g l e i c hwoh l e i n Motor rad, das Spass macht und
so r e c h t f ü r k l e i n e Wochenendfahrten g ee i g n e t i s t . Wer
ke i nen hochgezüch te t en Renner möchte, s i c h abe r a u c h e i n e
ganz g r o s s e Maschine n i c h t h a l t e n k a n n o d e r w i l l u n d d a ‑
r ü b e r h i n a u s e i n e n V i e r t a k t e r b e v o r z u g t , den s o l l t e e i ‑
g e n t l i c h d i e AERMACCHI an sp r e c hen . I n s g e s am t e i n a k z e p ‑
t a b l e s Mo to r r ad , das es v e r d i e n t , b e i u n s noch mehr
Freunde h i n z u zu gew innen .

Das d i e s b i s h e r nochbn ich t d e r F a l l i s t , mag auch da r a n
l i e g e n , dass woh l r e l a t i v we n i g Händ le r i n Deu t sch l and
d i eses Mo to r r ad ve r kau fen . Womit d i e l e i d i g e F r a g e d e r
We r k s t a t t - und E r s a t z t e i l b e t r e u n g a u f t a u c h t . Das s o l l t e
a b e r z u l ö s e n s e i n . U n v e r s t ä n d l i c h b l e i b t a u f j e d e n F a l l ,
d a s s n a c h e i n i g e n z a g h a f t e n Versuchen d i e Werbung f ü r
d i e s e s M o d e l l p r a k t i s c h e i n g e s t e l l t wu rde . Dass dam i t d e r
Mark t n i c h t ausgebaut werden kann , i s t k l a r . Dass a b e r
d i eses Motorrad in Deu t sch l and Verkau fschancen h a t , b e ‑
haup t e i c h . Nu r müssen d i e en tsprechenden Leu t e M i t t e l
u n d Wege fi n d e n , d i e Maschine auch an den Mann zu b r i n g e n .

He lmu t S c h l a t t e r e r



OffenesGeheimnis
DaßBMW-Fahrer bedenkenlos stundenlang ignorierenkönnen, liegt am Fahrwerk ‑
Vollgas fahren dürfen, verdanken sie dem an der langhubigen Telegabel und an der
kerngesunden Zweizylinder-Boxer-Motor. Abstimmung von Federung und Dämpfung.
Daßsich BMW-Fahrer während der Fahrt BMW-Fahrer interessieren sich weniger
nie um ihrenAntrieb kümmern müssen. ist für die katalogmäßige Leistung
das Verdienst des problemlosen Kardans. einer Maschine. Sondern welche Kraft
DaßBMW-Fahrer eine schlechte Fahrbahn in der Praxis auf den Boden zu bringen ist.

/
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S 0 5 auf Europas Straßen, unter diesem Titel hat der ADAC eine Druckschrift herausgegeben, in
der sehr viel wichtiges und wissenswertes über Pannenhilfsdienste mit den dazu gehörenden Anschrif‑
ten für alle europäischen Reiseländer zusammengestellt ist. Ein guter Gedanke war, den Adressen
einige Sätze in Englisch, Französisch, Italienisch, Serbokroatisch und Spanisch anzufügen, die im
Falle eines Falles die Verständigung erleichtern werden.
Die Broschüre ist bei allen ADAC-Dienststellen und an den Grenzübergangsbüros des ADAC kosten‑
los zu haben.

interessantes für uns aus der Zulieferindustrie:

Unter der Bezeichnung SILASTIC 733 RTV hat die DOW-CORNING GMBH, 8 München 50,
Pelkovenstr. 152 ein Spezial‐Dichtungsmittel für Fahrzeugmotoren herausgebracht. Eshandelt sich
umein Fluorsiliconkautschuk-Material, welches zwischen -40 und +250 Grad elastisch bleibt und
beständig gegen Kraftstoffe, Öle und Lösungsmittel ist. In Notfällen kann SILASTIC von außen,
ohne Demontage angewendet werden. Von PORSCHE wurde dieses Mittel schon im Renneinsatz e r ‑
probt; was für PORSCHE gut ist, dürfte auch für Motorräder brauchbar sein.

Die Herstellerin der bekannten lWlS-Ketten, die Firma Joh. Winklhofer & Söhne, 8 München 25,
will zur IFMA eine neue Liste über alle lieferbaren IWIS-Motorradketten herausbringen. Esist e r ‑
freulich, daß sich ein deutscher Hersteller von Qualitätsketten wieder umdie Motorradfahrer küm‑
mert.
IWIS liefert auch ein Schmierstoff‐Spray unter der Bezeichnung VP 6-Kombi zum Preis von DM 8,10.
Lieferung über den Fachhandel.

Aus den Landesverbänden:

Die Elefanten-Treiber Lippe (LV OSTWESTFALEN-LIPPE) haben ein neues Clublokal: Gasthof
"Ullmann" in Lemgo-Lüerdissen. Zu erreichen über die B 238 in Richtung Rinteln, ca 2 km nach
dem Ortsausgang Lemgo geht es rechts ab nach Lüerdissen. Dieser Ort wird ganz durchquert und
ca 500 mtr nach dem Ortsende geht es in einer Linkskurve rechts ab.
Außer dem normalen Monatstreffen amSamstag nach dem 15. ist dort jeden 1.Freitag im Monat ein
Treffen nur für Motorradfahrer (mit Beifahrern natürlich).

Achtung, LV RHElN‐RUHR

Die nächsten Monatstreffen im Clublokal "Schützenhaus" in Xanten sind amSamstag, den 15. Juli
und am Samstag, den 12. August!

EShaben $iCh in den letzten Monaten weitere Anschriften geändert. Die neue Liste ist im Entwurf
fertig. Sobald von allen Landesverbänden die Korrekturen vorliegen, wird die Anschriftenliste ge ‑
druckt und der nächsten BALLHUPE beigefügt.
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Der Landesverband PORTA ‐ WESTFALICA meldet den tragischen Tod von zweien seiner Mitglieder

K laus D r a e g e r
aus Holzhausen verunglückte am
20. Februar zusammen mit seiner
Freundin Cornelia Hinz, beide
erst 18 Jahre alt, tödlich.

Egon Kuhlmann
starb am 6. April an den Folgen
eines Unfalls im Alter von
20 Jahren.

HEINRICH-KRAFTSTOFFTANKS
HEINRICH-VERKLEIDUNGEN

z w e c k m ä s s i g
form schön

H E I N R I C H - M o t o r r a d v e r k l e i d u n g e n n d S p o r t l a n k s f ü r d i e
g r o ß e n BMW‐Typen a n d e n M o t o r r a d f a h r e r d i r e k t v o m Hersteller:
KARL HEINRICH Motorrad-Zubehör
7032 Slndelflngen-Malchingen
Berliner Str. 18-Tel. 07031/33144- Postfach 31
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Daytona - und andere Sackgassen

Der Gedanke an Leistungswettbewerbe mit echten Serienmaschinen ist schon soalt, wie der Motor‑
radsport selbst. Alle Ansätze in dieser Richtung scheiterten aber schon sehr bald an der Frage: Was
ist eine "Serienmaschine"? Die einfachste Antwort wäre: ein Motorrad, sowie es ieder beim Händ‑
ler kaufen kann. Aber soeinfach ist das wiederum nicht.
Die Hersteller motorisierter Zweiräder hatten schneller begriffen, daß sich mit Wettbewerbserfolgen
ihre Propaganda-Mühlen trefflich auf Touren bringen ließen. Andererseits hatten sie allen Grund,
ihren eigenen Erzeugnissen nicht allzuviel zu trauen. Auch wollte man der Konkurrenz gerne ein
Stück voraus sein . Schon in der Frühzeit des Motorradsportes wurden daher die Wettbewerbsmaschi‑
nen in den Werken sorgfältig ausgesucht und vorbereitet. Sie hatten bald mit den in den Schaufen‑
stern der Händler stehenden Motorräder oft kaum mehr als das Markenzeichen auf dem Tank gemein‑
sam .

Dieser Trend blieb nicht auf den Straßenrennsport beschrühkt‚ er zeigte sich genauso im Gellhde‑
spart und in iüngerer Zeit auch im Trial. Das fühi'te zu grotesken Irrwegen. Man denke nur an die
Kompressormotoren der Vorkriegs-Rennmaschinen . Für die 6-Tage-Fahrt 1939 setzte DKW hinterrad‑
gefederte Maschinen mit Ladepumpenmotoren ein, die es für kein Geld zu kaufen gab. Von Serien‑
nähe war außer den zwei Rädern kaum etwas übrig geblieben.
Der amaktiven Sport interessierte Privatmann hatte gegen die Werksmaschinen keine Chance; er darf
aber bis heute als Programmeller mitmachen.
Motorradnormalverbraucher und Fachpresse murrten wohl gelegentlich. Dann wurde aber von den
Werken lautstark darauf hingewiesen, daß die Entwicklung kostspieliger Spezialmaschinen letzten
Endes doch der Serie zugute kommt. Wer das glaubt wird selig, denn die Dummen bekommen ia be‑
kanntlich im Himmel einen Vorzugsplatz.
Seit etlichen Jahren gibt esnun eine stattliche Reihe von 750er Maschinen, bei denen schon in der
Serienausführung kein Mangel an Pferdestärken herrscht. Bei vielen davon lassen sich auch ohne den
Aufwand einer Werks-Rennabteilung weitere Pferdchen mobilisieren. Man sah also zu Recht in dieser
Klasse einen neuen Ansatzpunkt für den Rennsport mit Serienmaschinen.
Für das, was dabei erlaubt ist und was nicht, ist die FIM zuständig. Und prompt hat diese Institution
wieder einmal versagt. Der Weg führte auch hier in die Sackgasse der Superspezialmaschinen. Die
große Chance, endlich zu publikumswirksamen Rennen mit wirklichen Serienmaschinen zu kommen,
ist wieder einmal kläglich vertan. Beweis: die sogenannte Daytona-Formel. Was dort lief, hatte ‑
siehe oben - mit der Serienmaschine nur den Markennamen gemeinsam.
Wie soll aber eine echte "Serienformel" aussehen? Darüber sprach ich kürzlich mit einem Mann, der
den deutschen und internationalen Straßenrennsport seit 25 Jahren intim kennt. Ermeinte kurz und
präzise: das Fahrwerk, also Rahmen, Räder, Federung, Bremsen müssen der Serie entstanmen und
dürfen nicht modifiziert werden . Am Motor ist innerhalb der Hubraumgrenze alles erlaubt, aber die
Maschine darf nicht lauter sein als 80 Phon!
Das ist nämlich der Knüller; denn schon bald würde sich zeigen, wer mehr PSin den Motor zaubern
kann ohne mehr Krach zu machen. Ich würde noch eine weitere Bedingung stellen: die Zündanlage
muß ebenfalls serienmäßig sein .
Esist doch eine Zumutung, Maschinen, die zwischen 5000 und 8000 Mark kosten, mit Zündanlagen
auszustatten, die eine absolut genaue Einstellung des Zündzeitpunktes bei Mehrzylindern garnicht
ermöglichen. Dabei gibt esschon lange - spätestens seit der IFMA 1970 - ausgereifte, kontaktlose
Zündsysteme. Eine preisgünstige Herstellung wäre möglich, wenn die Zweiradhersteller ihre Erzeug‑
nisse bloß damit ausrüsten würden. Statt dessen werden aber bunte Farben, mehr Chrom und klei‑
nere Tanks geboten. Vielleicht wirkt der neue 125er SACHS bahnbrechend.
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Der vorhandene Service ist für die steigende Stückzahl technisch anspruchsvoller Geräte viel zu
spärlich, ganz abgesehen von den bei einer nicht geringen Zahl von Höndlemfunzureichenden Repa‑
ratur-Möglichkeiten und Kenntnissen. Man ist auf die Dauer garnicht in der Lage einer schnell z u ‑
nehmenden Kundenzahl über einen längeren Zeitraum und zu vertretbaren Kosten die Nutzungsfreude
an dem für teures Geld erworbenen Apparat zu erhalten.
Die Motorradhersteller sollten daher eigentlich auf die Idee kommen, ihre Maschinen so zu bauen,
daß eine Wartung auf das unumgängliche Mindestmaß beschränkt bleibt. Die Äutomobilindustrie hat
esda schon beachtlich weit gebracht. Ein Auto, bei dem alle 3000 km}/entilspiel und Zündeinstel‑
lung korrigiert werden müßten, hatte selbst in der billigsten Preisklasse keine Marktchance.
Wer mir hier mit der imVergleich zuunseren Motorrädern soviel niedrigen Literleistung der Wagen‑
motoren kommen will, dem möchte ich empfehlen, sich nicht nu r amVW zu orientieren. Friedliche
Gebrauchsmotoren renommierter Fabrikate sind nämlich schon längst jenseits von 60 PS,/ltr. ange ‑
kommen .
Dafür haben die Motorradleute die besseren Werbesprüche. Stand doch kürzlich in der Anzeige für
eine bekannte Dreizylinder der schöne Satz: " Keine Probleme beim Einstellen der Zündung. Jeder
Zylinder hat seinen eigenen Unterbrecher. "
Lacht nicht. Das hatten die ernst gemeint!

Bill Longstroke

***?***?***Ob***ükflbfikflbük*üb°b*****

DBRa.
«BGH.

Georg DenfeldK6‚jaffe/fabrik BodHom/Jurg
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DER VETERANEN - T E I L
lm Veteranenteil bringen wir heute die traurige Geschichte einer verschwundenen Maschine, deren
rechtmäßiger Besitzer die Hoffnung noch nicht aufgegeben hat, das Motorrad doch noch einmal
wiederzufinden .
Die fragliche Maschine, eine Beschreibung folgt weiter unten, stand im Sommer 1962 im Keller des
Hauses Ottostr. 3 in Remscheid. Schrotthändler fanden den Apparat auf der Suche nach Lumpen und
Alteisen, fragten im Hause, ab sie das Ding mitnehmen dürften,und erhielten die Erlaubnis dazu.
Aber nicht von dem rechtmäßigen Besitzer, denn der war garnicht da, sondern zu der Zeit im Aus‑
land. "Sachunkundige" Verwandte waren so "freigiebig“, den Besitzer auf diese verständnislose
Weise umeinen wertvollen Veteranen zu bringen.
Eshandelt sich _um die nachstehend abgebildete AJS, 500 ccm ohv, Bauiahr 1926/27, Motor- und
Fahrgestell-Nr. G 90113.
Zur Zeit der Entwendung wa r das Motorrad mit Doppelscheinwerfer und einem geschlossenen hinteren
Kettenschutz ausgerüstet.

Esist nicht ausgeschlossen, daß ein anderer Veteranenfreund die Maschine dem unbekannten Schrott‑
händler abgehandelt hat. Wir bitten daher alle Kameraden im Gebiet Rhein - Ruhr - Wupper einmal
nachzudenken, ob ihnen eine derartige Maschine irgendwann in den letzten 10 Jahren begegnet ist.
Geben Sie dann bitte Nachricht an den Besitzer, Herrn Karl Thieme, 437 Marl, Wiener Straße 26.
Wir haben zwar wenig Hoffnung, auf diesem Wege die Maschine wiederzufinden, aber esgibt ia
bekanntlich die tollsten Sachen. Jeder Freund von Motorrad-Veteranen kennt weiter Liebhaber
alter Maschinen und es könnte io sein, daß die AJS damals doch vor einem unrühmlichen Ende be‑
wahrt wurde. Natürlich würde sich Herr Thieme mit dem ietz igen Eigentümer versuchen freund‑
schaftlich zu einigen. Denn wenn einer die Maschine hat, dann hat er sie ia seinerzeit im guten
Glauben erworben.
Vielen Dank im Voraus!
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'Quer burcl> %eutmeb
am 1.u. 2. Juli m i t Motorradfahrertrefl‘en (Sternfahrt) 2

Schirmherr Robert Sexé (Frankreich) 197
Die Motorradstaffel Neuwied eV im BVdM veranstaltet zusammen
mit dem BVdM‐Landesverband Rheinland-Wied am I. u. 2. Juli 72,
ihre internationale Fahrzeugveteranenrallye für Motorräder und
Wagen, zugleich ein Motorradfahrertrelfen.

Start: Sonntag, den 2. Juli 1972, um 11.00 Uhr,
am'Auto- und Motorradhaus Paffrath‚
545 Neuwied ], Engerser Landstraße15

#
Sternfahrt der Motorradfahrer aller Kategorien

Wertung der längsten Anfahrt
(Shell-Generalkarte mit Startbeleg - Tankstelle -)
und des schönsten Eigenbaus
Letzter Ankunfiszeitpunkt:
2. Juli, um 12.00 Uhr im Fahrtbüro am Startplatz

Samstag,l.Jul i , maut>eßau am Start
ab 20.00 Uhr

Unterhaltungsprogramm

Ausschreibungen bitte anfordern:
Fahrtleitung „Quer durch Neuwied”
Karl Heinz Galeazzi
545 Neuwied 13 Segendorf 29
Austraße 38



i./2. Juli

16. Juli

20.-22. Juli

22./23. Juli

5. August

12./l3. August

19. August

26. August

27. August
l . - 3 . September
9. September
9./10. September

“S.-19. September
23. September
23./24. September

30

T E R M I N K A L E N D E R

Veteranen-Rallye "Quer durch Neuwied" mit Motorradfahrer-Sternfahrt
(s. besonderen Hinweis)
MOTO CROSS- Weltrneisterschaftslauf der 500er Klasse in Beuern bei
Giessen
BMW-Fahrerlehrgang auf dem Nürburgring "Besser fahren auf BMW",
Auskunft: Verband der BMW-Clubs, 433 Mülheim/Ruhr
Großer Preis von Schweden der 750er Klasse auf der Strecke von
Anderstorp
HEIDJER-Treffen des BVDM-LV LÜNEBURGER HEIDE in Westergellersen
bei Lüneburg mit Zielfahrt (Start ab 24.7.) Ausschreibung und Auskunft:
Frank-Michael Wolf, 2091 Ohlendorf Nr. 81, Tel. 04185/ 2222
MAYENER Rundstreckenrennen auf dem Nürburgring, Deutsche Meister‑
schaft für Motorräder
JUMBO-Fahrt Belgien, Auskunft: Kurt Schirakowski, 35 Kassel -Ha.
Hohlesteinstr. 3
Treffen der JUMBO-Fahrer in Kassel, Auskunft: Kurt Schirakowski,
35 Kassel-Ha. Hohlesteinstr. 3
Internationales Straßenrennen in Hengelo/Gelderland (nördl.v.Emmerich)
Eifelpokal-Rennen auf dem Nürburgring

BVDM-Bundestreffen mit Jahreshauptversammlung in Höverstödt b.Minden
MOTORRALLYE RIP (Motorradfahrer-Zielfahrt) Veranstalter und Auskunft:
AUTOMOTOCLUB SVAZARMU, Roudnice/CSSR (Teilnehmern wird auf
Wunsch Unterkunft für die 6-Tage‐Fahrt 1972 besorgt)
I FMA in Köln - natürlich wieder mit großer Beteiligung des BVDM
HEXENTREFFEN in Lemgo des BVDM-LV Ostwestfalen-Lippe
2. Internationale Motorrad-Veteranen-Rallye in HENGELO/Gelderland
(nördl. von Emmerich)



k l e i n - A N Z E I G E N

/ e r ka u fe:

Hercules 100 GS, ehem. Werksmaschine, Baui. 67, Tüv 6.73 800,-- DM

1 vord. und 1 hint. Rad m. Bereifung von Maico 360 GS, 50‚-- DM

Zündapp KS 100, blau, Bau]. 67, Tüv 10.73, guter Zustand, 1.Hand‚ 600,-- DM

Vespa 150 GS, metallik blau, Baui. 61, Tüv 4.73, 300,-‐ DM

TUV- fälligen Westfalia v. Anhänger, techn. i . O . , aus 1.Hand, Ladefläche:
Länge 2,00 m, Breite 1,00 m, Höhe 0,50 m, Bereifung 90%, 300,-- DM

Manfred Zindel
351 Hann.Münden

Blume 35
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M@@Mwenn’s  In
entscheidenden Sekunden

um griffslchere
@amzzmems Fahrtgeht.
oder 2 Gaszüge‚Ein Superding. mit Klemmrirrg. Metallgehäuse. automatischer Nippelaulnnhme.

unverlierbarer Regulierscnmube lt.ir Glngtgkeit, Schmutz‑
und Knickschulz, rundem oder ovalem Grillrohr und e i n e m

Hub bis 43mm Bereits im Serreneinbuu.
Jetzt auch tür nachlrlghchen Einbau in junge

und alle Maschinen. Dazu die bewährten
Brems- und Kupplungshebel H 48 mit

den bekannten technischen Hellinusserr

'  M A G U R A  I m m e r
einen Schr i t t voraus.

‚ HAGUIIA 31
MAGURA >GUSTAV HAGENWIRTH KG . 7417 URACH/WURTT. _
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