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Dieses Bild aus dem " Parc fermé" in Xanten

umfaBt rund 70 Jahre Motorrad - Geschichte.
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1. Internationale Kotorrad-Veteranen-Rallye XANTEN

Wieder einmal erwies sich der alte Petrus als zuverlédssiger
Wteranenfreund. Mit seinem guten Pfingstwetter -trug er sehr
dazu bei, daB die vom Landesverband RHEIN-RUHR erstmals aus-
geschriebene Veranstaltung zu einem groBen Fest der Motorrad-
Veteranen wurde.

Zum Gelingen trugen weiter bei: eine sorgfaltige Vorbereitung
durch den Veranstalter, eine perfekte Organisation unter der
Regie des 0ld-Timer-Strategen Karl Reese und die vorbildliche
Unterstiitzung seitens der Stadt Xanten.

Es hat bestimmt keiner der Teilnehmer und Zuschauer bereut,
an den Niederrhein gekommen zu sein. Hier gibt es noch kein
liiberlaufenes "Erholungszentrum" sondern noch echte Erholung.
Und wo sonst kann man in einer landschaftlich reizvollen
Gegend eine iliber 70 km lange Strecke aussuchen, auf der
Maschinen ohne Kupplung und Getriebe eine mehrstiindige Fahrt
machen kdnnen, ohne Einschrénkung des iibrigen Verkehrs und
ohne Beeintrédchtigung durch den Feiertagsverkehr!

Kein Wunder also, wenn schon am Pfingstsamstag-Vormittag
rund um das "Schiitzenhaus" lebhaftes Treiben herrschte. Auf
der grofBlen Wiese neben dem Lokal wurden zwichen Zelten und
Wohnwagen die letzten Vorbereitungen fiir die Fahrzeugabnahme
getroffen. Es schwebte iliber allem der Duft der grofen, alten
Mgtorradwelt aus Benzin, Gummi und rhizinushaltigen lotoren-
dlen.

Die Abnahme der Fahrzeuge begann um 14 Uhr auf dem wmarkplatz

der alten ROmerstadt. Der Andrang der Zuschauer war manchmal
bedngstigend. Jede liaschine wurde von Karl ileese Uber eine
Lautsprecheranlage sachkundig vorgestellt. in den gelegentlichen
Yausen spielte ein Spielmannszug flotte Weisen.



Kritisch prift die Abnahmekommission Fahrzeug und Papiere

Nach der Abnahme kamen die luschinen in den "Parc ferné", den
man im Stadion eingerichtet hatte. zine stédndige Wache sorgte
dafiir, daB sich bis zum Start am nédchsten Morgen niemand

an den Ffahrzeugen zu schaffen machte.

Der Start der ersten Teilnehmer war am Pfingstsonntag auf

8 Uhr festgesetzt. Trotz dieser frilhen stunde hatten sich
viele interessierte Zuschauer eingefunden. Leider verhielten
sich manche Leute sehr undiszipliniert und liessen den Fahrern
kaum die zum Anschieben ndtige Gasse, Es muBte mit kaltem
liotor gestartet werden. Dennoch schafften die meisten laschi-
nen die Startpriifung ohne Schwierigkeiten.

Die Strecke war nach internationalen Regeln deutlich ausge-
schildert. Trotzdem handelten sich einige Fahrer in der ersten
Runde unndtige Strafpunkte ein, weil sie einen der vier Kon-
trollpunkte verpassten. Die wenigen iiaschinen, die unterwegs
ausfielen, wurden von den auf der Strecke patroullierenden
"Marschdllen" schnellstensder Fahrtizitung gemeldet und von
dem bereitstehenden Bergungsfahrzeug inne—"alb kurzer Zeit
abgeholt.



Bei diesem hervorragend restaurierten EXCELSIOR ~ Gespann hat sich ein Kupferwurm eingeschlichen

unfalle unterwegs sinda nicht bekanntgeworden. Nur August
S3tZldt aus Wuppertal erwischte es bOse: beim Antreten aer
von ihm gemeldeten 3550er ioU-0SS5 (ein Sechs-Tage-wmodell von
1936) schlug aer iiotor so zuriick, daB ihm der Kickstarter
die Achilles-Sehne verletzte.

Das von Karl teese ausgearbeitete Wertungssystem hat sich
bewdhrt. s erfordert wohl eine sehr langwierige Vorarbeit,
da fiir jeden Starter die Sollzeit nach dem zu fahrenden
Durchschnitt fir alle Zeitkontrollen vorher errechnet werden
mul. Es erlaubt aber andrerseits eine Auswertung unmittelbar
nach Jeendigung der Fahrt und damit die schnelle Bekanntgabe
der cSrgebnisse.

Die gemeldeten Mnschinen waren zum groBen Teil in hervor-
ragendem Zustand. s befanden sich darunter Raritédten, die
man heute nur noch ganz selten zu sehen bekommt. Wo, zum
Beispiel, trifft man noch eine Vierzylinder-FN oder eine
MAGNAT-DEBCN? Auch die IMI'ERIA von 1924 mit dem legendéren
lgekiihlten 350er BRADSHAW-Lotor gehdrt zu den groBten
Seltenheiten. Sogar eine KBEGCLA, erstklssig restauriert,
tauchte auf, nahm aber an der Zuverlassigkeitsfahrt leider
nicht teil. Schade, daB wir nicht alle laschinen hier abbil-
den kdnnen.

Gesamtsieger und damit erster Inhaber des vom BVDM gestifteten
"Dieter-Krause-Gedachtnis-Wanderpreises" wurde der junge

Udo Schroer aus miilheim/Ruhr auf einer NSU-Pfeil von 1910,

mit nur 13 Strafpunkten! Dichtauf, mit nur 18 Funkten folgte
Uilvia Hennings aus Hamburg auf ihrer zierlichen EVANS von
1920.



Der #dlteste Teilnehmer, Klaas Reinbergen aus Tilburg/KNL,

erst 68 Jahre jung, brachte eine 500er KGRTON SV wvon 1930

an den Start, von der man meinen konnte, er habe sie erst
einen Tag vorher aus dem raden geholt. Den Preis filir die

am besten restaurierte Maschine verdiente sich aber Ronald
brisgs aus Handcross/GB mit seiner 350er HULBER-GHC von 1928.
Die Krgebnisse bis zum 5. Flatz finden Sie nachstehend.

Schon jetzt kann gesagt werden, daB sich die Motorrad-Vete-
ranen-Rallye Xanten einen festen Platz im Terminkalender der
0ld-Timer-Freunde erobert hat. Wohl selten hat eine erstmals
abgehaltene Veranstaltung dieses Umfangs auf Anhieb ein so
positives Echo gefunden! Allen BVDM~Kameraden vom LV RHEIN-
UHR, die durch ihren Einsatz vor und wihrend der Rallye zu
deren Gelingen beigetragen haben, sowie den Herren von der
Stadtverwaltung XANTEN, voran Herrn Stadtamtmann Flintrop,
sei an dieser Stelle nochmals recht herzlich gedankt.

rr

Der Motor dieser MAGNAT-DEBON 500 ccm Baujahr 1910 mutet duBerlich direkt modern an.
Der Zylinderkopf ist nicht abnehmbar. Die Ventile hingen senkrecht, damit Fthrungen und Sitze
von unten durch den Zylinder bearbeitet werden kénnen.



Fohrtleiter Karl Reese begluckwinscht den Tagesbesten Udo Schroer

1. Internationale Motorrad-Veteranen-Ralley in Xanten 1972

Aus meiner Sicht!

Es klappt in den seltesten Fallen auf Anhieb, eine Veranstaltung auszurichten, bei der vollkommen
neue Mafistébe gesetzt werden. Wie heiflt es: Schwierigkeiten sind da, um Uberwunden zu werden.
Ich bin der Meinung, alle Beteiligten sowohl| Teilnehmer als auch Mitarbeiter, die am Gelingen
dieser Veranstaltung mitgewirkt haben, kénnen mit dem Erfolg zufrieden sein.

Um ein Echo aus der Teilnehmerschaft unmittelbar nach der Ralley zu erhalten, fand am 22. Mai 72
morgens um 10.00 Uhr ein Meckerstindchen, das angekundigt war, statt. Insgesamt 28 Fahrer und
Fahrerinnen sowie Mitarbeiter nahmen an dieser Diskussion teil. Folgende Themen wurden behandelt:
1. Die Streckenausschilderung wurde durch Entwenden von 3 Schildern unbekannter Personen ge-
fahrdet. Zukunftig werden Marschille an entsprechenden Streckenabschnitten postiert, die in jedem
Falle Reserveschilder dabei haben.

2. Die Hinweisschilder werden ab 1973 international folgende Bedeutung haben:

Rundes Schild - rechts ab.

Viereckiges Schild - links ab.

Dreieckiges Schild - geradeaus.

Die rote Signalfarbe hat sich als sehr gut sichtbar erwiesen und wird fir die folgenden Veranstal-
tungen beibehalten. '

3. Die Fahrzeugabnahme wird in Zukunft auf einem Podest durchgefihrt, wie es anldBlich der
Sechstagefahrt und bei den englischen Vintage Ralleys ublich ist.

4. Zukunftig werden in den Ausschreibungen Stadtplan und Zimmernachweis zu finden sein, um
allen Teilnehmern unnstige Korrespondenz zu ersparen. Ebenfalls liegt ein Stadtplan,- der mit ent-
sprechenden Hinweisen versehen ist, bei.
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5. Der zum ersten Mal eingefihrte Auswertungsmodus hat sich durch die kurzfristige Auswertungs=

zeit als positiv erwiesen. Die letzten Fahrer passierten um 16.42 Uhr das Ziel. Um 18.00 Uhr hing
die Gesamtergebnisliste bereits aus. Ich bin der Meinung, daB nach sorgféltiger Uberarbeitung die-
ser Wertungsmodus beibehalten werden sollte.

Verloren und gefunden:

Fam. Klaus Herlt aus 7801 Hugstetten (Start Nr. 42 Indian Scout) verlor ihre Adox Kamera. Der
Finder wird gebeten diese Kamera doch bitte an Familie Herlt in 7801 Hugstetten, Landstr. 3 zu
schicken. - Herzlichen Dank!

Nun noch eine nette Episode.

Ein Teilnehmer fuhr nach der letzten Zeitkontrolle in Richtung Schiitzenhaus. Ein offensichtlich dem
Teilnehmer gut gesonnener und auch gut informierter Motorradfahrer fuhr nun neben dem Veteranen-
fahrer her und sang nach irgendeiner Melodie 16, 22-16, 22-16, 22 und so weiter. Der Fahrer konn-
te im Moment nichts damit anfangen. Plstzlich ging ihm das Lémpchen auf und siehe da, punkt
16.22 Uhr stand er auf der Ziellinie. - Die Moral von der Geschicht: Traue manchmal auch keinem
Motorradfahrer nicht!!!

Das war es bis 1973 Ever

Karl Reese

Diesen Wanderpreis stiftete der BVDM zum Geddchinis
an seinen ersten Veteranen-Referenten Dieter Krause.



Ergebnisse der Klasse 1
Motorrtder, die bis zum 1. Dezember 1914 gebaut wurden

1. Platz Udo Schroer NSU - Pfeil 13 Pkt.

St-Nr. 6 433 Mulheim=-Ruhr 1910

2. Platz Silvia Hennings EVANS 18 Pkt.

St-Nr. 5 2 Hamburg 61 1920

3. Platz Jan Koopmans MAGNAT-DEBON 39 Pkt.

St-Nr. 7 Amsterdam NL 1910

4.Platz Helmut Langhanki TRIUMPH-NURNBERG 49 Pkt.

St=Nr. 1 56 Wuppertal 2 1905

5. Platz Heinz Kindler ADLER FRANKFURT 8 Pkt.

St=-Nr. 2 2359 Schmalfeld 1903 (nach 1.Runde
ausgefallen)

Ergebnisse der Klasse 2
Motorréder, die zwischen dem 1.Januar 1915 und dem 31.Dezember 1924 gebaut wurden.

1. Platz Carl Linder-Madsen HARLEY-DAVIDSON 43 Pkt.
St=-Nr. 16 2670 Greve-Strand DK 1922
2. Platz Theo Anz IMPERIA 46 Pkt.
St=-Nr. 17 544 Mayen-Hausen 1924
3. Platz Gerrit Burgers HENDERSON 71 Pkt.
St=Nr. 12 Hengelo NL 1922
4. Platz Roel Kreunen HARLEY-DAVIDSON 73 Pkt.
St=Nr. 15 Hengelo NL 1924
5. Platz Heinz Metzmaier NSU 92 Pkt.
St-Nr. 10 757 Baden-Baden 1923

Ergebnisse der Klasse 3
Motorrider, die zwischen dem 1. Januar 1925 und dem 31.Dezember 1932 gebaut wurden.

1. Platz Fritz Bleckwehl ARDIE 21 Pkt.
St-Nr. 34 2875 Ganderkesse 1930

2. Platz Waltraud Bleckwehl HARLEY-DAVIDSON 24 Pkt.
St=-Nr. 35 2875 Ganderkesse 1930

3. Platz Gunter Nothen NSU 32 Pkt.
St=Nr. 44 544 Mayen 1928

4. Platz Karl Heinz Galeazzi NSU 33 Pkt.
St-Nr. 30 545 Neuwied 13 1929

5. Platz Jens Madsen HARLEY-DAVIDSON 34 Pkt.
Sr-Nr. 50 22 Kopenhagen DK 1927



Ergebnisse der Klasse 4

Motorrider, die zwischen dem 1. Januar 1933 und dem 31.Dezember 1939 gebaut wurden.

1. Platz
St=-Nr. 73

2. Platz
St=-Nr. 72

3. Platz
St=-Nr. 67

4. Platz
St-Nr. 81

5. Platz
St=-Nr. 77

Wolf Sponner
8053 Graz A

Uwe Schumacher
2887 Elsfleth

August Stsldt
56 Wuppertal

Rudi Schlatzke
5461 Kalenborn

Peter Taschenmacher
4501 Glane

Ergebnisse der Klasse 5

ZUNDAPP 26 Pkt.
1939
BMW 200 35 Pkt.
1937
NSU 50 Pkt.
1934
STANDARD 65 Pkt.
1932
IMPERIA 71 Pkt.
1930

Motorrider mit Seitenwagen, die bis zum 31. Dezember 1939 gebaut wurden.

1. Platz
St=-Nr. 85

2. Platz
St=-Nr. 86

Axel-Wang Hansen
2860 Sgborg DK

Gerald Brabetz
6238 Hofheim

Ehrenpreise erhielten:

Ehrenpreis der Stadt Xanten:

Dieter Krause Geddchtnispreis:

Damenpreis:

BVDM-Ehrenpreis:
Altester Teilnehmer

Visitor-Trophy:
Weiteste Anfahrt

Prix "Concours d’ Elegance:

HARLEY-DAVIDSON 45 Pkt.
1932
IMPERIA 94 Pkt.
1930

St=Nr. 6 Udo Schroer NSU 1910 13 Pkt.

St=Nr

St=-Nr

St=Nr

St=Nr

433 Milheim-Ruhr
Tagesbester

. 5 Silvia Hennings EVANS 1920 18 Pkt.
2 Hamburg 61

. 31 Klaas Reinbergen NORTON 1930
Tilburg NL geb. 17.Marz 1904

.73 Wolf Sponner ZUNDAPP 1939
Graz A

. 51 Ronald Briggs HUMBER 1928
Sussex GB
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IST DER 1ARS =IH: REISE WERT 2

Alles falsch was die Astronomen seit Jahrhunderten iiber den
Mars schrieben! Wie kOnnte ich ihn sonst bereisen, nur mit
einem Druckausgleichshelm, einem Behdlter mit geniigend Er-
denluft fiir 30 Marsstunden und lediglich mit bleiernen Schuh-
sohlen, um den Kontakt mit dem Marsboden zu sichern. Heim-
lich hatte ich mich von der Reisegesellschaft entfernt,trotz
strengen Verbots des Filhrers. £in nicht iibel angelegter Weg
fiihrte an einem von Felsgetriimmer iibersdten Berghang entlang.
Die Hitze war enorm, weil hier keine Atmosphéire die Kraft der
Strahlen milderte. Die verstellbare Helmentliiftung erwies
sich als praktisch., In der "Luft" wogten grellirelbe Strah-
lenbiindel auf und ab. Das rote Gestein war teilweise mit
flechtenartigem Bewuchs iiberwuchert, der von blauer Fédrbung
war. Die Kuppe eines unvorstellbar hohen Berges war blen-
dend weiss. Damit waren ja hier die Farben der franzdsischen
Trikolore schinstens beisammen uni damit durfte man in diesem
vermutlich franzdsischen Marssektor bald mit der Errichtung
einer Zollstation rechnen.

Ab und zu vernahm ich ein dumpfes Grollen, es schien wie &aus
dem iarsinnern zu kommen. Ich musste Jann mehrere Mkm (Mars-
kilometer) zuriickzelegt haben, als-ich feststellte, dass da
unil dort Gebilde umherlagen, die aussahen wie Pleuel, Zsghn-
rédder, Nocken, Kipphebel uni ‘dergl. eines mir nicht zanz un-
bekannten Fabrikats, doch ich sprach die Dinger als irre-
filhrende Versteinerungen an, es ist doch undenkbar, dass auch
"Die hier oben" denselben ‘erdegang durchmachten und diesel-
ben Ersatzteile brauchten wie wir. Das aus dem 3erginnern
dringende Gedréhn verstdrkte sich, knallartige Explosionen in
unregelméissiger Folpge, doch diese schienen mir irgendwie so
bekannt, dass ich mich n&@her an die unheimliche Zone heran-
wagte.

Ein riesiges Gittertor tauchte auf, davor ein ebener Park-
platz, auf dem vegetationsiiberwucherte Gestelle herumlagen.
Dass ich nicht upfiel vor Ueberraschung, verdankte ich den
Bleisohlen, aber was da lag, war was iibrigbleibt, wenn man
von einer VINCENT den Motor ausbaut und die R#der entfernt!
An einem der Wracks hing ein Helm, aus dem ein mit Propel-
lerartigem Antrieb versehenes Tier wie ein Blitz herausfuhr
und mit Leuchtspur durch das Gittertor schoss. Diesem nd-
herte ich mich jetzt. Hier war deutlich zu hdren, dass tie-
fer im Bers; geschmiedet und geschlossert wurde, ab und zu
heftiges Knallen, gefolgt von greulichem Gefluch und Getram-
pel und sogar Zihneknirschen war deutlich zu vernehmen, ich
vermutete Riesen, die da drin werkten.

Als iéh mich gerade verdriicken wollte, senkte sich das Gitter
in den Marsboden und pl&tzlich stand Graf Kotéensteyn héchst-
persdnlich in seiner michtigen Gestalt in der Oeffnung des
H6hlenrachens. Seiner gewaltigen Hakennase entstrdmte
schwarzer Qualm. 3Seine Lanze drohend emporhebend, schrie er



mir entesegen: Hier ist exklusives larsgebiet, verschwinde,
sage ich dir, du Erdenwurm' Auf einen greulichen Fluch
folgte eine grdssliche Lache, die pldtzlich abbrach. Graf
K.'s Aurenblitze ziinmelten ndmlich auf meiner linken Brust-
seite nerum uni hatten sich auf meinem VOC-Abzeichen (Vin-
cent - Owners - Club) konzentriert, unversehens war sein
Blick mild geworden und die Lanze beiseite schleudernd sprach
er: Sei willkommen, Erdgeplagter, hier in diesem untermars-
lichen Hallen soll dir geholfen werden, mein Sohn! Er stiess
in ein Horn, das offensichtlich von einem Marssaurier her-
rilhrte und sorleich =rdrdhnte der ‘Wohlklang einiger V-Twins,

E$ erschien ein beladenes Dreiradgefédhrt, an jedem Rad sass

ein etwa kniehohes, V- f&rmiges Wesen mit zwei KSpfen und vier
auf Graf Kotéensteyn gerichtete Stielaugen, gehorsam dessen
Haltsignal erwartend. Auf dem gliederlosen Rumpf trugen diese
Triebsatzwesen ein Schild, daraui TRIVIN stand. Fabrikmarke
demnach der Graf Kotéensteyn'schen Er- —gnisse, das Dreirad
war vollbeladen mit Motoren, blinkenden Rapids und Comets,
nachtschwarze Shadows, Lightnings und Grey-flashes, Multi-
nockenbremsen, Eglirahmen, Gabeln, Federbeinen und was sonst
noch das Herz des geplagten Erdenfahrers zu erfreuen vermochte,
der sich einer gewissen iMarke verschrieben hat. Das meine
schlug den Radetzkymarsch angesichts so vieler Herrlichkeiten,
aber als Graf Kotéensteyn eine "Shadow" vom Haufen nahm und
sagte, die schenke er mir, ergriff mich “ut und Traurigkeit
zugleich, da ja Import von Mar:fabrikaten untersagt ist. Ich
suchte ihm diese Kalamit#dt zu erklédren, stumm wandte er sich
ab, bestieg "Trivin" un! blies ins Rohr, worauf die Zwillings-
kopfe in Aktion traten. Das Gefdhrt verschwand mit Blitzesw']]
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schnelle in der Finsternis des Hohlentors, dessen Gitter sich
sofort schloss. Und schon sass auch wieder der fFropellervogel,
dessen griine scheinwerferaugen b&se funkelten, in seinem Helm-
nest als Hiiter' schdn, - diese Reise hdtte ich mir ersparen
konnen, N2id, Entsagung und &hnliches hdtte ich auf unserer
grde nillig>r haben konnen, mich der eisekosten erinnernd!

Da die Minisonne schon bedenklich tief gesunken war, war es

an der Zeit zu liberlegen, in welcher Marschrichtung es weiter
gehen sollte, denn in Marsndchten soll die Temperatur auf drei-
mal sibirische Kdlte sinken! Ich beschloss, Mars-Ost einzu-
schlagen, Ja aber das Gestein immer rdter zu werden schien, so
entschied ich mich fiir Mars-West und kehrte alsbald um. Ein
Berg, von der Grdsse des Schwarzwdlder Eelchen begann meinen
Blick zu fesseln, bald hatte ich mich ihm cen#hert, weil sich
ja hier oben die Fortbewegung sieben mal schneller vollzieht
als auf unserem plumpen Planeten. Aus der Bergflanke ragte ein

michtiges Rohr von mindestens den Ausmassen eines Kamins von
einem Ozeanriesen. ©laue Rauchschwaden entstrdmten diesem Rohr
und verfinsterten ein Drittel des ilarshimmels dieser Region. Da
musste ein untermarsliches Kraftwerk sein. Am Dergfuss ange-
kommen: wieder so eine Art Hohlenrachentor, doch unvergittert
der gédhnende Schlund. :duch da gab es "Versteinerungen" verstreut
am .Jeg, doch diesmal waren es Pleuelbiichsen, Schlauchstiicke,
Dichtunren und Kerzen aller Typen. In einem kleinen Kraterloch

lag ein alter Dreiecksrahmen - nanu - ist doch von einer...?
Ein Eichhdrnchen-&hnliches [ierchen mit purpurnem Leib-
bindchen kam herbeigehiipft unil da wusste ieh Bescheid.

Unvermittelt hob ein Geratter an, und wuchs zu einer der-
artigen Yowl-Hohe, als frédssen sich tausend Kreissdgen in
HGlzer aller Hidrten. Am Hohlentor vor dem ich gerade war,
entstand ein so gewaltiger Sog, der mich sicher in die Tiefe
gezogen haben wiirde, wenn ich mich nicht sofort hingeworfen
hdtte. Das Kreissé@gen-Yowl war in ein orkanartiges irausen
und Donnern, das Jjedes rhonmessergerdt unserer Lrde ver-
nichtet hdtte, liberr-erangen, sodass ich den Helmhdrer auf
liinus stellen musste. Ich bekam allerhand Respekt vor die-
sen ilarswerken, die wirklich alles rrossziigig handhabten.

Als der liollensnektakel, bzw. [Iohlensopektakel, abklang, setzte
ich mich auf einen Meteoriten uni musste auf einige Marsmi-
nuten = einige Srdentage, cinrenickt sein, bis mich ein mir
nicht unWkekanntes schnurrendes Ger#dusch wachriss. s war ein
Zweiradwagen, unhbemannt, weil von einem schdnen, vermutlich
weiblichenr Wesen melenkt, der auf mich zufuhr. An jedem Rad
sassen zwei Flying-Squirrels, die den :/ntrieb besorgten, der
zentrale rasstank hatte zwei purpurne Jtreifen, solche hatte
auch der rulli der uenkerin.



iber, um Gotteswillen, was fiir eine Fabrikmarke trégt der
Pank, entsetzlich - sie lautet: BISCOTT !! Gleicht mal wie-
der diesen selbstherrlichen Zngliindern, ein Dialog mit Leuten
des unfernen franzdsischen Sektors hdtte auch diesen faux-pas
vermieden, denn "Biscotte" ist ein gerdsteter Zwieback, wel-
che Blamage! Wegen der zwei,Motore" war ja Bi-Scott nicht un-
logisch, aber ldcherlich. Wegen meines Lachanfalls schien

das schdne "Wesen" ein wenig beleidigt, war aber gleich wieder
freundlich und lockte mich in eine Laube, die ganz aus Waben-
kilhlern erbaut war, es war auch hdchste Zeit unterzukommen,
denn draussen war in wenigen Sekunden pechschwarze Nacht gewor-
den und mir schauerte schon in Gedanken an die grausige K&#l-
te. Doch das uviebwesen betdtigte ein Schwungrad und schon
wurden die Kiihler von heisser Fliissigkeit durchronnen und
schnell entstand eine wohlig-verfiihrerische Wdrme! Nach eini-
zen Cocktails aus firmeneigenem HShlengewdchs und nutzloser
Tdndelei schlief ich ein, wozu alles bereitet war, denn die
Jabenhiitte war das Gastehaus.

Zuvor hatte mir das liebe ..arswesen mitgeteilt, dass weiter
westwdrts sich die .Jerke aller sonstigen englischen Fabri-
kate befdnden, danach die italienischen, dann die deutschen,
worunter NSU besonders bedeutend sei (wenn ich das dem Heinz
in 28 berichte, bucht er fiir die n#chste ilarsfahrt), dass die
japanischen hinter jendem fernen Vulkan ldgen, und die franzo-
sischen in einem pesonderen Zollsperrgebiet abgeriegelt seien.

Ihr habt k%ein .asser auf iiars, wie also kiihlt ihr eure
3I5C0TTs, bzw. erwdrmt ihr euer G#stehaus,- fragte ich. Antwort
des "Wesens": die silberweisse Materie auf den Bergspitzen
ist unser friedliches URIAN = Erz, - nicht zu verwechseln mit
euerm todbringenden URAN. !Nit ersterem =ewinnen wir die was-
serdhnliche Fliissiikeit NoBELIN., Millionen von Meteoriten

werden auf uns fallen, wenn euer Erdball einst wie
Feuerwerk verspriihen wird, weshalb wir bereits alles
untermarslich angelegt haben.

Am né@chsten Forgen kam das liebreizende WJesen mit dem
Friihsték, danach schenkte es mir einen Satz Squirrel-
vichtuncen unj wiinschte mir, dieselben unbehelligt durch
den Zoll bringen zu mdgen und dann verabschiedeten wir
uns sehr herzlich.

Ich schlug gleich die rechte iRichtun:r ein und fand auf

der Station zufdllig eine .eisegesellschaft, die sich

fiir den Flug zur drde fertig machte. Da kamen Mars-
jungen, die w=xtrabldtter austrugen und schrien: IRIGANDIEN
und PAKICHKHAN im Kriegszustandl Ich dachte nun meinen
Teil vom ilars, auch wenn sie kein URIAN verwenden, und so-
wieso, wenn man schon nichts lechtes importieren darf,
dann schon lieber auf unsere Erde zuriick! Als wir ankamen,
war es da mittlerweise tiefster /inter geworden.

1'16tzlich versplirte ich auf der 5tRin eisige Kdlte und, -
erwachte! Meine ¥rau hatte né@mlich mir Fieberkranken den
Lisbeutel aufpelegt, weil ich gar so widersinniges Zeug
faselte von einem Grafen Xozensein oder sowas, von einer
Trivin, von I!3cotts und Eichhdrnchen, besonders aber von
einem gewissen lieb~n .esen, mit dem sie mir noch lange
Zeit in den Qhren lag.

'RIKABA
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&
A Leder- und Regenbekleidung
‘ N Stiefel, Handschuhe, Mund-
= schutzer, Nierenschutzgurtel

leicht komfortabel
motorradgerecht g

P

Al Motorradbekleidung

. g fappy
B Rider

ERNST R. BLAUHUT
4801 OESTERWEG

Versand per Nachnahme
ab DM 100,- portofrer
Preise einschl. MWSt
be! Bestellung bitte

Grol8en angeben
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Zindriicke von der AERMACCHI TV 350

Zundchst ist zu bsmerken, dass es sich hier nicht um einen
Super-Testbericht handelt, der in fachm@nnischer lManier
alles von jeder Seite griindlich beleuchfet. Is ist viel-
mehr ein Versuch, das Wesentliche an und um dieses liotor-
rad nach den persdonlichen Zindriicken und Erfahrungen des
Verfassers herauszustellen. <Jomit sich heute noch kein
endgiiltiges, sondern lediglich ein vorl&ufiges Urteil er-
geben kann, denn die lMaschine hat noch nicht mehr als ca.
4,000 km gelaufen. &ine abschliessende .ertung soll even-
tuell einem spateren Bericht vorbehalten vleivcen.

Elegant und schnell. So kénnte man die AERMACCHI kurz charakterisieren



Am Anfang stand der Kaufentschluss. Wer kauft heute
AERMACCHI und warum? Das ist zweifellos nicht ganz leicht
zu beantworten. Die Maschine kostete 1971 rund DM 3.650,--
und kostet jetzt m. 7. ca. DM 3.720,--. Das ist nicht
besonders billig, obwohl es teurere 350er gibt. Aber es
gibt auch welche die unter diesem Preis liegen. Der Uett-
bewerb bietet grosstenteils - vom Preis mal abgesehen -
mehr PS und wohl auch eine etwas gefdlligere Styling.
arktbeherrschend sind und werden es wohl auch bleiben HONDA,
KAWASAKI, YAMAHA.. planeben kann man seit einiger Zeit die
350er MV AGUSTA kaufen. Angeboten, aber vermutlich kaum
in gr&sserer Zahl abgesetzt werden daneben auch noch die
350er JAWA und die 350er DUCATI, Mehr PS haben die Japa-
ner uni die MV soll angeblich in etwa gleich liegen, der
Rest liegt drunter. Jirekt vergleichbar mit der AuR1ACCHI
sind die Japaner und die MV - die beiden ilibrigen beiden
erwdhnten ilaschinen werden mal ausser acht gelassen - wohl
kaum. s handelt sich um Motore, die eine verniinftige
Leistung erst in hoherem Drehzahlbereich abgeben. Die
AERMACCHI hingesen bringt ihre Leistung von unten heraus,
sie setzt bei ca. %.000 U/min ein uni man kommt durchaus
flott voran, ohne den Motor immer bis zum Letzten hoch-
jubeln zu miss&n. vDie Charakteristik des Motors diirfte es
u.a. sein, die Manchen veranlasst, dies Motorrad zu kaufen.
Abgesehen davon hat es sich herumgesr~rochen, dass man bei
AERMACCHI dauerhaft baut und die Motoren in der Regel sehr
lange Laufzeiten erreichen. riancher mSchte dazuhin gerne
einen Viertakter-l Zylinder. Ist er nicht speziell an der
MOTO GUZZI Falcone interessiert, so zieht er die AER.ACCHI
in seine Ueberlegungen ein.

Zu sagen ist, dass AERKMACCHI seit eh und je - wenn auch
kleinen - einen Freundeskreis hat. Is ist und wird wohl

ein Liebhaberfahrzeug bleiben. . aZR .ACCHI hat an sich ein
sutes Image, man produziert durchaus sportliche iMotorrdder,
abgesehen von der offiziellen Rennbeteilirung und man baut
wie resapgt, (yualitdt. Dies in kleineren .stlickzahlen, also
nicht auf ..asse und in wohl mehr oder wenirer handwerklicher
aber prédziser Tertipunr.,

Es macht Spass, das Motorrad zu bewegen, vielleicht auch
gerade deshalb, weil es sich um keinen nervdsen Renner
handelt, mit nur "oben" was drin. Man ist in ca. 7 Sek.
auf 100 km/h, was ich nicht als lahmen Wert bezeichnen
kann. icndgeschwindigkeit 140 - 145 km/h. Nicht iiber-
wdltigend, aber gut und gerne ausreichend, wenn man nicht
Ofters Langstrecke fahrt, sondern vorwiegend am Wochen-
ende z.B. im Gebirge herumkurvt. Zu ersterem ist das Mo-
torrad nicht gebaut, zu Letzterem insbesondere geeignet,
wobei ich an das gute Fahrwerk, das Durchzieh- und
Beschleunigungsvermdgen bereits in niederen Drehzahlen
denke. Neben der zu erwartenden langen Lebensdauer der
Maschine kommt noch deren verhdltnissméssige technische
Unkompliziertheit dazu. Wenn man dies nun alles weiss
und beriicksichtigt, so ist es durchaus denkbar, dass man
die nicht gerade besonders elegante Form des Motorrads
hinten anstellt und die Maschine bestellt. Ich wollte es
also genauer wissen und tat dies - ich habe es bis heutte
nicht bereut.

17
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Mit getdtigtem Kauf beginnen die Freuden und Leiden des
Kunden. Denn nicht immer steht die bestellte Maschine
beim Hdndler schon im Laden. Man hat sich mitunter mit
Lieferzeiten abzufinden. So auch in meinem Falle. Wobei
zu erwdhnen ist,,dass die Produktion wohl grosstenteils
nach USA gehen wird uni dort von der Muttergesellschaft
HERLAY-DAVIDSON vertrieben wird. iiach 6 Wochen klappte
es jedenfalls, die taschine wurde abgeholt. Der Héndler
war nicht direkt vor meiner Haustlir, das Motorrad wurde
daher von dort mittels PKW nach Hause gebracht.

Die Ueberraschungen begannen bei der Abholung. Ein KFZ-
Brief war ndmlich nicht da. Der lag beim TUV. Also Mo-
torrad mitnehmen und Brief spdter zugesandt bekommen, da-
mit auch spdter anmelden. Warum? Der Ilersteller (wo
blieb die Endkontrolle?) und auch der Handler merkten
nicht, dass die Lichtanlage nicht einwandfrei funktionier-
te. Dass es der TUV merkte, wa® Pech - fiir mich. Ich
durfte nun zusehen, wie ich mit der ilaschine nach Be-
hebung des Schadens zum hiesigen TUV kam, um diesen von
der Ordnungsmédssickeit der Dinfe zu iberzeugen. Witziger-
weise erkldrte man sich zundchst fir nicht zusté@ndig und
wollte mich zu dem TUV schicken, wo der Brief lag. DNach
viel rutem Zureden bequemte man sich und bestédtigte, dass
alles o.k. sei. Die 'estdtigung ging an den anderen TUV
und nach mehrmaligem Mahnen sandten mir diese Leute dann
auch mal meinen Brief.

Dann wurde angemeldet und nicht viel spédter etwas:ent-
deckt, was auch nicht gerade bestens in Crdnung war. Er-
wartet man bereits beim Kauf eines Rasierapoarats fiir

DM 100,--, dass das Ding rcinwandfrei funktioniert, so
doch mit Fug und Recht fiir bald DM 4.000,-- einen eben-
falls fixfertigen Apparat. Ich durfte aber nach 500 km
die reststellung machen, dass iin- und Auslassventil

O-Spiel hatten. Es war aber noch nichts passiert, ver-
mutlich wegen der zu Anfang nur niederen Drehzahlen.

Das Ganze wurde beim Nachsehen und beabsichtigten Korri-
gieren der Yentilspiele bemerkt. Ich wagte es nun, an
den Hindler die bescheidene Frage zu richten, warum

man mich iiber den Zustand der Maschine im Unklaren liess.
Woraufhin ich mir doch tatsdchlich anhOren musste, man
hdtte mir doch gesagt, die Ventile seien erst einzustel-
leéNeeess. Nur hatte der iidndler"verressen" dass er mir
dies gar nicht gesagt hatte.

Nun war eigentlich alles klar, lediglich fehlte mir noch
immer das Handbuch. Nach 3 Monaten erhielt ich dies zwar,
aber in bestem Italienisch. Trotz mancherlei Bemiihungen
ist es mir noch nicht gelungen, einen ital. Gastarbeiter
ausfindig zu machen, der das Ding preiswert iibersetzen
kann. Von offizieller Seite gibt es leider m.W. noch
immer kein deutsches Buch. Man kommt zwar auch so in etwa
klar, aber es ist und b eibt eine halbe Sache.
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Nach diesen erfreulichen Kleinigkeiten, die das Salz in
der Suppe sind, kam ich schliesslich doch mal zum Fahren.
Die ersten 1.500 km wurde die Maschine vorsichtig bewegt,
der Motor war noch rauh und unelastisch. Dabei keiner-
lei grossere Beanstandungen - mit einer Ausnahme, die mir
und Anderen schmerzhaft auffiel: Das Antreten der Ma-
schine ist nicht unproblematisch. Bei Ventilspiel O war
das Ganze ausgesprochen bdsartig, d.h., der Kickstarter
schlug dauernd zuriick. Das wiederum hatte ich auch

schon anderweitig gehdért und hielt es fiir normal. Aber
auch bei korrekter Einstellung ist die Neigung zum Zuriick-
schlagen da. Wenn man nicht daran denkt, erwischt es ei-
nen gewohnlich. Inzwischen passiert es mir kaum noch und
ich komme hiermit zurecht, ohne Anschieben zu miissen.

So nach und nach wurde der Motor voll rangenommen, was
ihm nicht ausmacht. Auch ist bisher nichts abvibriert
oder abgebrochen, obwohl die Vibrationen bekanntermas-
sen vorhanden und nicht wegzudiskutieren sind. Das Schal-
ten der 5 Gé@nge geht ohne jede Anstiénde, man kann sie
gut gebrauchen, speziell im Gebirge. Man sitzt ziemlich
sportlich, etwas vorniibergebeugt, wobei die Hebel und
Rasten richtig sitzen. Stundenlanges Fahren auf der
Autobahn mit 140-145 km/h wurde praktiziert, nach 300 km
dann getankt. Verbrauch dabei nicht iiber 4,2 1/100 km
(kein Druckfehler). Ergibt bei 16 1 Tankinhalt doch
immerhin einen ganz verniinftigen Radius. Ueber diesen
Wert bin ich nie gekommen, auch nicht bei Kurzstreclken.

Ich méchte fast annehmen, dass der Motor vollgasfest ist
und auch thermisch gesund. Hach jetzt 4.000 km kann ich
ihm Robustheit, Zuverlé@ssigkeit sowie Sparsamkeit beschei-
nigen und konnte im librigen keinerlei Mucken feststellen.

An den liegenden Zylinder kommt man zwecks Ventileinstel-
len sehr gut heran. Einstellen schnell mdglich. Der
Motor selbst, bzw. das Aeussere ist etwas englisch zer-
klliftet, dadurch etwas schwierig zu Reinigen.

Negative Punkte: Anspringen sowohl bei warmen als auch
bei kaltem Motor manchmal nicht sofort. Vibrationen bei
hohen Drzhzahlen insbesondere auf der Autobahn auf die
Dauer deutlich splrbar, nicht aber auf Kurzstrecke. 3Sitz-
bank: nach 200 km Autobahn wiinscht man sich eine bessere,
breitere, die nicht so hart ist. Ausserdem bietet sie nur
Platz fiir eine Person.

Lrsetzt wegen Defekt, bzw. Verschleiss musste folgendes
werden: bei km 800 die Kette zum Hinterrad, sie war am
Ende und wurde durch eine deutsche ersetzt, die heute
noch drauf ist. Bereits nach 3 Tagen riss der Nippel des
Kupplungszuges. Wurde neu verldtet und h&@lt noch heute.
Die Hupe gab nach 6 Wochen ihren Geist auf. Wurde kosten-
los ausgetauscht. Das ist bereits Alles.,

Der montierte ital. Pirelli-Hinterradreifen geht so
langsam hiniiber und wird in den n@chsten Wochen durch
einen Metzeler Block C 5 3,50 S - 18 ersetzt, von dem ich
mir eine lé@ngere Laufzeit erwarte.



Der Ton der Maschine ist zivil, bedingt durch Ansaug-
gerduschdé@mpfung (Luftfilter) und dorpelten Auspuff. Die
Federung ist sportlich hart. Praktisch finde ich dass
sowohl Mittelkippstédnder als auch seitlicher Abkippstén-
der vorhanden sind. Das Licht ist nicht beriihmt, Nacht-
fahrten daher nur wenn unbedingt notig. Die Bremsen sind
sehr gut. Die Maschine selbst ist relativ gross und
nicht italienisch klein, zierlich. Verarbeitung, Lack,
etc.: befriedigend. Fazit: keine grdsseren Defekte. Man
kann mithalten, auch mit grosseren Maschinen. Fahren,
insbesondere Kurzstrecke und kurvenreiche Strecken, macht
Spass. Zum Ersatzteilproblem kann ich nichts Definitives
sagen. Nach meinen Erfahrungen sind wohl nicht immer
alle Teile prompt greifbar, man bemiiht sich jedoch, diese
schnellstens zu beschaffen.

Die Leistung: 27 DIN-PS bei 7200 U/min mit der Standard-
Uebersetzun:; 14/%2 Zdhne: ca. 145 km/h. Man hérte ver-
schiedentlich von anderen Uebersetzungen, womit die Ma-
schine je nach Gewicht des Fahrers lénger oder kiirzer iiber-
setzt werden kann. Nur sind diese soweit mir bekannt ist,
bisher nicht lieferbar. Ich jedenfalls bin mit der obi-
gen Uebersetzung - mein Gewicht ca. 80 kg - bestens zurecht
gekommen. Is passt sehr gut zur vorhandenen Uebersetzuuyg,
man hat aber noch Reserven drin.

Gefahren wurde eine 3osch-K~rze, Waermewert 280. Oelwech-
sel alle 1500 km 2 L SAE 40. Bislang bei 500, 1000 und
4000 km je cine Inspektion. =Zinen Oelverbrauch konnte ich
nicht feststellen.

Ueber den Winter wurde nun aas rotvorrad etwas aufgemdbelt.
Folgende Aenderungen wurden vorgenommen: Die 125er Diise
ersetzt durch eine 140er, Luftfilter abmontiert und of-
fener Ansaugtrichter montiert. 4omit die Maschine 29 PS
bringt. Das Fahrverhalten war jedoch noch nicht befrie-
digend, beim bLeschleunigen gab es "Locher". Das &dnderte
sich nach Montieren des hochgezogenen .uspuffs, wie er
fiir Amerika vorgesehen ist. Der Motor zieht jetzt loch-
frei hoch und diirfte meiner Schdtzung nach ca. 32 PS brin-
gen. Diese wirken sich in erster Linie in noch besserer
Deschleunigung aus. Ausserdem geht er Jjetzt in der Spitze
bis ca. 155, wobei der Motor hSher dreht, né@mlich auf
7500. Wenn man nicht aufpasst, hat man aber schnell auch
8000 erreicht, was vordem nicht moglich war. Mit dauern-
dem Hochdrehen bin ich aber etwar vorsichtig, da dies doch
den Motor zu stark nelasten konnte und die Kolben-
geschwindirkeit zu hoch wird.
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Hier die Maschine nach der im Text beschriebenen Umristung.

Der Ton ist jetzt recht kréftig, auf jeden Fall angenehpmer
wie vorher. Das Ansauggerg@usch ist deutlich zu horen.

Man kann aber innerorts leise im unteren Drehzahlbereich
fahren. Die Llastizitdt des Motos hat durch die PS-Soritze
nicht gelitten. Sptritverbrauch jetzt sichtlich hoéher,
wurde aber noch nicht ermittelt.

Ich hoffe, dass dieser Bericht doch Einige dazu ermuntern
wird, sich mit dieser laschine einmal n&her zu befassen.
Es ist ein unproblematisches Motorrad, an dem man nicht
dauernd Schrauben und Kerzen wechseln muss und das nicht
alle paar Tage seiner Diffizilheit wegen eine Werkstatt
von innen sehen muss - wenn der Besitzer nicht die Zeit
oder die Fachkenntnisse hat, sich damit zu beschdftigen.
Es ist aber gleichwohl ein Motorrad, das Spass macht und
so recht fir kleine Wochenendfahrten geeignet ist. Wer
keinen hochgezlichteten Renner mdochte, sich aber auch eine
ganz grosse riaschine nicht halten kann oder will und da-
riiberhinaus einen Viertakter bevorzugt, den sollte ei-
gentlich die AER#ACCHI ansprechen. Insgesamt ein akzep-
tables Motorrad, das es verdient, bei uns noch mehr
Freunde hinzu zu gewinnen.

Das dies bisher noch’nicht der Fall ist, mag auch daran
liegen, dass wohl relativ wenig H&ndler in Deutschland
dieses Motorrad verkaufen. Womit die leidire Frage der
Werkstatt- und Ersatzteilbetreung auftaucht. Das sollte
aber zu 18sen sein. Unversté@ndlich bleibt auf jeden Fall,
dass nach einigen zaghaften Versuchen die VWerbung fir
dieses Modell praktisch eingestellt wurde. Dass damit der
liarkt nicht ausgebaut werden kann, ist klar. Dass aber
dieses Moterrad in Deutschland Verkaufschancen hat, be-
haupte ich. Nur miissen die entsprechenden Leute Mittel
und Wege finden, die Maschine auch an den Mann zu bringen.

Helmut Schlatterer



Offenes Geheimnis

DaB BMW-Fahrer bedenkenlos stundenlang ignorieren kénnen, liegt am Fahrwerk —

Voligas fahren durfen, verdanken sie dem an der langhubigen Telegabel und an der
kerngesunden Zweizylinder-Boxer-Motor. Abstimmung von Federung und Dampfung.
DaB sich BMW-Fahrer wahrend der Fahrt BMW-Fahrer interessieren sich weniger
nie um ihren Antrieb kiimmern mussen, ist fur die katalogmaBige Leistung

das Verdienst des problemlosen Kardans. einer Maschine. Sondern welche Kraft
DaB BMW-Fahrer eine schlechte Fahrbahn in der Praxis auf den Boden zu bringen ist.

BMW - Aus Freude am Fahren 23



S O S auf Europas Straen, unter diesem Titel hat der ADAC eine Druckschrift herausgegeben, in
der sehr viel wichtiges und wissenswertes Uber Pannenhilfsdienste mit den dazu gehtrenden Anschrif-
ten fur alle europsischen Reiseldnder zusammengestellt ist. Ein guter Gedanke war, den Adressen
einige Sdtze in Englisch, Franzssisch, ltalienisch, Serbokroatisch und Spanisch anzufiigen, die im
Falle eines Falles die Verstdndigung erleichtern werden.

Die Broschure ist bei allen ADAC-Dienststellen und an den Grenziibergangsbiros des ADAC kosten-
los zu haben.

Interessantes fur uns aus der Zulieferindustrie:

Unter der Bezeichnung SILASTIC 733 RTV hat die DOW-CORNING GMBH, 8 Minchen 50,
Pelkovenstr. 152 ein Spezial-Dichtungsmittel fir Fahrzeugmotoren herausgebracht. Es handelt sich
um ein Fluorsiliconkautschuk-Material, welches zwischen =40 und +250 Grad elastisch bleibt und
bestindig gegen Kraftstoffe, Ole und Losungsmittel ist. In Notfallen kann SILASTIC von aufen,
ohne Demontage angewendet werden. Von PORSCHE wurde dieses Mittel schon im Renneinsatz er-
probt; was fur PORSCHE gut ist, durfte auch fir Motorrdder brauchbar sein.

Die Herstellerin der bekannten IWIS-Ketten, die Firma Joh. Winklhofer & Sshne, 8 Minchen 25,
will zur IFMA eine neue Liste Uber alle lieferbaren IWIS-Motorradketten herausbringen. Es ist er-
freulich, dafB sich ein deutscher Hersteller von Qualititsketten wieder um die Motorradfahrer kim-
mert.

IWIS liefert auch ein Schmierstoff-Spray unter der Bezeichnung VP 6-Kombi zum Preis von DM 8,10.
Lieferung Uber den Fachhandel.

Aus den Landesverbdnden:

Die Elefanten-Treiber Lippe (LV OSTWESTFALEN-LIPPE) haben ein neues Clublokal: Gasthof
WL :llmann"™ in Lemgo-Luerdissen. Zu erreichen tber die B 238 in Richtung Rinteln, ca 2 km nach
dem Ortsausgang Lemgo geht es rechts ab nach Luerdissen. Dieser Ort wird ganz durchquert und
ca 500 mtr nach dem Ortsende geht es in einer Linkskurve rechts ab.

Auier dem normalen Monatstreffen am Samstag nach dem 15. ist dort jeden 1.Freitag im Monat ein
Treffen nur fur Motorradfahrer (mit Beifahrern naturlich).

Achtung, LV RHEIN-RUHR

Die ndchsten Monatstreffen im Clublokal "Schutzenhaus" in Xanten sind am Samstag, den 15. Juli
und am Samstag, den 12. August!

Es haben sich in den letzten Monaten weitere Anschriften geéindert. Die neue Liste ist im Entwurf
fertig. Sobald von allen Landesverbinden die Korrekturen vorliegen, wird die Anschriftenliste ge-
druckt und der ndchsten BALLHUPE beigefugt.
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Der Landesverband PORTA - WESTFALICA meldet den tragischen Tod von zweien seiner Mitglieder

Klaus Draeger

aus Holzhausen verunglickte am
20. Februar zusammen mit seiner
Freundin Cornelia Hinz, beide
erst 18 Jahre alt, todlich.

Egon Kuhlmann
starb am 6. April an den Folgen
eines Unfalls im Alter von

20 Jahren.

HEINRICH-KRAFTSTOFFTANKS
HEINRICH-VERKLEIDUNGEN

zweckmassig
formschon

HEINRICH-Motorradverkleidungen nd Sporttanks fir die
groBen BMW-Typen an den Motorradfahrer direkt vom Hersteller;
KARL HEINRICH motorrad-Zubehtr

7032 Sindelfingen-Maichingen
Berliner Str.13 - Tel. 07031/33144 - Postfach 31
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Daytona - und andere Sackgassen

Der Gedanke an Leistungswettbewerbe mit echten Serienmaschinen ist schon so alt, wie der Motor-
radsport selbst. Alle Ansdtze in dieser Richtung scheiterten aber schon sehr bald an der Frage: Was
ist eine "Serienmaschine"? Die einfachste Antwort wiire: ein Motorrad, so wie es jeder beim Hand-
ler kaufen kann. Aber so einfach ist das wiederum nicht.

Die Hersteller motorisierter Zweirdder hatten schneller begriffen, daB sich mit Wettbewerbserfolgen
ihre Propaganda-Muhlen trefflich auf Touren bringen lieBen. Andererseits hatten sie allen Grund,
ihren eigenen Erzeugnissen nicht allzuviel zu traven. Auch wollte man der Konkurrenz gerne ein
Stuck voraus sein. Schon in der Fruhzeit des Motorradsportes wurden daher die Wettbewerbsmaschi-
nen in den Werken sorgfiltig ausgesucht und vorbereitet. Sie hatten bald mit den in den Schaufen-
stern der Hindler stehenden Motorrider oft kaum mehr als das Markenzeichen auf dem Tank gemein-
sam.

Dieser Trend blieb nicht auf den StraBenrennsport beschrankt, er zeigte sich genauso im Gelénde-
sport und in jUngerer Zeit auch im Trial. Das fuhite zu grotesken Irrwegen. Man denke nur an die
Kompressormotoren der Vorkriegs-Rennmaschinen. Fur die 6~-Tage-Fahrt 1939 setzte DKW hinterrad-
gefederte Maschinen mit Ladepumpenmotoren ein, die es fur kein Geld zu kaufen gab. Von Serien-
ndhe war auBBer den zwei Rédern kaum etwas Ubrig geblieben.

Der am aktiven Sport interessierte Privatmann hatte gegen die Werksmaschinen keine Chance; er darf
aber bis heute als Programmfuller mitmachen.

Motorradnormalverbraucher und Fachpresse murrten wohl gelegentlich. Dann wurde aber von den
Werken lautstark darauf hingewiesen, daf8 die Entwicklung kostspieliger Spezialmaschinen letzten
Endes doch der Serie zugute kommt. Wer das glaubt wird selig, denn die Dummen bekommen ja be-
kanntlich im Himmel einen Vorzugsplatz.

Seit etlichen Jahren gibt es nun eine stattliche Reihe von 750er Maschinen, bei denen schon in der
Serienausfuhrung kein Mangel an Pferdestdrken herrscht. Bei vielen davon lassen sich auch ohne den
Aufwand einer Werks-Rennabteilung weitere Pferdchen mobilisieren. Man sah also zu Recht in dieser
Klasse einen neuen Ansatzpunkt fur den Rennsport mit Serienmaschinen.

Fur das, was dabei erlaubt ist und was nicht, ist die FIM zustdndig. Und prompt hat diese Institution
wieder einmal versagt. Der Weg fuhrte auch hier in die Sackgasse der Superspezialmaschinen. Die
grofle Chance, endlich zu publikumswirksamen Rennen mit wirklichen Serienmaschinen zu kommen,
ist wieder einmal kldglich vertan. Beweis: die sogenannte Daytona-Formel. Was dort lief, hatte -
sieche oben - mit der Serienmaschine nur den Markennamen gemeinsam.

Wie soll aber eine echte "Serienformel" aussehen? Daruber sprach ich kurzlich mit einem Mann, der
den deutschen und internationalen StraBenrennsport seit 25 Jahren intim kennt. Er meinte kurz und
prazise: das Fahrwerk, also Rahmen, Rader, Federung, Bremsen mussen der Serie entstammen und
durfen nicht modifiziert werden. Am Motor ist innerhalb der Hubraumgrenze alles erlaubt, aber die
Maschine darf nicht lauter sein als 80 Phon!

Das ist namlich der Knuller; denn schon bald wurde sich zeigen, wer mehr PS in den Motor zaubern
kann ohne mehr Krach zu machen. Ich wiirde noch eine weitere Bedingung stellen: die Zundanlage
muB ebenfalls serienmdflig sein.

Es ist doch eine Zumutung, Maschinen, die zwischen 5000 und 8000 Mark kosten, mit Zundanlagen
auszustatten, die eine absolut genaue Einstellung des Zindzeitpunktes bei Mehrzylindern garnicht
ermdglichen. Dabei gibt es schon lange - spdtestens seit der IFMA 1970 - ausgereifte, kontaktlose
Zundsysteme. Eine preisgunstige Herstellung wire méglich, wenn die Zweiradhersteller ihre Erzeug-
nisse bloB damit ausrUsten wirden. Statt dessen werden aber bunte Farben, mehr Chrom und klei-
nere Tanks geboten. Vielleicht wirkt der neue 125er SACHS bahnbrechend.
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Der vorhandene Service ist fur die steigende Stuckzahl technisch anspruchsvoller Gertite viel zu
spdrlich, ganz abgesehen von den bei einer nicht geringen Zahl von Hindlern unzureichenden Repa-
ratur-Mbglichkeiten und Kenntnissen. Man ist auf die Dauer garnicht in der Lage einer schnell zu-
nehmenden Kundenzah| Uber einen ltngeren Zeitraum und zu vertretbaren Kosten die Nutzungsfreude
an dem fur teures Geld erworbenen Apparat zu erhalten.

Die Motorradhersteller sollten daher eigentlich cuf die Idee kommen, ihre Maschinen so zu bauen,
daB} eine Wartung auf das unumgingliche MindestmaR beschrinkt bleibt. Die ‘Automobilindustrie hat
es da schon beachtlich weit gebracht. Ein Auto, bei dem alle 3000 km Ventilspiel und Zindeinstel-
lung korrigiert werden mi3ten, hatte selbst in der billigsten Preisklasse keine Marktchance.

Wer mir hier mit der im Vergleich zu unseren Motorrddern so viel niedrigen Literleistung der Wagen-
motoren kommen will, dem mschte ich empfehlen, sich nicht nur am VW zu orientieren. Friedliche
Gebrauchsmotoren renommierter Fabrikate sind namlich schon ldngst jenseits von 60 PS,/Itr. ange-
kommen .

Dafir haben die Motorradleute die besseren Werbespriiche. Stand doch kiirzlich in der Anzeige fur
eine bekannte Dreizylinder der schone Satz: " Keine Probleme beim Einstellen der Zindung. Jeder
Zylinder hat seinen eigenen Unterbrecher. "

Lacht nicht. Daus hatten die ernst gemeint!

Bill Longstroke
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Georg Denfeld kG Sattelfabrik Bad Homburg

27



DER VETERANEN-TEIL

Im Veteranenteil bringen wir heute die traurige Geschichte einer verschwundenen Maschine, deren
rechtmaBiger Besitzer die Hoffnung noch nicht aufgegeben hat, das Motorrad doch noch einmal
wiederzufinden.

Die fragliche Maschine, eine Beschreibung folgt weiter unten, stand im Sommer 1962 im Keller des
Hauses Ottostr. 3 in Remscheid. Schrotthéndler fanden den Apparat auf der Suche nach Lumpen und
Alteisen, fragten im Hause, ob sie das Ding mitnehmen durften,und erhielten die Erlaubnis dazu.
Aber nicht von dem rechtmé&figen Besitzer, denn der war garnicht da, sondern zu der Zeit im Aus-
land. “"Sachunkundige" Verwandte waren so "freigiebig", den Besitzer auf diese verstdndnislose
Weise um einen wertvollen Veteranen zu bringen.

Es handelt sich um die nachstehend abgebildete AJS, 500 ccm ohv, Baujahr 1926/27, Motor- und
Fahrgestell-Nr. G 90 113.

Zur Zeit der Entwendung war das Motorrad mit Doppelscheinwerfer und einem geschlossenen hinteren
Kettenschutz ausgeristet.

Es ist nicht ausgeschlossen, daf3 ein anderer Veteranenfreund die Maschine dem unbekannten Schrott-
héndler abgehandelt hat. Wir bitten daher alle Kameraden im Gebiet Rhein = Ruhr - Wupper einmal
nachzudenken, ob ihnen eine derartige Maschine irgendwann in den letzten 10 Jahren begegnet ist.
Geben Sie dann bitte Nachricht an den Besitzer, Herrn Karl Thieme, 437 Marl, Wiener Strae 26.

Wir haben zwar wenig Hoffnung, auf diesem Wege die Maschine wiederzufinden, aber es gibt ja
bekanntlich die tollsten Sachen. Jeder Freund von Motorrad-Veteranen kennt weiter Liebhaber
alter Maschinen und es kénnte ja sein, daB die AJS damals doch vor einem unrihmlichen Ende be-
wahrt wurde. Natirlich wiirde sich Herr Thieme mit dem jetz igen Eigentumer versuchen freund-
schaftlich zu einigen. Denn wenn einer die Maschine hat, dann hat er sie ja seinerzeit im guten
Glauben erworben .

Vielen Dank im Voraus!
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sQuer durcly Meuvied

am 1. u. 2. Juli mit Motorradfahrertreffen (Sternfahrt) 1972
Schirmherr Robert Sexé (Frankreich)

Die Motorradstaffel Neuwied eV im BVdM veranstaltet zusammen
mit dem BVdM-Landesverband Rheinland-Wied am 1. u. 2. Juli 72,

ihre internationale Fahrzeugveteranenrallye fir Motorrader und

Wagen, zugleich ein Motorradfahrertreffen.

Start: Sonntag, den 2. Juli 1972, um 11.00 Uhr,
am Auto- und Motorradhaus Paffrath,
545 Neuwied 1, Engerser LandstraBe 15

Sternfahrt der Motorradfahrer aller Kategorien

Wertung der langsten Anfahrt
(Shell-Generalkarte mit Startbeleg - Tankstelle -)
und des schonsten Eigenbaus

Letzter Ankunftszeitpunkt:

2. Juli, um 12.00 Uhr im Fahrtbiro am Startplatz

Samstag, 1. Juli,
ab 20.00 Uhr

Rallyeball am Start

Unterhaltungsprogramm

Ausschreibungen bitte anfordern:

Fahrtleitung , Quer durch Neuwied”

Karl Heinz Galeazzi

545 Neuwied 13 Segendorf 9
AustraBe 38



1./2. Juli
16. Juli
20.-22. Juli
22./23. Juli

5. August

12./13. August
19. August
26. August

27. August

1.-3. September
9. September
9./10. September

16.-19. September
23. September
23./24. September
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T ER R MI NKALEND E R

Veteranen-Rallye "Quer durch Neuwied" mit Motorradfahrer-Sternfahrt
(s. besonderen Hinweis)

MOTO CROSS - Weltmeisterschaftslauf der 500er Klasse in Beuern bei
Giessen

BMW-Fahrerlehrgang auf dem Nurburgring "Besser fahren auf BMW",
Auskunft: Verband der BMW-Clubs, 433 Mulheim/Ruhr

Grofler Preis von Schweden der 750er Klasse auf der Strecke von
Anderstorp

HEIDJER-Treffen des BVDM-LV LUNEBURGER HEIDE in Westergellersen
bei Luneburg mit Zielfahrt (Start ab 24.7.) Ausschreibung und Auskunft:
Frank-Michael Wolf, 2091 Ohlendorf Nr. 81, Tel. 04185 / 2222

MAYENER Rundstreckenrennen auf dem Nurburgring, Deutsche Meister-
schaft fur Motorrtder

JUMBO-Fahrt Belgien, Auskunft: Kurt Schirakowski, 35 Kassel =Ha.
Hohlesteinstr. 3

Treffen der JUMBO-Fahrer in Kassel, Auskunft: Kurt Schirakowski,
35 Kassel-Ha. Hohlesteinstr. 3

Internationales StraBenrennen in Hengelo/Gelderland (nrdl.v.Emmerich)
Eifelpokal-Rennen auf dem Nurburgring
BVDM-Bundestreffen mit Jahreshauptversammlung in Haverstadt b.Minden

MOTORRALLYE RIP (Motorradfahrer-Zielfahrt) Veranstalter und Auskunft:
AUTOMOTOCLUB SVAZARMU, Roudnice/CSSR (Teilnehmem wird auf
Wunsch Unterkunft fur die 6-Tage-Fahrt 1972 besorgt)

IFMA in K&ln - naturlich wieder mit groer Beteiligung des BVDM
HEXENTREFFEN in Lemgo des BVDM-LV Ostwestfalen-Lippe

2. Internationale Motorrad-Veteranen-Rallye in HENGELO/Gelderland
(ndrdl. von Emmerich)



kiein- ANZEIGEN

/erkaufe:

Hercules 100 GS, ehem. Werksmaschine, Bauj. 67, Tuv 6.73 800,-- DM

1 vord. und 1 hint. Rad m. Bereifung von Maico 360 GS, 50,-- DM

Zundapp KS 100, blau, Bauj. 67, Tuv 10.73, guter Zustand, 1.Hand, 600,-- DM

Vespa 150 GS, metallik blau, Bauj. 61, Tuv 4.73, 300,-- DM

Tuv - falligen Westfalia v. Anhdnger, techn. i.0., aus 1.Hand, Ladefléche:
Lange 2,00 m, Breite 1,00 m, Hshe 0,50 m, Bereifung 90%, 300,-- DM

Manfred Zindel
351 Hann.Munden
Blume 35
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MAGUR A\ wenn’s in
entscheidenden Sekunden

um griffsichere
Ganzineus l'ahrt geht.

oder 2 Gaszige. Ein Superding: mit K

unvamorbum Recuhalschuubo fur Glngngkon Scnmuu
und Knickschutz, rundem oder ovalem Griffrohr und einem
Hub bis 43 mm Bereits im Serieneinbau.
Jetzt auch fur nachtréglichen Einbau in junge
und alte Maschinen. Dazu die bewahrten
Brems- und Kupplungshebel H 48 mit

den bekannten technischen Raffinessen.

MAGURA immer
elnen Schritt voraus.

_ MAGURA 3]
MAGURA - GUSTAV MAGENWIRTH KG - 7417 URACH/WURTT. [



HEINRICH RONSDORF

KRAFTFAHRZEUGE u. ZUBEHOR

Vertragshéndler?

Erstklassige

Fabrikate

Beste

Betreuung

—\ ¢

Ne.u_o Ausstellungsr aume

583 SCHWELM Berliner StraBe 62

Fernsprecher: 02125 — 3131



