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Der Tod von Monza

Rundstreckenrennen auf Motorréddern sind ein hartes und gefdhr-
liches Geschidft. Das weiss jéder, ob Veranstalter, Teilnehmer,
oder Zuschauer. Viele Leute werden daher nicht miide, nach einem
riogorosen Verbot fiir alle Rennveranstaltungen zu rufen.
Auftrieb erhalten diese $timmen jedesmal, wenn wieder einmal
etwas "passiert" ist, erst recht wenn die Opfer prominente
Fahrer sind, oder wenn die Umstidnde, die zu einem Unfall
filhrten, ziemlich undurchsichtig waren.

Beides war jiingst in Monza der Fall und das Echo war auch ent-
sprechend. Dabei ist es m.E. weniger wichtig, w e r das
Opfer ist, als w i e es zu diesem tragischenIEreignis korimen
konnte.

Es gibt-viele Ursachen, die bei einem Rennen zu Unfédllen fiihren
konnen. So sind z.B. Fahrfehler - besser gesagt Fehler eines
Fahrers - bei den hohen Geschwindigkeiten kaum noch zu korri-
gieren. Technische Ursachen, wie das blitzartige Festgehen

des Motors, oder das Blockieren anderer Teile der Maschine,
konnen bdse Folgen haben. Schliesslich konnen ekltante Mingel
der Strecke selbst ein Ungllick geradezu heraufbeschwdren.

Letzteres war in Monza der Fall, und zwar in der tilickichsten
Form: Ol in einer Kurve. Und wenn es die Veranstalter noch so
oft abstreiten, sachverstédndige und unverddchtige Zeugen
haben den Verdacht eindeutig bestédtigt. Schlimmer noch, der
Rennleitung war die kritische Stelle vorher gemeldet worden,
aber man hat nicht reagiert.

Die ganze Hilflosigkeit und Unfiéhigkeit der Veranstdter wird
durch die folgende Tatsache grell beleuchtet: John Dodds, der
seit vielen Jahren in Deutschland lebende Englénder, war
wegen eines stotternden Motors erst am Ende des Feldes vom
Start weggekormmen. Dadurch wurde er nicht in den Massensturz
verwickelt. Er, und nicht die dafiir verantwortlichen Strecken-
posten, hatte die Gristesgegenwart zuriickzulaufen und den aus
der ersten Runde heranbrausenden Dieter Braun zu stoppen.



Braun hatte, an filhrender Stelle liegend, keine Ahnung, was
sich hinter ihm abgespielt hatte; ungewarnt wdre er voll in
das Chaos hineingefahren.

Noch etwas hat mich nachdenklich gemacht. Beide Opfer, Jarno
Saarinen und Renzo P@solini; starben an schweren Kopfverlet-
zungen., Ihre ielme fand man viele Meter von der Sturzstelle
entfernt. Was aber niitzt ein Schutzxclm, der sich gerade dann,
wenn er seine Funktion erfiillen soll, vom Kopf des Triigers
16sen kann? Was niitzt das Geschwiitz von den "gepriiften" und
"zugelassenen" Helmen? Natiirlich haben die Sicherheitsfiirsten
die Bruchfestigkeit der Helmschale gepriift; hat man auch die
Zweckméssigkeit der Befestigungsteile begutachtet? Ich habe
Zweifel.

Der unndtige Tod von Monza hat dem Motorsport unermesslichen
Schaden zugefiigt. Zwei Ménner, schon zur Weltelite des Motor-
radsports zahlend, mussten sterben, weil Verantwortliche ihrer
Verantwortung nicant gewachsen waren. Das Motodrom von Monza
hatte schon vor diesem Unfall eine truurigé Berithmtheit, nicht
nur wegen umstrittener Streckenabschnitte.

Ich widre tder letzate, der irgendwelchen Verboten das Wort reden
wiirde. Xachweisbar kommen jedes Jahr in den Bargen durch Ab-
sturze oder lawinen nehr Menschen zu Tode, als bei allen
Motorsportveranstdtungen in Europa. Aber keiner denkt daran,
schifahren oder Bergsteigen zu verbieten.

Jedes Risiko bei einem Renren auszuachalten ist utopisch.
Manches noch bestehende Risixo ist aber noch zu vermeiden.

So ist z.B. keine Utrecke so lang, daf man nicht ver jedem
Lauf eine sorgfiiltige Prifung ihrer Beschaffenheit vornehmen
kdonnte - man hat ja sonst fiir allen mdglichen Klimbim zwichen
den Rennen reichlich Zeit. Man kxann die Ausrichtung von Rennen
nur zuverlidssigen Veranstaltern mit geschulten Streckenposten
Ubertragen. Man kann sich rehr un die Sicherheit von Details
klmmern - siehe Helme. Wie wdre es damit, ihr i{erren von FIM
und OMK, die Sie ja in viel unwichtigeren Dingen so eifer-
s‘ichtig iiber Inre Kompetenzen (und Pdstchen) wachen?

Bill Longstroke



Technisches Seminar mit Siegfried Rauch in Drees

Zum 17. Mdrz hatte der BVDM zu einem technischen Seminar nach
Drees eingeladen. Als Referenten hatte man den Clfredakteur
der groBten deutschsprachigen Fachzeitschrift DAS MOTORRAD,
Herrn Siegfried Rauch, gewonnen.

Wohl niemand ist zur Zeit in Deutschland kompetenter iiber den
derzeitigen Stand der Motorradtechnik zu sprechen, als Siegfried
Rauch, der nicht nur als Journalist die Entwickelung auf dem
Zweiradmarkt aufmerksam verfolgt, sondern der auch seit mehr als
40 Jahren als Mitarbeiter in verschiedenen Motrrad-Werken mit
Problemen und Moglichkeiten der Kraftradindustrie bestens ver-
traut ist.

Bei nicht unfreundlichem Vorfriihlingswetter war schon am Nach-
mittag beim Nett-Wirt reger Betrieb. Manche Besucher unternahmen
nach einen ldngeren oder kiirzeren Spaziergang in die Umgebung
des Eifel-Dorfes. Nach dem Abendessen fiillte sich dann rasch

der Saal. Horst Briel hieB den Referenten herzlich willkommen
und erteilte ihm das Wort zu dem gewidhlten Thema

"Motorradtechnik in diesen Tagen"

Siegfried Rauch bedankte sich kurz fiir den freundlichen Empfang.
Er sei nicht nur wegen des Vortrags gekommen, er begriiBte be-
sonders die Gelegenheit miteinander sprechen zu kodnnen.

Die Fascination des Motorrads beruhe zu einem guten Teil auf der
Vielseitigkeit seiner Technik. Besonders darin sei es dem Auto
immer weit voraus. Als Beispiel sei nur die unwahrscheinliche
Entwickelung der Zweitakter erwdhnt. So haben ganz neue Materi-
alien, die teilweise aus der Raketen- und Weltraumtechnik
stammen, die ilberaus erfolgreiche Wiederginfiihrung der Membran-
steuerung bei YAMAHA ermdglicht. S.R. erinnerte daran, daB schon
1935 bei DKW Rennmaschinen mit Membran-Einlass erprobt wurden.
Trotz erstklassiger Leistung liber einen weiten Drehzahlbereich
musste man auf Drehschiebersteuerung iibergehen, da immer wieder
die Membranzungen brachen - eine reine Materialfrage.

S.R. ging dann kurz auf eine Neuentwickelung in Schweden ein,
die nach seiner Meinung Beachtung verdiene. Dort hat sich ném-
lich, neben dem bereits bekannten HAGGLUND-Prototyp, die Firma
HUSQUARNA - vor allem bekannt durch ihre Aktivit&dt im MOTO-
CROSS - mit der Konstruktion eines gel&andetauglichen Heeres-
kraftrades befasst. Nun arbeitet der HUSKI-Prototyp mit einem
Drehmomentwandler, sondern mit einer 3-Gang-Zahnradautomatik,
wie sie mit nur zwei G&ngen von unseren Mopeds her bekannt ist.
S.R. sieht hierin eine Entwickelung, die eines Tages mit Sicher-
heit auch auf den zivilen Sektor iibergreifen wird. Es mag uns
heute noch vollig fernliegend und unwahrscheinlich vorkommen,
einmal eine flotte Sportmaschine mit Automatic fahren zu sollen.

Ein weiterer, bemerkenswerter Punkt der HUSKI-Heeresmaschine

ist deren Kraftstoff-Einspritzsystem. Hierbei wird die Einspritz-
pumpe durch -den Druckwechsel im Kurbelgehduse betdtigt. Es wird
in den Ansaugkanal eingespritzt. Der Sinn dieser komplzierten
Einrichtung ist die Erfiillung der Forderung, daB die Maschine
auch in liegendem Zustand weiterlaufen muB.

Es sind auch schwimmerlose Membranvergaser in der Entwickelung
und S.R. ist der Meinung, daB diese sich frither durchsetzen
werden als die nicht unpromlematische ¥inspritzung.



Auf das Beispiel ZUNDAPP hinweisend meinte der Referent, daB8
die Wasserkiihlung kiinftig schon wegen ihrer gerduschddmpfenden
Wirkung weiter ausbreiten werde. Dabei brauche der Kiihler kei-
neswegs immer vorne zu sitzen. Es sei oft die Frage gestellt
worden, warum man bei ZUNDAPP mit der Wasserkiihlung nicht auch
die Leistung angehoben habe. Hier existiere aber eine Verein-
barung unter den deutschen Herstellern von 50-ccm-Motoren, lber
den derzeit erreichten Leistungsstand nicht hinauszugehen.
(Hohere Leistung = noch hdhere Drehzahlen = noch mehr Gerdusch-
entwickelung = noch mehr Abstimmungs- und Démpfungsprobleme, ein
Teufelskreis, der immer enger wird. Die Redaktion)

Auf cdie Schmierung von Zweitaktern eingehend meinte S.R., daB
der positiven, d.h. der echten Pumpenschmierung mit direkter
Versorgung der Lager, die Zukunft gehodre. Die noch weit verbrei-
teten, primitiven Oleinspritzvorrichtungen in die Vergaser

sind nur verkappte Mischungsschmierungen, zwar zuverlédssig,

aber mit hohem OUlverbrauch und blauer Auspuff-Fahne = Umwelt-
verschmutzung. Jeder moderne Zweitakter vertrage ein Mischungs-
verhdltnis von 1 : 50, ja es sind schon mit Erfolg Versuche mit
1 ¢ 100 gelaufen. Die Vorteile liegen auf der Hand: weniger
Riicksténde im Motor, sauberer Auspuff. Vorliufig miisse man aber,
schon um die Garantie nicht zu geféhrden, das Verhdltnis fahren,
was der jeweilige Hersteller vorschreibt.



Immerhin ist die HKZ bei den kleineren Zweitaktern nicht mehr
wegzudenken. Es gibt an der Anlage praktisch keine VerschleiB-
teile, der einmal eingestellte Ziindzeitpunkt bleibt unverdndert,
der gleichbleibend krédftige Funke ziindet auch bei verdlten
Kerzen. Man sollte aber gleich einen Schritt weitergehen, und
eine "Gleitfunkenkerze" einbauen. Hierbei springt der Funke
nicht iUber im gewohnten Sinne, er gleitet gewissemassen iiber
die Mittelelektrode, RuB und 0Ol fiihren nicht mehr sofort zu
Storungen; auch der bisher so wichtige Warmewert der Kerze
spielt keine Rolle mehr.

Nach diesem hochinteressanten Elektrik-Kapitel ging Siegfried
Rauch noch kurz auf kommenden Entwicklungstendenzen ein. So

ist er der Meinung, daB eine HONDA mit Kardanantrieb in abseh-
barer Zeit noch nicht kommt, obwohl bei den groBen und schnellen
Maschinen die Grenze des Kettenantriebs deutlich erreicht ist.

Einen breiten Raum widmete Siegfried Rauch der Motorrad-Elek-
trik und hier besonders den modernen Ziindsystemen. Als Strom-
erzeuger hat sich ja inzwichen die Wechsel- bzw. die Drehstrom-
LicHmaschine auf breiter Front durchgesetzt. Dafiir haben die
Engldnder fruchtbare Pionierarbeit geleistet. Prinzipielle
Méngel gibt es heute nicht mehr, wo Stdorungen auftraten, waren
sie die Folge nachléssiger Fertigung.

Von Wettbewerbssport herkommend, ist die die kontaktlose Ziin-
dung nun auch in die Serienfertigung eingeflossen. Die ersten
Versuche gingen allerdings in Richtung der sogen. Transistor-
zlindung, wo unter Beibehaltung der herkdmmichen Unterbrecher
nur noch ein Steuerstrom iber die Kontakte geleitet wurde.

In der Praxis des Zweirads hat diese Methode keine Bedeutung
erlangt, weil man den logischen Schritt zur echt kontaktlosen
Zindung weiterging. Die Firma BOSCH zeigte zuerst nur geringes
Interesse, wohl weil die Kaufleute keine interessanten Stiick-
zahlen sahen. Erst als auch sehr groide Motorenhersteller zur
spanischen MOTOPLAT-Anlage ilibergingen, wurde man auch in Stutt-
gart munter. Den Vorsprung der Spanier hat man nun bei BOSCH
aufgeholt und gleich einen wichtigen Punkt verbessert: das
Stillsetzen des Motors erfolgte bei MOTOPLAT iiber das Abschalten
des Ladestroms; das gibt bei N&dsse Probleme, weil hier ein
starker Strom fliesst. Bei BOSCH wird der weitaus geringere
Strom der Gebergpule abgeschaltet; der Fghrer kann iiber den
KurzschluBknopf keine "geschossen" kriegen.

Kopfzerbrechen macht noch die Verstellung des Ziindzeitpunktes.
Bei Zweitaktern hilft man sich mit zwei Geberstiicken oder einer
Verschiebung im Magnetfeld. Das erweist sich bei den relativ
kleinen Zylindereinheiten auch als ausreichend, Viertkter
brauchen aber eine kontinuierliche, von der Drehzahl abhidngige
Zindverstellung. Hierfiir hat man bisher noch keine praxisge-
rechte Losung. Die Viertaktfreunde miissen also vorlaufig noch
auf die kontaktlose HKZ (Hochspannungs-Kondensator-Ziindung) ver-
zichten. -



Die Vorschriften ilber Gerduschentwickelung und andere unter
"Umweltschutz" fallende Faktoren werden mit Sicherheit ver-
schdrft. Das wird eines Tages zur Aufhebung der Hubraumgrenzen
zwingen. Schon jetzt sind bei kleinvolumigen, aber leistungs-
starken Motoren die vorgeschriebenen Werte legal kaum zu schaffen.
So blieben bei der 175er PUCH von urspriinglich 22 PS nach Er-
fiillung der geltenden Zulassungsvorschriften noch ganze 16 PS
ibrig! Daher weg mit der Hubraum-Einteilung bei Steuer und
Versicherung.

Auf die PFPrage nach einen deutschen Motorrad der Mittelklasse

(250 - 450 ccm) antwortete S.R., daB die Entwickelung einer
derartigen Maschine von Grund auf die Moglichkeiten eines ein-
zelnen Werkes libersteigen wiirden. Bei den zu erwartenden Abzatz-
zahlen konne ein konkurrenzfihiger Preis nicht erzielt werden.
Uber die Moglichkeit einer Gemeinschaftsarbeit der deutschen
Motorradindustrie, dusserte sich S.R. verstdndlicherweise zurlick-
haltend. Leistungsfihige Aggregate der Mittelklasse stiinden
immerhin im Rahmen des ¥ & S -Schneemobilprogramms zur Verfigung.

Die sachverstdndige Zuh@rerschaft dankte dem Referenten durch
langanhaltenden Beifall. Besonders dankbar mochten wir vermer-
ken, dall sich Siegfried Raucn noch anschliessend vielen weiteren
Fragen der Anwesenden widmete. Alles in allem, ein sehr gelunge-
ner und fir beide Seiten fruchtbarer Abend.

wr

Nolfgang MiUuller

aus Barkhausen, Mitglied des LV PORTA WiSTFALICA, verungliickte
am 28. April 1973 auf der Autobahn bei Walsrode tddlich. Wir
verlieren mit ihm eiren guten Motorrad-Kameraden, dem wir ein
ehrendes Angedenken bewahren werden.



Dieser aArtikel soll niemandem zu nahe treten. Aber die folgende
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Liste so0ll beweisen, daB wir noch billiger einkaufen konnen!

Diese Einkgufsmdglichkeiten stehen jedem BVD¥ ~ Mitglied offen.

Er muB nur zu uns fahren und selbst (!) einkaufen. Der Artikel
soll auch andere LV ermuntern, das Gleiche zu versucien. .ich

habe innerhalb eines halben Jahres diese Frozente durch Ansorechen
der einzelnen Héndler erreicht.

Liste der Firmen, die uns Rabatt auf BVDN - Ausweis oder Auftrags-

schein gewdhren:

1) Joh.J.Matthies

2 Hamburg 1

Hammerbrookstr.97

Tel. o441/2891-1

Maschinenbau Grimm

2 Hamburg 19

Miggenkampstr. 8a

Tel,o411/496407

3)
2 Hamburg 26
Eiffestr.464
Tel. o411/25771

4) Carl Zdger (Bosch)

21 Hambursg Qo(larburgs)

Hannoversche Str.2
Tel. ol11/771477
Xurt Timm

209 ‘insen/Luhe
Luhdorfer »tr.15
Tel. o4171/71247
Verworner

1 Berlin 65
Liebwalder 3tr.12
Tel., 0311/462%394
Moto ladenmaciher

8 iiinchen 50
Feldmochinger i53tr,38
Tel., 0311/1414601

5)

6)

7)

Firma Holert (iHerr Dudeck)

Kfz.-Teile, ‘erkzesvuze
Camvingartikel

Kolben + Schleifarbeitven
Motoreninstandsetzung

15% Ravett auf
Teile
30, Ravett auf

Suzuki-Tertretun:

Bekleidurg + Zubehir 15,5 Dadati

BV - Vertretung
E.-Teile(auch gebraucnt) 15, abatt

ZubenOr + 3lelrleiduns

Inbus- und Zonderscirauden
ZubehOr + Bekleidunz

25 -~ 407 Nabatt

20,) Rapatt

Xrad + Autoreifen 20 - 45 Revatt

nlakt>,

Zubeninr

11.” Redatt



BRIEL BMW

YAMAHA - MOTO-GUZZI - SUZUKI - MAICO

433 Miilheim (Ruhr)
KirchstraBBe 35, Telefon (02133) 59977

TUNINGTEILE - ZUBEHOR
BEKLEIDUNG - ERSATZTEILE
VERKLEIDUNGEN FUR ALLE MOTORRADER



%DER VETERANEN - TEIL




In unserem Veteranenteil stellen wir heute eine langst ver-
schollene Merke aus der ehemaligen deutcshen Motorrad-Hochburg

Niirnberg vor: S.u.G., der Firma Scharrer & Gross.

Unser Bild zeigt die 500er OHV von 1929. Trotz des englischen
Aussehens, stammten alle viertakt-Motoren dieser Firma aus
eigener Fabrikation.

Man baute damals auf gleicher Basis 500er und 600er als seiten-
gesteuerte Tourenmasqhinen oder als kopfgesteuerte Sportmodelle.

Hier einige Daten:

500er Touren Bohrung/Hub 86/86 mm 11,5 PS

500er Sport " "  86/86 mm 20 PS
600er Touren " " 86/103 mm 14  PS
600er Sport it " 86/103 mm 24 PS

Dns Fahrwerk war filir aile vier Modelle indentisch, man konnte also
ziemlich rationell fertigen. Die Preise lagen zwichen RM1.150.--
und RM 1.460.--, die Gewichte waren mit 138 kg fiir die Touren-
und 140 kg fiir die Sportmodelle angegeben. Zu diesen Preisen

und Gewichten waren die Maschinen aver pudelnackt. Alles was

man dazu noch brauchte, konnte man 1lt. der nachstehenden Liste
gegen Aufpreis bekormen. Eine rraxis, die sich bei einigen
Automobilhersteliern heute noch grofler Beliebtheit erfreut.

AAehrpreue far
Kniekissen. . .. .....cuoereinrineannennns B8 = LRPROPE o.vvsv:angoisivvonsmistvnisuonaiianrs RHM 3—
Drehgriffe .........oovvviiiivieeniininnns ,» 20.— Elektrische Hupe (grofle).................. v 45—
Ballonbereifung. . .......ooviivnieeennnens , 15— 7 , (Kleine) «..ovvnnnnnnnnnns ,» B—
Karbidlicht . .........cooiiviiiiniininnnn ,” 4:—- Tachomesser mit Antrieb. ....ooovvenenens ” 40.—
St "1‘3""'".:":'_::::.:__:::::::_:. ’:25__ Nummernsehild .........coovviiieniinnn w 22—
Elektr. Anlage mit Zindlichtmaschine 30 Watt L7 P R S » 30—
und Schlulampe (Bosch, Noris oder Fenag) .. ,200.— Beiwagen...........c.cciivuneeiieiinnns » 420—

Wer hat schon einmal etwas von einem 3B ¥ C K - Motorrad gehdrt
oder weiss sogar wo noch so et. as steht? Von dieser Marke wurden
in der ersten Hilfte der 20er Jahre in Xanten eine ganz kleine
Stilckzan> gebaut.

Die Familie des Konstrukteurs existiert noch. Man hat aber leider
keinerlei Unterlagen mehr. Sollte irgendwo noch ein Exemplar
auftauchen, dann wire die rFamilie Beck sehr daran interessiert.

Zweckdienliche Angaben an: lleinz Sauerland, 4182 Uedem, Mosterstr.Z:



Unter diesem Titel kiindigten wir in der BALLHUPE Nr. 4/72
unseren Antrag auf Registrierung in der Liste der Verbidnde
an, die offiziell als Interessen-Vertretungen zugelassen
sind.

GemdB dem nachstehend abgebildten Schreiben der Bundestags-
Verwaltung vom 18. Mai wurde unserem Antrag stattgegeben.
Wir werden uns um engere Kontakte bemiinen und zu gegebener
Zeit darliber berichten.

Horst Miethe

DEUTSCHER BUNDESTAC

Verwaltung s3sonn s den 18, Mai 1973
= ZA 11 1/II - 9218 - 354 Sundostons
Fornest 10 3809
- - el —
Bundesverband der ot —
Motorradfahrer e.V.(BVDM)

- Pressestelle -

4 _ Diigseldorf 16
Hugde%rAﬂa 15

Betr.: Registrierung von Verbanden und deren Vertreter gemiB
BeschluB des Deutschen Bundestages vom 21.9.1972
( 8t im B ger vom 20.10.1972

g: 11.Dezember 1972
B O e hraiten voa 11:Desenver 391
Az.: 2D /1T - (823) - 9218

Sehr geehrte Damen und Herren!

Im Auftrag der Prau Bundestagspriisidentin teile ich Ihnen
mit, daB Ihre Organisation in die beim Présidenten des
Deutschen Bundestages gefiihrte Liste eingetragen wurde.

Sollten sich die in Ihrem Antrag enthaltenen Angabden
dndern, ditte ich um entsprechende Benachrichtigung unter

Mngabe des obigen Aktenzeichens, damit die Liste auf
dem neuesten Stand gehalten werden kann.

Mit vorziiglicher Hochachtung

Vartetsa,

(Bartella)

Motorrad-Vermietung
FELDBERG 58 Hagen, HochstraBe 72

Telefon (02331) 28438

Ausgabe der Motorrader : Honda CB 250/450/500/750ccm

’ sh BMW R 75/5: Yamaha R5-F
ESSO-Ser.\.ncenfer ~Am Landgericht nur neue Fahrzeuge; Vollkasko vers.
Hagen, Bilowstr. 18 . Tel. (02331) 25596 nach unverschuldetem Unfall mit
gedffnet: Montag - Samstag 7.00 - 20.00 eigenem Krad stunden wir lhnen

Sonn- v. Feiertag 9.00 - 20.00 die Mietkosten (Vers - Abtretung)




Auftragsscheine, sowie verschiedene Kataloge sind - zumindest
fiir die norddeutschen Landesverbiénde - bei mir, oder bei Bernd
Pieper (Anschriften siehe unter "Aus den Landesverbinden") zu
haben. BEs sollte jedes Mitglied einen oder zwei neutrale
Auftragsscheine mit BVUM-Stempel bei sich haven, denn auch

in anderen Stiédten und bei fremden Pirmen gibt manchmal Rabatte.

Man mu3 es nur versuchen.

brigens: Schraunen aus VA-Stahl kann ich hei Mindestabnanme
von 25 $tiick einer Sorte innerhalb eines Monats besorgen.

Prank-M. Wolf

Soweit die dankenswerte Initiative von F.¥. Wolf. ILr erwihnt noch,
dal ein Block mit Auftrngsscheinen der Firma "Zweckform" in jedem
Schreibwarenladen erhiltlich ist. Selbstverstindlich gelten die
Vorteile nur bei solortiger Burzahlung.

Von uns aus ist dazu noch Ifolgendes zu sagen:

Beim vorteilhaften Binkauf sollte der Mitglieder-Ausweis den
Julttangsvcrmerk iiber den gezuhlten Jahresbeitrag enthalten und
nur in Veroindung mit denm rersonal-Auowels oder *ithrerschein
gliltig sein. Sonst kann jeder gute "Freund" kommen, sich einen
Ausweis leihen und die von uns erarbeiteten Vorteile wahrnehmen,
ohne 3VDM-iiitglied zu sein.

Natiirlica sind von F.H.W. hauptaachlich Firmer. in Yorddeutschland
aufgefiinrt. Zweifellos lassen sizh aber in den Bnrelchen der
anderen Landesverbinde #dhnliche Regelungen treffen. Das Abkomren
mit der Reifenfirma Holert wollen wir auf das ganze Bundesgebiet
ausdehnen. Im iiorigen ist es aber mit den rrozenten so eine
eigene sache. sinen wirklicnen Wert haben die Rubuatt-Angaben

nur da, wo die Ausgangs- oder Brutto-Preise absolut vergleich-
bar sind. Jzs ist u.E. nur bei wenigen Markenartikxeln, wie 2z.3.
Reifen, der ¥all. Wo aver seitens Hder Hersteller Richtpreise
genannt we“ﬂen, izt darin imner geniigead Luft zsnthalten, um

dem Handel azusreichend Bewegun;sfireineit bei der Preisgestaltung
zu opelassen. GLauve vitte niemand, da@ Hind.er f'r-eiwilliU auf’
eirien Tnlil seines jewinns verzichtet, nur weil wir der BVIM sind,
s bleibt aver immer noch zenwy iibriyg und insofern ist s richtiy,
wenn man versucht, so viel wie modglicii nercruszuholen,

Die Sache hat aber auch eine andere Seite. Die meisten Artikel
in unserer Branche - z.B. ZubehOr, Irsatzteile, Bekleidung
verkauft der Hersteller an den Fachhandel zu Nettopreisen.

Der Hidndler kann also seinen Verkaufspreis an den Verbraucher
frei kalkulieren. Der ehrliche Héndler, der mit einer ver-
niinftigen Spanne arbeitet, wird iimer demjenigen gegeniiber

im Nachteil sein, der erst mal krdftig aufschligt, um dann
von obem mit einem attraktiven Rabatt locken zu kOnnen.



Der kleine Moritz sieht nun vor allem den schonen Rabatt. Da

die meisten Leute - auch oder besonders Motorradfahrer - im
Rechnen schwach sind, wird aus Denkfaulheit nicht mal eben nach-
gerechnet, was nun wirklich dabei herauskommt. Bei dem anstén-
digen Hdndler hdtte er vielleicht sogar untern Strich noch we-
niger blechen miissen. s gibt da noch den Trick mit der Mehr-
wertsteuer, die meist nach Abzug des Rabatts wieder draufgerechnet
wird, bei dem "Anstdndigen" dagegen war der Preis inclusive!

Rabatte sind also mit Vorsicht zu geniessen! Wer also eine
Anschaffung machen will, soll sich lieber bei mehreren Anbietern
genau erkundigen. Kein ehrlicher lidndler wird etwas dagegen haben,
wenn man seine Preise mit andetren Angeboten in Vergleich ziehen
modchte.

Zum SchluB sei noch eine besondere Art von Kdufern erwdhnt:
diejenigen mit dem Tick "was nichts kostet, das ist auch nichts".
Sonderbarerweise ist diese Sorte in Motorradfahrerkreisen an-
scheinend weit verbreitet. Nun kann ja jeder sein Geld verpulvern,
wie es ihm gefidllt, man soll sich aber von diesen Grofllverdienern
nicht anstecken lassen. Das gilt besonders fiir unsere jungen
Freunde, die noch iliber wenig Erfahrung verfiigen, aber jede Mark
dreimal rumdrehen miissen.

w.Rl

M/AGUR/A moderne
Technik fiir Sicherheit




Bildersuchfahrt des LV RHEIN - RUHR

Als erste tourensportliche Veranstaltung dieses Jahres hatte
der LV RHEIN-RUHR am 20. Mai zu einer Bildersuchfahrt einge-
laden.

Die von Hasso Kramer ausgearbeitete Fahrt lief unter dem Motto
"Rund um Wuppertal". Bevor aber die Einheimischen dazu kamen,
sich wegenihres "Heimvorteils" die Hande zu reiben, mussten sie
aus der Ausschreibung entnehmen, daB den teilnehmenden Wupperta-
lern bei der Endabrechnung von der erreichten Zahl der Gut-
Punkte 10% zum Ausgleich fiir die bessere Ortskenntnis abgezogen

wiirden.

Zum Start an der Wittener Str. hatten sich bei schonstem PFriihlings-
Sonnenschein 23 Fahrer eingefunden, darunter alleine 4 vom be-
nachbarten LV SAUERLAND. Bei der Ausgabe der Fahrtunterlagen

gab es sogar bei den "Eingeborenen" einiges Stirnerunzeln, denn
der Hasso hatte unter die 14 zu suchenden Objekte einige harte
Niisse gemischt.

Da die Kontrollstellen unbesetzt waren, mussten auf mitgegebe-
nen Bladttern bestimmt, mit dem dargestellten Objekt in Zusammen-
hang stehende, Fragen beantwortet werden. Jede richtige Antwort
wurde mit einer vom Grad der Schwierigkeit abhédngigen Anzahl
von Pluspunkten bewertet. Bei Punktgleichheit wurde die Zahl

der zuriich elegten Kilometer - je weiger, desto besser - mit
herangezogen.

Fahrtende war um 14.30 Uhr im schonen Deilbachtal bei der alt-
bergischen Gastwirtschaft Bredtmann. Schon eine Stunde spédter
konnt der Fahrtleiter das Ergebnis der Auswertung bekanntgeben.
Dabei zeigte sich, daB die auswdrtigen Teilnehmer, von denen
sich die meisten vorher keine Chance ausgerechnet hatten, ganz
ausgezeichnet abschnitten. Zwichen dem Ersten und dem Zwilften
in der Gesamtwertung lag eine Differenz von nur 17 Piinktchen!

Hier das Ergebnis:

1. Friedrich-Wilh. Sprenger, Remscheid 100 Punkte/87 km
2. Horst Orlowski, . Remscheid 96,5 " /89 km
3, Willi Hammes, Diisseldorf 92,5 " /33 knm

Sonderpreis fiir den in der Wertung besten Junior (gestiftet
von der Pahrschule H. Miethe, Diisseldorf):

Ulrich SchultheiB, Wuppertal 83 Punkte/62 km

Sonderpreis fir den in der Wertung besten Teilnehmer eines
anderen BVDM-Landesverbandes (gestiftet vom Motorradhaus
H. Briel, Miilheim):

Bernd Kegienhoff, Hachen (LV LAUXZRLAND) 83 Punkte/75 km

Sonderpreis fiir den in der Wertung #dltesten Teilnehmer (gestiftet
vom Fahrzeughaus H. Ronsdorf, Schwelm):

Willy Reuter, Wuppertal 90 Punkte/58 km
GroBes Staunen iliber die geringe Zahl der zurlickgelegten km des

Dritten!? Der Schlaumeier hatte einen Teil der verlangten Ant-
worten ganz einfach per Telefon eingeholt, was nach der Ausschrei-

bung nicht ausdriicklich verboten war!



1. Rabenkopftreffen in Hettenhain

Am 31.3./1.4. 73 lud der UTMC zu seinem 1. Zelttreffen nach Hettenhain, einem kleinen
Ortchen ganz in der Nihe von Bad Schwalbach/Untertaunus, ein. Bei herrlichem Sonnen-
schein starteten wir in Richtung Taunus. In Diez/Lahn verlieBen wir die Autobahn und folgten
auf der B 54 dem Lauf der Aar fluBaufwarts. Die teilweise gut ausgebaute Bundesstrafle ver=
leitete uns zu einer richtigen Bummelfahrt durch idyllische Dérfchen und vorbei an malerisch
gelegenen Burgruinen.

Am Nachmittag erreichten wir dann den von hohen Tannen umgebenen Zeltplatz, auf dem

schon das Lagerfeuer brannte. Wir wurden sofort mit einem BegriBungstrunk willkommen ge-
heiBen.

Nachdem wir unseren ersten Hunger mittels Bratwirstchen und Schnitzel vom clubeigenen
Grill gestillt hatten, lieBen wir uns am Lagerfeuver nieder und begannen mit dem obligato-
rischen Quasselwasser die unvermeidlichen Benzingesprdche. Mittlerweile hatten sich ca.
100 Teilnehmer aus ganz Deutschland hier eingefunden. Die weitesten Strecken legten
Fahrer aus Cuxhaven und Berchtesgaden zuriick. Letzterer vollbrachte seine Leistung auf
einer 50 ccm Garelli samt Zeltgepdck!!! Helm ab vor solchem Nachwuchs.

Nach einer ziemlich k-k-k-kihlen Nacht im Zelt starteten einige Fahrer unter Leitung von
Kamerad Schifer zu einer ca. 50 km langen Fahrt durch den schénen Untertaunus. Gegen
Mittag wurden dann die Zelte abgebrochen, und man rustete zur Heimfahrt, die durch
Petrus noch ein biichen wissrig gestaltet wurde.

Dem UTMC mochten wir herzlich danken fur die schonen Stunden, die uns dieses Treffen be-
reitete. Wir werden aber keinem von diesem Treffen etwas vorschwirmen, damit uns auch im
ndchsten Jahr die fomilidre Atmosphdre des Treffens erhalten bleibt.

bri-do

Ein Stimmungsbild vom 1. Rabenkoprtrerren bei Hettenhain.

In der Mitte links, zwichen der Zeltspitze und dem, der da
gerade kraftig schluckt, kKeinhard Felde, der Boss vom UTMC.

(Foto: Donnerstag’



Der MSC INGOLSTADT im BVDM veranstaltet am 16./17. Juni sein
erstes Internationales Motorradfahrer-Zelttreffen. Die Ingol-
stddter haben ein wirklich erstklassiges Programm aufgestellt,
aus dem sich jeder das flir ihn zusagende aussuchen kann.

Dazu erhielten wir die nachfolgende %Xleine "Clubgeschichte":

Im September 1972 trafen sich einige Ingolstddter Motorradfahrer, Motorradfahrschiler und
solche mit frisch bestandenem Fuhrerschein Kl. 1 unter der Organisation und Betreuung ihres
Fahrlehrers Jurgen Peucker.

Im Herbst / Winter - der "Sauren-Gurkenzeit" fur Motorradfan’s also - wurde der Vorschlag
fur ein Internationales Zelttreffen gemacht und fur den 16./17.6.73 beschlossen.

Vorher wurden noch gewaltige Meinungsverschiedenheiten ausgekampft, bis im Méarz 1973
endlich eine Satzung, die 1.Mitgliederversammlung unter Dach und Fach war. Schutzen-
hilfe wurde von den Herren des BVDM, die uns auf Wunsch besuchten, sowohl! fir den Club-
namen, als auch fur das geplante Zelttreffen gegeben. Ausschreibungen fur das Treffen wur-
den verschickt. Fur 25 Pokale (vielleicht werden es doch noch mehr) mu3ten Spender gesucht
werden. Die Suche geht unvermindert weiter.

Als Generalprobe wurde die Clubmeisterschaft im Geschicklichkeitsfahren am 1. Mai durchge-
fuhrt. Eine anschlieBende Fahrt - fur die nicht mitstartenden Besucher - durch das Altmuhl-
talwurde gemacht, wobei sich einige Mingel zeigten, die bis zum Treffen behoben werden.

Ein Blick auf das Lokal "Rodingshutte" in Ingolstadt-Feldkirchen, wo der dortige
MSC am 16./17.6. sein Treffen durchfthrt.

( Foto: Kaufmann)



Um unseren Gasten eine wirkliche und ehrliche Pokalchance zu geben, starten Clubmitglie-
der Uberhaupt nicht, oder nur der Gaudi halber.

Ortskundige Mitglieder stehen nicht nur bei der Altmuhlfahrt, sondern auch wihrend des
ganzen Treffens zur Verfugung um ein "Verfranzen" mdglichst auszuschlieBien.

Unser Programm - siehe Ausschreibung - fur das Nenngeld in Hohe von DM 5,-~, gibt es
Bons, die man wieder einlosen kann. (Wo gibt es das sonst noch?) Wir wollen aus diesem
Treffen kein Kapital schlagen, wie es das bei vielen anderen Treffen leider schon Ublich ist.

Wir hoffen auf eine rege Teilnahme und schdnes Wetter, damit nicht nur die viele Arbeit,
sondern der damit verbundene Idealismus nicht umsonst war.

Fur das Treffen kdnnen wir némlich auch einen Wirt bieten, der, bei einigermafen h&flichen
Aufireten, alles fur uns Motorradfahrer tut. Wer schon dfter bei dhnlichen Treffen war, weif3
das zu schitzen.

Zu unserer "Regencombi-Geschichte" in Nr. 1/73 snadt uns unser
Mitglied Rolf H. Becker, Koblenz seine folgenden Krfahrungen:
Im PFrithjahr 1971 kaufte ich mir bei der Fa. Schmitz in Adenau
eine ERBO-Regenkombi, die auch einige kleinere Regengiisse
ganz gut verdaute. Anlédsslich der IFMA im vorigen Jahr bestellte
ich mir den Fahreranzug "Regenmeister" blau und gefilittert.
Bei der Heimfahrt nach Koblenz wurde ich zum ersten Mal
(anl. des schonen Regens) trotz Regenkombi durch und durch
nass. (Noch mit der alten Kombi. Die Red.)

Nach ca. 14 Tagen bekam ich dann den neuen Fahreranzug fiir

DM 248.--. Voller Stolz wartete ich den ersten Regentag ab

und war mal3los enttduscht, als ich bereits nach einer Fahr-
strecke von 10 km das Wasser auf der Haut verspiirte. Nach meiner
Reklamation bei der Fa. ERBO erhielt ich ein Glas wasserheller
Flissigkeit zugesandt, mit der Bitte die N&dhte nachzuarbeiten.
Dies tat ich bei beiden Kombis mit dem Erfolg: 0; Fazit:

Viel Geld flr Nichts!

Kein Kommentar. Die Redaktion.
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Aus den Landesverbénden:

LV RHEIN-RUHR:

LV SAUXRLAND:

LV LUNEBURGHR HsTUE

Auf der gut besuchten Hauptversammlung am
24. Marz im Schiitzenhaus zu Xanten wurde ein
neuer LV-Vorstand gew&dhlt. Die Neuwahl wurde
notwendig, weil Horst Briel und Willy Reuter
neben ihren Aufgaben im Bundesvorstand nicht
langer Vorstandspflichten im groBten BVDM-
Landesverband wahrnehmen konnten.

Der neue Vorstand setzt sich zusammen aus:

1. Vorsitzender Heinz Sauerland, 4182 Uedem,
Mosterstrafle 22

2. Vorsitzender Karl Reese, 422 Dinslaken,
HeistermannstraBe 110

Schriftfiihrer Rainer Menkhoff, 43 Essen-
Stadtwald, Riistermark 23

Schatzmeister Ulrich Lipowski, 56 Wuppertal
KronenstraBe 20

1. Sportwart Hans Essers, 4182 Ueden,
Pastoratsweg 2

2. Sportwart Hasso Kramer, 56 Wuppertal 2
Westkotter StraBe 182

Der ndchste Clubabend ist am 30. Juni im
Schiitzenhaus. Im Juli ist das Monatstreffen
am 14.,also am 2. Samstag.

Die fir den 7. April geplante und schon weit-
gehend vorbereitete Motorrad-Ausstellung in
Niederense musste wegen der kurzfristigen
Absage einiger Handler im letzten Augenblick
abgesagt werden.

Die ndchste Orientierungsfahrt steigt am
14. Juli. N&dheres durch Bernd Keggenhoff,
5762 Hachen (Krs. Arnsberg) HauptstraBe 172

Im Anril wurde der LV<Vorstand neu gewiihlt:

I, Vorsitgender PFrank-Michael Wolf,
2i0% Seevetal 12, Nr. 81
Tel. 04185/2222

Z. Yorsitzender Christoph lrdtmann,
2059 Bullendorf, Nr. 4o
Tel. 4153/5021

Kassenwart Bernd Pieper, 2054 Geesthacht
Yeinr.-dehen-Siedlung 14
Tel. 04152/3160

Sportwart Lothar Brodzinski,
2059 Bullendorf Nr., 21
"el. 04153/6010

Bitte Vormerkasn: die neue Anschrift von
Fod. wolf (lisker Ohlendorf) ist die Folge
der (iemeinde-Neugliederung!



1. Orientierungsfahrt 1973 des LV Sauerland

Trotz des sehr unfreundlichen Wetters hatten sich am friihen
Nachmittag des 20. April an der B 1 zwichen Unna und Werl

21 Fahrzeuge zum Start eingefunden. Die Veranstalter waren
besonders iliber die Teilnahme einiger Fahrer aus dem benachbarten
LV RHEIN-RUHR erfreut.

Manfred Paehr hatte eine ca. 110 km lange Strecke ausgearbei-
tet, die auch fiir Kartenlesespezialisten einige harte Niisse
enthielt. Das bewies die relativ hohe Zahl von Strafpunkten.

Die Strecke fiihrte zundchst in siidlicher Richtung iiber Holz-
wickede nach Frondenberg. Von hier wieder nach Norden, an Unna
vorbei nach Kamen. Nun ging das grofB3e Punktesammeln erst richtig
los, denn die Gegend zwichen Unna - Rhynern - Soest ist wegen
der Unzahl von StradBchen und Wegen selbst bei alten Hasen nicht
sehr beliebt.

Nachdem Fahrtleiter Paehr am Ziel in Ostdnnen bei Soest die
Bordkarten ausgewertet hatte, zeigte sich folgende Plazierung:

1. D. Bail, Wuppertal, YAMAHA RD 350
2. H.J. Kriiger, Dortmund/B. Keggenhoff, Hachen, MOTO GUZZI-Gesp.
3. R. Ehrenberg, Dortmund, BMW R 75/5

Rechberg-Treffen 1973 - ohne Regen!

Erstmals seit drei Jahren war der Wettergott den Miannern am
Dreilidndereck gilinstig gesinnt. Es war zwar etwas kiihl, aber
nicht unfreundlich und so konnte am Abend des 2. Juni der
erste Vorsitzende des LV SUDBADEN, Fritz Barny, rund 120 Teil-
nehmer mit etwa 80 Maschinen auf dem Rechberg begriilen.

Besonders erfreut konnte man eine Nennenswerte Beteiligung
aus anderen Landesverbidnden registrieren, darunter eine statt-
liche Anzahl aus dem LV RHEIN-RUHR.

Die weiteste Anfahrt hatte jedoch ein 20-jdhriger Schwede aus
Hdlsingborg auf einer BMW R 75/5 zuriickgelegt. Der dlteste Teil-
nehmer war Fritz Thiedemann (65) aus Bergisch-Gladbach.

Lebhaftes Interesse fand Herr Wuchner mit seinem Dia-Vortrag
Uber den Groflen Preis von Frankreich auf dem dem schnellen
Kurs "Paul Ricard" in der schonen Provence. Seine Serie vom
letzten ELSFANTEN-Treffen fand besonders bei den jlingeren
Zuscnhauern, die noch keine Gelegenheit hatten, an diesemn
Super-Festival teilzunehmen, groflen Zuspruch.

Anschliessend gruppierte man sich um das obligatorische Lager-
feuer, wo natiirlich die beiden Fidisser Freibier infolge der
unerwartet grosen Besucherzahl schnell geleert waren.

Am Sonntag-Vormittag organisierten Helmut Schlatterer und
seine Leute eine lKahrt durch das Wehratal, die den Teilnehmern
ein eindrucksvolles Bild von den Schonheiten des siidlichen
oschwarzwalds vermittelte.

Die Slidbadener haben mit diesem gelungenen Treffen eine Reihe
neuer rreunde gewonnen, die beim nichsten Rechbergtreffen
bestimmt wieder dabei sein werden.

dido



Der Terminkalender

16./17. Juni

16./17. Juni
16. Juni

23./24. Juni

13."150 Juli

14. Juli

15. Juli

20.-22. Juli

1./2. September
22./23%. September

30. September

Internationales Motorradfahrer-Zelttrerren
des MSC INGOLSTADT an der "Rodingshiitte"
in Ingolstadt-Feldkirchen (S. besonderen Hinweis)

"SchloBBgeisttrefren" auf der Burg Herzberg
an der B 62, zw. Alsfeld und Bad Hersfeld

10. JUMBO-Fahrt Niederlande, Nijmwegen /
Arnheim

20 Jahre Automobil- und Motorsportclub
"GEHRENBERG" in Markdorf, mit Motorrad-
Veteranen-Ausstellung und Orientierungs-
fahrt. Anmeldung an: Fahrschule Berth. Obser,
7778 Markdorf, Spitalstr. 8, Tel.07544/8448

"Aegir-Rally" des "Hub-Spinners Motor-Cycle-Club"
Gainsborough, in Wetwoodside bei Doncaster/
Yorkshire/England. Auskunft: Miss J. Cooper,

c/o Hub-Spiriners MCC, Beckett Arms,

Corringham, Gainsborough/Lincs. England

Orientierungsfahrt des LV SAUBXRLAND,
Auskunft: Bernd Keggenhoff, 5762 Hachen,
HauptstraBe 172

MOTO-CROSS-Weltmeisterschaftslauf der Klasse
bis 500 ccm in Bielstein

Intern. Motorradfahrertreffen der MSV Ginsberg
auf der Ginsberger Heide bei Hilchenbach
(Rothaargebirge/sSiegerland)

BVDM-Bundestreffen und Jahreshauptversammlung
in Xanten/Niederrhein, Gasth. "Schiitzenhaus"

"Hexentrefren" der Elefantentreiber Lippe
(BVDM-LV OSTWHESTFALzZN-LIP-E) in L, e m g o

ng. Trial der KASGELXR MOTORRADFREUNDE im BVDM
Auskunft: Kurt Schirakowski, 35 Kassel-Harlesh.
HohlesteinstraBe 3



HEINRICH RONSDORF

KRAFTFAHRZEUGE u. ZUBEHOR

Vertragshéndler?

Erstklassige

Fabrikate

Beste

Betreuung

—\ <G

Neue Ausstellungsr aume

583 SCHWELM Berliner StraBe 62

Fernsprecher: 02125 — 3131
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