NACHRICHTENBLATT DES
BUNDESVERBANDES DER MOTORRADFAHRER exv.

Weiter kann man eine BMW nicht herunterwinkeln! Unser Mitglied
Detlev Buda (LV SAUERLAND) auf seiner R 60/5 bei einer Slalom-
Veranstaltung in Dortmund. (Foto R. Wass)



Der laue Unklare

aus dem Norden

Wer mit dem Beharrungsvermgen und der
Sturheit einer Ministerial-Burokratie auch
nur einigermaBen vertraut ist, der konnte
schon im November 1973, als im Gefolge der
dann doch nicht stattgefundenen Energiekrise
Tempo 100 diktiert wurde, kaum daran zwei-

germeister von Kassel, mehr ist von ihm kaum
bekannt.

Allen unseren bisherigen Verkehrsministern ist
gemeinsam, daf sie keine Ahnung hatten, weder
vom Verkehr ganz allgemein, noch von Stra8en-
verkehr speziell. Wenn also auf einem Fachge-

feln, daB dieser Handstreich gegen den ge-
sunden Menschenverstand nicht so leicht wie-
der rUckgtingig zu machen wire. Schon seit
Seebohms Zeiten sitzen im Bundesverkehrs-
ministerium einfluBreiche Beamte, die ihr
Lieblingsziel, die Geschwindigkeitsknebe-
lung auf den deutschen Autobahnen, nie-
mals aus den Augen verloren haben.

Aber erst das Krisengeschrei verschaffte
ihnen bei den Politikern endlich Gehtr und
es war dann kein Kunststuck mehr, ihren un-
fahigen Minister fur eine Weiterfuhrung der
einmal getroffenen Mainahmen zu gewinnen.
Schutzenhilfe erhielten diese Krifte von den
bekannt "verkehrsfreundlichen” Ministern
Vogel und Eppler, obwoh! diese allen Grund
hitten, sichum die Zustinde in ihreneigenen
Ressorts zu kUmmern.

Die Bundesrepublik hatte von Anfang an mit
ihren Verkehrsministern ausgesprochenes
Pech. Der erste war ein Bergassessor, der,
anstatt sein Ministerium zu fuhren, lieber
Sonntags chauvinistische Reden vor Vertrie-
benen - Versammlungen hielt. Der néchste
war ein Maurer, der sich wenigstens bemuUhte,
eine Linie in den StraBenbau-Wirrwarr zu
bringen. Und dann kam Lau-Lau. Er stammt
aus Schleswig-Holstein und war mal Oberbur-
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biet etwas zu entscheiden war, muBlten sie
sich auf ihre Beamten verlassen. Die eigent-
liche Macht liegt also bei den Burokraten.
Ausuben kdnnen sie diese aber nur Uber einen
schwachen Minister. Und Herr Lauritzen ist
noch schwiicher als seine Vorgtinger.

Man sagt von Herrn Lauritzen, er habe keine
"Fortune". Das klingt entschuldigend. Richtig
ist, daB er keinerlei Befshigung zu seinem
Amt hat. Man erinnere sich an sein hilfloses
taktieren im Clinch mit den Fluglotsen. An-
statt sich selbst mal einen halben Tag auf dem
Tower des Rhein-Main-Flughafen Uber die
wahren Probleme zu informieren, lieB er sich
von seinen BUrokraten, die ebenfalls vom
Stress auf dem Tower soviel Ahnung haben wie
eine Kuh vom Computer, in nebenséchliche,
beamtenrechtliche Fragen verstricken.

Spdtestens danach muBte der Minister wissen,
was er von seinen Ratgebern zu halten hat.
Aber seit jeher ist es das hervorstechendste
Merkmal deutscher Politiker, nichts aus ein-
mal begangenen Fehlern zu lernen. Bdse ist
nur, daB die Allgemeinheit die Folgen aus-
baden muB. Selbst fahren die Herren némlich
nicht, sie lassen sich chauffieren. lhre Argu=-
mentation mit den "kostbaren Menschenleben,
die gerettet" werden, ist reiner Hohn ange-



sichts der Belastung, der jeder Autobahn- und
FernstraBenbenutzer weiterhin ausgesetzt ist.
Wenn man boshaft wire, sollte man winschen,
die Beschrénkungen bis in die Ferienzeit hin-
ein aufrecht zu erhalten. Was dann auf unse-
ren Autobahnen los wire, kénnte sich nur ein
Sadist ausmalen!

Was nutzen aber alle Proteste, wenn die Welle
des Unmuts schon bald auslduft und sich die Be-
troffenen in das scheinbar Unvermeidliche ge-
schickt haben? Politiker, selbst die allerdumm-
sten, rechnen stets damit, daB das Wahlervolk
noch dummer ist. Das bisherige Verhalten der
deutschen StraBenverkehrsteilnehmer gibt ihnen
augenscheinlich Recht. Bauern und Vertriebene
haben nie gezdgert ihre Ansichten politisch zu
artikulieren und ihnen mit dem Stimmzettel
Nachdruck zu verleihen. Damit haben sie so-
gar bei dem gewiss hartgesottenen Adenauer
Eindruck gemacht. Nur die Kraftfahrer, an
Zahl allen anderen Interessengruppen weit
Uberlegen, haben sich bisher von den Politi-
kern jeder Richtung wie unmundige Kinder be-
handeln lassen.

Tempo-Limit

Machen wir doch den Verantwortlichen einmal
ganz eindeutig klar, daB jetzt das MaB voll ist.
Schreiben Sie an die Abgeordneten lhres Wahl-
kreises, dafl Sie ihn und seine Partei nicht mehr
wihlen wirden, wenn er sich nicht dieser un-
sinnigen Verkehrspolitik ganz energisch wider-
setzt. Fragen Sie die liberalen Minister, wo
denn hier der Liberalismus bleibt.

Schreiben Sie dem Kanzler, daf8 Herr Lau-
ritzen ein Garant fur den Untergang der so-
zial-liberalen Koalition ist!

Die gleiche Solidaritdt, die die deutschen
Motorradfahrer im Kampf gegen die ungerech-
ten Versicherungstarife bewiesen haben, soll-
te sie auch jetzt im Kampf gegen die Ge-
schwindigkeitsknebelung zeigen! Wer sich
erfolgreich gegen die mdichtige Versicherungs-
Mafia zur Wehr setzt, sollte sich vor Politi-
kern, die eines Tages unsere Wahlerstimme
brauchen, nicht bange machen!

Bill Longstroke

Die groBte unabhdngige Automobil-Fachzeit-
schrift "Auto - Motor -Sport", die im gleichen
Verlag erscheint wie "DAS MOTORRAD", hatte

die ausgezeichnete Idee, ihrer jungsten Ausgabe
vorgedruckte Postkarten an den Herrn Verke hrs-

Aktion Postkarte

minister beizufugen. Wir glauben, da8 von AMS
nichts dagegen einzuwenden ist, wenn wir diese

Karte in leicht vertinderter Form copieren und

der “"BALLHUPE" beifugen. Unsere Interessen

auf diesem Gebiet sind ja die gleichen. Bitte,
schicken Sie sofort eine Karte, mit |hrem Absen=
der versehen, an den Verkehrsminister ab! Ver-
gessen Sie nicht, auf der Ruckseite die entspre-
chende Spalte anzukreuzen.

Weitere Karten kdnnen - soweit der Vorrat reicht)
bei der BALLHUPEN-Redaktion angefordert wer-

den!



Abs.:

Bitte
30 Pfg.

Porto

Anden
Bundesminister fur Verkehr
Dr. Lauritz Lauritzen

5300 Bonn-Bad Godesberg

Postfach 100
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Horst Briel

¥

Der |. Vorsitzende des BVDM ist einer der
Ménner, bei denen man garnicht auf die
Idee kommt, vom "Alter" zu sprechen. Un-
ser Jubilar wiire auch der Letzte, der es
als Verdienst ansehen wiurde, nunmehr das
funfzigste Lebensjahr vollendet zu haben.

Wir haben aber allen Grund, zu diesem An-
laB einmal ein paar Worte des Dankes aus-
zusprechen. Denn ohne Horst Briel, das kann
ohne die geringste Ubertreibung behauptet
werden, gtbe es keinen BVDM,

- 50 Jahre jung

Als begeisterter Motorradfahrer gehdrte er
1958 zu den Mitbegrundern des "Gelben
Schal". Als nach der anfénglichen Begeiste-
rung die anderen Initiatoren wieder kalte Fu-
Be bekamen, hat er den Kern um sich ver-
sammelt und den schon verloren scheinenden
Haufen mit Uberzeugungskraft und Organi-
sationstalent zum BVDM zusammengeschmie=
det.

In den fruhen 50er Jahren selbst aktiver Renn-
fahrer, gilt bis heute seine besondere Liebe
dem StraBBenrennsport. Logischerweise wurde
er so zum Initiator und Wortfuhrer der RDM,
der Renngemeinschaft Deutscher Straflenrenn-
fahrer.

Bei aller Liebe zum Motorrad hat er daraus nie
eine Doktrin gemacht. Auch auf anderen Ge-
bieten hat er der Allgemeinheit gedient, so als
Schsffe am Jugendgericht seiner Heimatstadt
Mulheim Ruhr) und als stellvertretender Kreis-
vorsitzender der F.D.P.

Alle, die ihn kennen, schitzen seine Dynamik,
seine Fuhigkeit andere mitzureilen, seine offe-
ne Art, die Dinge beim Namen zu nennen und
Problemen nicht aus dem Wege zu gehen.

Er v Jrde es sich sehr verbitten, hier eine Liste
seirer Verdienste aufzuzthlen ( die wiirde auch
ziemlich umfangreich ausfallen). Wunschen wir
ihm statt dessen noch viele Jahre bester Gesund-
heit, die Erhaltung seiner Uberzeugungskraft
und Schlagfertigkeit. Gedenken wir am 4. Mdrz
in Freude und Dankbarkeit unseres alten, nun-
mehr 50 Jahre jungen Freundes Horst Briel!

HM



BALLHUPEN - Leser

beanstanden:

daB im Rahmen des Berichtes Uber die Jahres-
hauptversammlung 1973 in Nr. 4/73 der neue
Bundesvorstand nicht ausfuhrlich vorgestellt
wurde. Das holen wir hiemit nach:

Horst Briel, (50), 433 Mulheim/Ruhr, Mergel-
str. 42, Tel. 02133/59977. Mitbegrunder des
BVDM, Beruf: Kaufmann, Inhaber eines Mo~
torrad-Fachgeschiftes ( BMW, YAMAHA,
MAICO, MOTO GUZZI) mit Service- und
Tuning-Werkstatt.

Willy Reuter, ( 54), 56 Wuppertal 1, Querstr.9
Tel. 02121 / 423779. Beruf: techn.Kaufmann,
tétig als Ausbilder in einem Werk fur Papier-
und Folienverarbeitung.

2. Vorsitzender

Kurt Schirakowski (34), 35 Kassel-Harles-
hausen, Hohlesteinstr. 3, Tel. 0561/884432,
Mitbegrunder und 1.Vorsitzender der
KASSELER MOTORRADFREUNDE im BYDM,
Beruf: Kfz.-Meister, Inhaber eines Zweirad-
Fachgeschiftes

1. Schriftfuhrer (Geschaftsfuhrer)

Horst Orlowski, (35), 563 Remscheid-Lennep,
Augustenstr. 2, (tagsUber zu erreichen unter
02123 /60301 Fa. Wulfing), Beruf: Kaufmann,
tdtig als Einkdufer in einer Spinnerei.

IMPRESSUM:

DIE BALLHUPE, Nachrichtenblatt des
BUNDESVERBANDES DER MOTORRAD-
FAHRER e.V. (BVDM) Sitz Muhlheim Ruhr.

Redaktion und Anzeigenverwaltung:
56 Wuppertal 1, Querstr. 9, Tel.02121/423779

Friedrich-Wilhelm Sprenger, (31), 563 Rem-
scheid-Lennep, Albert-Schweitzer-Str. 25
(tagsuber zu erreichen unter 02196/86236,
Fa. Emil Lux) Beruf: Kaufmann, tdtig in der
Verkaufs-Abteilung einer Werkzeug- und
Maschinen-Import-Firma.

Volkmar Duschek, (33), 529 Wipperfurth,

Weberstr. 19, (tagsuber zu erreichen unter
02123/47 248 - GEWAG), Beruf: Bautech-
niker, tdtig in einer Wohnungsbau-Gesell-
schaft.

Gunter Wuttke (25), 48 Bielefeld, Dornber-
ger StraBe 225 (z.Zt. kein Telefon), Beruf:
Ingenieur grad., tdtig in einer Werkzeug-
maschinenfabrik.

2. Sportwart

Horst-Rainer Raff, (25), 4902 Bad Salzuflen-
Wusten, Neue Dorfstr. 17, Tel. 05222/59165,
z.Zt, Stud.-Ing.

Referent fur Presse, Film, Funk

Horst Miethe (48), 4 Dusseldorf-Holthausen,
Hugelstr. 15, Tel. 0211/791982, Beruf:
Fahrlehrer

Wir hoffen, mit dieser Aufstellung, einem
dringenden Bedurfnis abgeholfen zu haben.

Verantwortlich fur den redaktionellen Teil:
Horst Briel, 433 Mulheim/Ruhr, Mergelstr.42
Willy Reuter, 56 Wuppertal 1, Querstr. 9

Nachdruck nur mit Quellenangabe und gegen
Belegexemplar gestattet.



Der

Versicherungsfragebogen

den wir in der BALLHUPE Nr. 4/73 abgedruckt
hatten, ist leider nicht in der Stuckzahl aus-
gefullt zuruckgekommen, wie wir es ange~
sichts der Versicherungssituation erwartet hat-
ten. Nur 382 Leser haben die Fragen beant-
wortet, von einigen Landesverbtnden sind gar
keine zurickgekommen, ein enttduschendes
Ergebnis.

Andere LV haben sogar benachbarte - nicht
dem BVDM angehtrende - Clubs fur die Ak=
tion mobilisiert, voran der LV LUNEBURGER
HEIDE. Ehre, wem Ehre gebuhrt!

Immerhin gaben auch annthernd 400 Antwor-
ten eine représentative Aussage. Zundchst
wurde ganz primitiv gezdhlt: Fahrer bisher
ganz ohne Unfall =172; Fahrer mit unver-
schuldeten Unfdllen = 156; Fahrer mit selbst
verschuldeten Unfdllen = 98.

Wenn sie diese Zahlen addieren, kommen Sie
Uber die oben genannte Gesamtzahl. Das
kommt, weil einige Leute sowoh! unverschul-
dete, als auch verschuldete Unfdlle hatten.

Diese Zahlen sagen aber Uberhaupt nichts,

aus ganz einfachen Grinden: bei den "unfall-
freien" sind solche, die erst wenige Monate
einen Fuhrerschein haben genau so dabei,wie
bei denjenigen mit Unftllen solche, die seit-
dem mehr als 10 Johre unfallfrei gefahren
sind. Wir haben daher eine andere Statistik
aufgestellt:

Fahrer, die mindestens 3 Jahre

unfallfrei gefahren sind 69
Fahrer, die mindestens 5 Jahre
unfallfrei gefahren sind 85
Fahrer, die mindestens 10 Jahre
unfallfrei gefahren sind 93
247

64 Leute sind erst seit héchstens 3 Jahren Mo-
torradfahrer und bisher unfallfrei gefahren.
Ganze 40 Fahrer ( = 10,47 %) hatten in den
letzten drei Jahren 48 selbstverschuldete Un-
falle. Nur diese knapp 10,5 % ksnnen also

in den letzten drei Jahren die Bilanzen der
Versicherungen belastet haben!

Unter "unfallfrei" haben wir naturlich nur die
selbstverschuldeten Unfdlle gemeint. Anderer-
seits haben wir bei den selbstverschuldeten
Unféllen auch die Bagatellen mitgezshlt, die -
soweit Angaben dazu gemacht wurden = héch-
stens einen Schaden von DM 100, - zur Folge
hatten.

Dagegen waren seit 1970 90 Fahrer von insge-
samt 103 unverschuldeten Unfdllen betroffen!
Man sieht, wie man anhand ganz einfacher
Statistiken zu Uberraschenden Ergebnissen kom-
men kann und wie die offiziellen Verlautbarun-
gen der Versicherungswirtschaft immer unglaub-
wurdiger werden. Oder glaubt jemand, dafl bei
den 48 von Motorradfahrern verursachten Un-
fallen jedesmal ein vollbesetzter Autobus oder
ein Tanklastzug umgeschmissen wurde ??

wr



Norton-Commando 7

Stellungnahme eines Norton-Hdndlers und -
Fahrers

DaB es kein ideales Motorrad gibt, ist jedem
echten kritischen Motorradfahrer klar. Der
Eine steht auf seiner kleinen hochdrehenden
Zweitaktmaschine mit mdglichst viel Gingen,
der Andere liebt den Klang seiner 4-Zylinder-
Viertakt-Rakete, ein Dritter findet die Er-
fullung seiner Wunsche auf einer benzin-
fressenden groBen Zweitakt-Dreizylinder-
maschine. Es gibt dann noch neben vielen
denkbaren Arten von Motorradfahrern den
Liebhaber von grovolumigen Viertaktern mit
2 Zylindern, so von 500 cm3 Hubraum an auf-
wirts. Diese Fahrer schitzen die aus einem
hohen Drehmoment resultierende grofe Durch-
zugskraft, die ausreichende Motorleistung von
wenigstens 45 bis 50 PS und vor allen Dingen
die Msglichkeit, auch schaltfaul fahren zu
ksnnen, wohlgemerkt kdnnen, nicht mussen!
Kommt zu den genannten Wunschen noch die
meines Erachtens wichtigste Forderung nach
einem erstklassigen Fahrwerk, dann hat man
einen potentiellen Parallel-Twin-Fahrer. Wer
sich an Kettenantrieben stsrt, hingegen nicht
an gewissen fahrgeometrischen Unannehmlich-
keiten, der kann stattdessen sich ein Motorrad
mit Boxermotor zulegen. Ich selbst gehtre zu
den Fahrern, die sich einen kraftigen und
schnellen Motor in einem erstklassigen Fahr-
werk wunschen und auch gerne einmal eine
Kette nachstellen oder pflegen und hin und
wieder eine neue kaufen, deshalb fahre ich
eine Norton-Atlas Baujahr 1967, nicht etwa,
weil ich eine nevere Commando nicht wollte,
sondern ich sie mir jetzt in der Aufbauphase
meines Betriebes einfach nicht leisten kdnnte.

Nach diesen Vorbemerkungen nun im Einzel-
nen zu H.G.’s Beitrag:

Wenn ihm gleich auf der ersten Fahrt das Ol
bis in die Stiefel und in die Stiefel seiner
hubschen Sozia lief, ist er wirklich selbst
schuld. Man fullt eben nicht zuviel Ol ein,
sondern héchstens bis zur Marke "H" am Ol-
meBstab und zwar nachdem der Motor kurz
gelaufen war, damit auch das im Sumpf be-
findliche Ol im Oltank ist! Schade fur die
schénen 2 Paar Stiefel! Das Filter-Element
ist mit DM 13,-=- wirklich nicht zu teuer!

Der zweite "Schicksalschlag", die durchbla=-
sende Zylinderkopfdichtung, wire nicht
aufgetreten, wenn der Hiandler nach den
ersten 500 km alle Kopfschrauben in der
richtigen Reihenfolge und mit dem richti-
gen Drehmoment angezogen hiitte.

Ubrigens, dieser 1.Service ist kostenlos!

Nach 3000 km wurde ein unruhiger Zund-
zeitpunkt festgestellt. Nun das lag an einer
defekten Verstelleinheit, die kostenlos auf
dem Garantiewege gegen eine verbesserte
neue ausgetauscht hidtte werden sollen. Je-
der Norton-Handler muB8 diese neuen Ein-
heiten liegen haben und bei Bedarf kosten-
los austauschen. Inzwischen sind alle neuen
Commandos mit der verbesserten Einheit
ausgerustet! Das Teil, wie gesagt, in-
zwischen verbessert, ist ein Lucas-Zuliefer-
teil, da kann es schon einmal vorkommen,
daB schlecht gearbeitet wird, das wird jeder
Motorradfahrer bestdtigen kdnnen. Das
kommt auch bei deutschen und japanischen
Maschinen durchaus vor!

Auch ein Simmerring kann defekt werden,
dafur sollte auch der kleinste Handler we-
nigstens 1 Dutzend jeder Sorte liegen haben.
Ich kann nicht verstehen, daB kein Original-
Simmerring aufzutreiben war. Von mir hitte
H.G. ihn in wenigen Tagen haben kdnnen
und zwar zum Preis von DM 2,20 incl .MWST. |
Nachdem nun glucklich das Gehéuse abge-
dndert worden war, was man ja nie machen
sollte, wurden 2 neue Kontakte eingebaut
(bei mir je Stuck DM 7,50 incl.MWST) und
dann erlebte der liebe H.G. die einzige
Sternstunde mit der Norton und wo erlebte

er sie? Mit 3800 km auf dem Tacho, also
einer kaum richtig eingefahrenen Maschine
geht es flugs auf die Autobahn. Die Maschine
dreht muhelos bis in den roten Drehzahlmes-
serbereich, der bei 7000 U/min beginnt!
Unser Freund donnert also mit einer Kolben-
geschwindigkeit (mittleren!) von mindestens
20,8 m/sec Uber die Autobahn! Die Prospekt-
angaben Uber die Hochstgeschwindigkeit
stimmen also | Das muBte ja einmal festge-
stellt werden. Wahrscheinlich war auf der
Maschine noch das 19-zthnige Getriebe-
ritzel montiert! Und nun, mitten im
schonsten 170er Speed ein gluhendes rechtes



Auspuffrohr, das ist wirklich zuviel. Ein
Graven erfa3t den Fahrer, herunter vom
Gas, heimgeschlichen, eine Kompressions=-
messung bestitigt die schlimmsten Vermu-
tungen. Ein kleines tUckisches Gratchen
an einem der Unterbrecherklstzchen, ge-
waltige SpdtzUndung plstzlich auf dem
rechten Zylinder, verbranntes Auslaflven-
til. Und wieder ist dieses Teil weder beim
Importeur noch beim Handler aufzutreiben.
Das ist ja kaum noch zu fassen. Auch ein
AuslaBventil hdtte H. G. bei mir bekommen
und zwar ab Lager! Aber das soll ja kein
Vorwurf sein, H.G. wullte bestimmt nichts
von meinem kleinen Betrieb. Das Ventil
hdtte DM 26,80 incl. MWST gekostet. Daf3
die Ventile nach 4000 km einschleifreif
und die Fuhrungen auch nicht mehr die
besten waren, den Fall habe ich Uberhaupt
noch nicht erlebt! Es wire interessant, zu
wissen, welches Ol H. G. gefahren hatte.

Nachdem der Motor wiederhergestellt war,
geht es auf zu einem Motorradfahrer-Treffen.
Nur 14 km Autobahn hdlt der verd. .. eng-
lische Motor, dann rei3t der linke Kolben-
boden ab, den Rest kennt jeder Fahrer, Ven-
tile krumm, Fuhrungen hinuber, Olpumpe
durch Spdne auch in den ewigen Jagdgrin-
den. Hier drgerte sich H. G. nun Uber einen
Punkt zu Recht. Ich habe es auch bedavert,
daB man eine Zeitlang den Filter im Sumpf
weglie, inzwischen haben ihn die Norton-
Motoren wieder! Nun aber zurick zum Kol-
benboden, ehrlich, bei welcher Drehzahl

ist denn dieser Schaden passiert, bei 6000,
7000 U/min oder noch daruber? Ich weif},
die Autobahn ist verlockend, man sollte sie
als Motorradfahrer mdglichst meiden, denn
wo ist da der Reiz? Der Preis von DM 180, -
fureine Olpumpe ist zu hoch, sie kostet

nur DM 151,25 incl.! nebenbei bemerkt.

Es stimmt, daB einige Motoren der 197 2er
Serie Lagerschwierigkeiten aufzuweisen
hatten. Es war dies eine Frage des Lager-
seitenspiels (2 Rollenlager mit Anlaufring!)
Bei meinen wenigen Kunden, wo dies auf-
trat, war nach Auswechseln der Lager seit-
her kein Schaden mehr aufgetreten.

In der CSSR hatte H.G. den erneuten Arger
mit der Zundverstelleinheit erst garnicht er-
lebt, wenn er sich kostenlos die verbesserte

Einheit mit der gehdrteten Grundplatte bei
seinem Handler hdtte einbauen lassen! Es ist
eben meist doch kluger, in der Garantiezeit
auftretende Mingel vom Handler beseitigen
zu lassen und zwar kostenlos! Wahrend des
Winters wurden von H. G. neue Kurbelwellen-
lager montiert, hoffentlich wurde bei dieser
Gelegenheit das Seitenspiel der Kurbel-
welle (Achsialspiel) gepruft, es sollte ca.
0,15 mm betragen. Kolben ohne durchge-
hende Schlitze unter den Olabstreifern wa-
ren fatsdchlich nicht leicht zu beschaffen,
jetzt gibt es sie und sie sind auch serien-
mdflig eingebaut. Bei den Nockenwellen

ist es nicht so, daf} alle der SS-Type schlecht
gehtrtet waren und defekt wurden, sondern
hin und wieder eine aus der 1972er Serie.lch
hatte einen einzigen Fall und ersetzte die
Nocke kostenlos samt StsBeln.

Der stindige Arger mit der Zundanlage ist
H.G.’s alleinige Schuld, siehe meine Aus-
fuhrungen in vorangegangenen Absdtzen.
Nach den schlechten Erfahrungen mit der
SS-Nockenwelle ist es mir unerkldrlich,

wie man auf den Trichter verfallen konnte,
htrtere Ventilfedern zu montieren, denn in
dieser Beziehung ist der Motor absolut in
Ordnung und selbst in Rennmotoren werden
nur die ganz gewdhnlichen serienmiigen
Federn verwendet!

Vom Ventiltrieb her wiurde ein Norton-Motor
7500 bis 8000 U/min ohne weiteres vertragen!
Bronce-Ventilfuhrungen zu montieren ist hin-
gegen kein Schaden, schon wegen der
besseren Warmeabfuhrung bei den Auslaven-
tilen nicht. Den Lichtmaschinen-Rotor hitte
sich H. G. auch durch einen besseren neuven
kostenlos ersetzen lassen kdnnen, denn ob
die geschilderte Bastelei auf Daver hélt, weil3
ich nicht. Neue Scheibenbrems-Kl|stze waren
nach vermutlich fast 10.000 km auch fallig,
die kosten beide ja auch den ungeheueren
Betrag von zusammen DM 15, - incl. Die
Oldichtringe (O-Ringe) sind fur ganz ge-
ringe Betrdge zu haben. Richtig eingesetzte
Stehbolzen im Zylinderkopf drehen sich
nicht heraus und auch die sehr schén groben
englischen Gewinde halten sehr lange. Nur
bei recht alten Zylinderkspfen (Uber 6-8
Jahre) muBite ich gelegentlich 3 Spezial-
bolzen einsetzzn. Uberhaupt sollte man
niemals ein original englisches Gewinde



durch ein deutsches ersetzen, eventuell am
Rahmen, nicht aber am Motor. Es kommt ja
auch keiner auf die Idee, an einem japani-
schen Motor mit englischen Schrauben zu
arbeiten. Warum hatte die Batterie Uber den
Winter ihren Geist aufgegeben, ist sie viel-
leicht nicht nachgeladen worden oder fehlte
es an Aqua destillata?

Macht man von jedem Oltropfen unter der
Maschine, jeder Kettennachstellerei usw.
eine groBe Geschichte, dann kann freilich
ein Notizbuch voll werden. Aber 20.000
km ist der Liebe doch gefahren in der Zeit
von April bis Oktober, wenn ich richtig
gelesen habe! Entsetzlich, diese stindige
Angst im Nacken und die UngewiBheit,
das war ja richtig abenteverlich, wie oft
sind Sie, lieber H. G. denn nun nicht am
Ziel angekommen? Sie sind am Anfang
lhres Berichtes doch mit Einzelheiten auch
nicht geizig gewesen! Was Sie geschildert
haben, ist wirklich nicht typisch fur Nor=
ton. Seien Sie bitte so objektiv und Uber-
legen Sie, was Sie vielleicht falsch ge-
macht oder nicht beachtet hatten. Még-
licherweise haben Sie auch nicht gerade
den besten Motor erwischt und vielleicht
dazu noch eine schlechte Werkstatt.

Ich selbst fahre mit meiner Atlas 750 seit
Anfang 1971 ohne jede ernstliche Stérung,
der Motor war seithe nur einmal zur Uber-
prufung offen, einmal wurden die Ventil-
fuhrungen gewechselt gegen Bronce-
fuhrungen, einmal rif3 die Primdrkette

ohne groflen Schaden anzurichten (noch
1/2 x 5/16" Simplexkette!) sonst war
nichts auBBer Fahrfreude und auch Fahr-
leistungen, der Motor wird nicht geschont,
nur drehe ich nie Uber 6.500 U/min, auf
der Autobahn, wenn es einmal nicht anders
geht, kann ich davernd mit 5.800 bis 6.000
U/min fahren ohne Schiden befurchten zu
mUssen. Bei meiner langen Ubersetzung sind
das immerhin ca. 166 bis 173 km/h. Das
geht naturlich nur mit einem 5- Gang-Ge~
triebe.

Es ist schade, daB Sie resigniert haben,
denn ist Motorradfahren nicht ein letztes
Stuck Abenteuver? Stellen Sie sich ein Mo~
torrad mit der Perfektion eines Mercedes
Benz vor! Schauderhaft!

T MAGURA moderne
Technik fiir Sicherheit

fithrend in Europa

MAGURA Gustav Magenwirth KG, 7417 Urach 1, Postfach \18(%

und
Qualitit

Sporthebel im Euro-Stil
Gasgriffe aus Aluminium und Kunststoff
fur den Wettbewerb
Bitte fordern Sie unseren
Sportprospekt 38/72 an.

MAGURA
Zweiradarmaturen




Doch nun zu lhrem letzten Absatz Uker die
Zukunftsaussichten von Norton. Ich bin Uber-
zeugt, dafl das einfache, leicht reparierende
Motorrad in der Art der Norton Zukunft hat.
Ich glaube eher, dafl die Tage der 3, 4 und
6-Zylinder-Boliden gezdhlt sein werden,
wenn die Fahrer die Nase voll haben von
teuren Ersatzteilpreisen, Werkstdtten, die
den komplizierten Motoren nicht gewachsen
sind, die kaum ein Fahrer selbst Uberholen
und reparieren kann, ohne sehr teures Spe-
zialwerkzeug. Einfachheit und konservativer
Bau haben auch ihre Vorteile, Sie kénnen
alle Norton-Motoren in fast sémtliche Nor-
ton-Rahmen einbauen, Getriebe austauschen
wie Sie wollen. Wichtige Lager- und Ko-
nusdimensionen sind seit Uber 20 Jahren
gleich geblieben. An welchen Motorradern
kdnnen Sie schon den Zylinderkopf oder Kopf
und Zylinder zusammen demontieren ohne
den Motor auszubauen, ebenso das Getriebe
sffnen, ohne es auszubauen. Es gibt meines
Wissens kein Motorrad, bei dem Sie fur
nicht einmal DM 100, - alle Spezialwerk-
zeuge erhalten. Und wie steht es denn mit
dem Fahrwerk der englischen Motorrader?
Sie werden wenig vergleichbare Rahmen
finden. GewiB3, die Konstruktion ist fast

20 Jahre alt, aber sehen Sie sich einmal
das fast kugelfsrmige Kurbelgehduse an, ist
die Konstruktion vielleicht schlecht, ist in
diesem Falle nicht die vertikale Teilung die
einzig richtige? Der jetzt aus der konse-
quenten Weiterentwicklung entstandene
850er Motor ist ein gesunder Motor, (mit
einer Kolbengeschwindigkeit von 20,8
m/sek? Die Redaktion) er hat den gleichen
Hub von 89 mm wie der 650er und der

750er Motor, einen neugeschaffenen Zylin-
der mit 77 mm Bohrung und einen neuen
Kopf, ist also nicht einfach durch weiteres
Aufbohren entstanden. Er ist nur noch

8,5 / 1 verdichtet und hat die etwa gleiche
Motorleistung wie der 750er, etwa 54 DIN-
PS aber ein um 15 % hoheres Drehmoment.
Ist das vielleicht schlecht? Was die Wei-
ter- oder Neuentwicklung betrifft. Wovon
sollen denn die Engléinder die Kosten be-
streiten, wenn nicht Sie und ich und

viele andere Fahrer englische Maschinen
kaufen. Ich wei3, heute werden nur die
Marken gekauft, die mit groBem Werbe-
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aufwand und einigen gewissen Superlativen
angepriesen werden. Wen interessiert schon
ein gutes Fahrwerk, was fur Durchschnitts-
fahrer z&hlt, ist: Beschleunigung, Leistung,
Spitzengeschwindigkeit, vielleicht noch
Zylinderzahl und mdglichst viel Chrom,
schwulstiges Styling, schlachtschiffartiger
Aufbau. Den einen oder anderen Fahrer in-
teressieren vielleicht noch die Bremsen,
vom Fahrwerk spricht doch keiner und wer
liest schon in einem Test den verschdmten
Satz, der Uber ein Fahrwerk alles sagen
kann. Wer fragt schon beim Kauf einer
superschnellen "Three Wing" oder "Super ZX"
nach den Ersatzteilpreisen?

Lieber H.G., ich wuBte schon gerne wer
Sie sind, vielleicht erfahre ich es noch,
hoffentlich hat Sie mein Beitrag nicht zu
arg getroffen, jedenfalls freut es mich, daf
Sie Uberhaupt weiterhin Motorrad fahren und
nicht einmal ein schlechtes. Wenn mich
nicht die Fahrgeometrie und die mir nicht
mehr geheuvere scheinbare Perfektion stsren
wirden, wire diese Maschine noch nicht
meine letzte Wahl.

H. Schleicher
Norton-Fahrer und -Héndler
7886 Murg-Oberhof

YAMAHA-Werksvertrag fiir Dieter Braun

Langere Zeit hatte es den Anschein, als ob
Weltmeister Dieter Braun fur die Rennsaison
1974 "in der Luft héngen" wurde.

Nun teilt die MITSUI-Maschinen GmbH,
General-Importeur von YAMAHA, mit, daf3
Dieter Braun om 15.2.1974 einen Vertrag
als Werksfahrer fur das MITSUI-YAMAHA-
Rennteam unterschrieben hat.

Er wird bei allen StraBen-Weltmeisterschafts-
lgufen in den Klassen 250, 500 und Fommel
750 an den Start gehen. In erster Linie wird
man sich die Verteidigung des Weltmeister-
Titels in der 250er Klasse zum Ziel setzen.

Wir halten Dieter Braun den Daumen und
winschen ihm eine erfolgreiche Saison 1974!



Typgepruft

= verkehrssicher?

Bekanntlich darf in Deutschland kein
Kraftfahrzeug in den Verkehr gebracht
werden, welches nicht in allen Teilen
der StraBlenverkehrszulassungsordnung
(StVZO) entspricht. In der StVZO ist
z.B. festgelegt, wo die Blinker sitzen
muUssen, welche Zusatzbeleuchtung an-
gebaut sein darf, wie laut, bzw. leise
ein Auspuff zu sein hat, usw.

Inléndische Fahrzeughersteller tun sich
meist leicht mit der sogen. Typprufung.
Sie kdnnen nach den geltenden Vor-
schriften bauen und haben bei der Vor-
stellung ihrer mehr oder minder pracht-
vollen Erzeugnisse selten Schwierig-
keiten.

Anders ist es bei dem Versuch, Fahr-
zeuge ausltndischer Herkunft, insbe-
sondere Motorrtider, durch die Typpri-
fung zu bringen. Importeure k&nnen
darUber ganze Opern singen - Uberwie-~
gend Klagelieder.

Nur selten liegen z.B. die fur die
Schalldémpfung im Herkunftsland erlaub-
ten Werte innerhalb der von der StVZO
gezogenen Grenzen. Hat man endlich
die deutschen Vorschriften erfullt, sind
etliche der im Prospekt versprochenen
Pferdestirken auf der Strecke geblieben.

Das ist meiner Meinung nach noch das
kleinere Ubel, denn Krach macht die Mo~
torradfahrer bei unseren Mitmenschen
nicht sympathischer.

Aber auch die Lichtanlage ist den hiesigen
Vorschriften anzupassen. Ferner wird das
ganze Fahrzeug vermessen und gewogen;
wenn endlich alles stimmt und registriert
wurde, ist der Typ gepruft. Das Fahrzeug
kann in der gepruften Ausfuhrung in den
Verkehr gebracht werden.

Es kann nicht oft genug betont werden,

dafl nachtrigliche Anderungen die Betriebs-
erlaubnis hinfdllig werden lassen, sofern
nicht Teile angebaut werden, die in Ver=-
bindung mit dem betreffenden Fahrzeug
ebenfalls "typgepruft" sind. Das ist z.B.
bei vielen Umbausttzen auf Halogen-Licht
der Fall.

Es ist immer ratsam, sich bei irgendwelchen
An- oder Umbauteilen vom Hersteller oder
Handler bescheinigen zu lassen, daB sie

typgepruft sind!

Gegen die Typprufung ist soweit garichts
einzuwenden. Der Hindler hat ein ruhiges
Gewissen ( manche haben gar keins), seine
Kunden kriegen bei der Zulassung keinen
Arger, alles scheint o.k.

Nun hat sich Karlchen Normalverbraucher
einen exotischen Super-Wetzhobel gekauft.
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Als ein verantwortungsbewuB3ter Mensch,
er gewdhnt sich erst mal an das teure Stuck
und nimmt den neuen Motor nicht gleich
voll her. Aber schon bald hat er in
schnellen Kurven so ein komisches Gefuhl
im Sudpol; wenn er in den Giingen den
Hahn aufzieht, wird die Karre vorne so
verdammt leicht und das Vorderrad ver-
laBt schon hin und wieder beim vollen Be-
schleunigen den Boden der Tatsachen.

Eines Tages liest er in seinem Leib- und
Magenblatt den mit Spannung erwarteten
Test seiner schdnen Maschine. Die hohe
Motorleistung, die guten Bremsen, die
ordentliche Gertiuschdtmpfung werden
lobend hervorgehoben. Die Fahreigenschaf-
ten werden aber nicht so sehr gerUhmt, sie
erhalten erst nach der UmrUstung von Be-
reifung und Federbeinen allenfalls durch-
schnittliche Noten. Und wenn er gar hort,
daB etliche Leute von der gleichen Ma-
schine unfreiwillig und recht unsanft abge-
stiegen sind, dann fragt Karlchen mit Recht,
wie so etwas denn Uberhaupt zugelassen
werden kann.

Das frage ich mich manchmal auch, aber
ich wundere mich nicht dartber. Denn ich
weill, daB bei der Typprufung woh! pein-
lichst darauf geachtet wird, ob die Num~
mernschildbeleuchtung das Kuchenblech
auch ausreichend anstrahlt, daB aber keiner
der Herren Typprufer die Maschine mal
wenigstens ein paar Stunden unter Alltags-
bedingungen bewegt. Es ist also ohne wei-
teres mdglich, Bscke mit kriminellen Fahr-
eigenschaften ganz legal unters Volk zu
bringen!

Es ist kein Trost, wenn bei Autos nach dem
gleichen Schema verfahren wird. Wie wire
es sonst mdglich, daB noch Tag fur Tag fa-
brikneve Wagen in den Verkehr kommen,
die mit der serienmiBigen Diagenal-Berei-
fung objektiv gefﬂn—% sind. Wenn Onkel
Emil mit frisch erworbenem Fuhrerschein mit

so einer Karosse auf Trambahnschienen gertit,

hat er ganz furchtbar viel damit zu tun, das
schicke Auto (Tante Elfriede fand Form und
Farbe so elegant) wieder auf den richtigen
Kurs zu bringen. Ist es gar noch naf3, dann
steht die Karre plstzlich quer. Gerdt nun
noch ein Zweiradfahrer in die SchuBbahn,
dann wieder ein weiterer Beweis fur die Ge-
fahrlichkeit des Motorradfahrens erbracht!

Aber Spafl beiseite. Da werden die Sicher-
heitsapostel nicht mude, immer neve Zwiinge
zur "Erhdhung der passiven Sicherheit" zu
propagieren. Es ist eben bequemer, Ge-
schwindigkeitsbegrenzungen, Sturzhelm-
pflicht oder Anschnallzwang zu dekretieren
und Versicherungen zu erhthen, als von be-
rufenen Fachleuten verbindliche Richtlinien
fur die aktive Fahrsicherheit nebst den dazu
passenden PrUfbestimmungen ausarbeiten zu
lassen, und gegen das Wehgeschrei der be-
troffenen Hersteller durchzusetzen.

Man darf allerdings die Leute, die in der
Lage sind, das Fahrverhalten von Kraftfahr-
zeugen objektiv zu beurteilen, nicht in den
zustindigen Behdrden suchen. Auch nicht
unter den "vereidigten Sachverstiindigen".

Die Ursachen mancher Unfdlle kdnnten an
der Quelle erkannt und beseitigt werden.
Statt dessen heiflt es hinterher im Unfallbe-
richt "Uberhshte Geschwindigkeit". Es ist
garnicht so selten, daB Motorradunfélle auf
freier Strecke ohne Zeugen geschehen. Man
wundert sich, wieso jemand aus einer so harm-
los anmutenden Kurve flog und sich dabei den
Hals brach. MuBte der auch sooo rasen?!
Dabei hat wahrscheinlich bei durchaus ange-
messener Geschwindigkeit plstzlich das Hin-
terteil seiner Muhle angefangen zu schlingern,
weil die Schwingenkagerung schon von Hause
aus nicht astrein war. Nicht jeder kann so
einen Wackelpudding wieder einfangen.

Oder wie war das mit den herausgeklappten
Seitenstindern, die in der ntchsten Kurve
RoB und Reiter in die Gegend kataputierten?
Sie hatten die Typprufung unbeanstandet
passiert! Davon steht ja auch nichts in der
StVZO. Weitere Beispiele dhnlichen Irrsinns
werden jedem ohne langes Nachdenken ein-
fallen. Ich kann sie mir daher hier sparen.

Es soll nur einmal aufgezeigt werden, daf8
die vuelzmerte (und gormcht billige) Typ-

Fragen Sie nun bitte nicht mich, was denn
dos Ganze fur einen Wert haben soll. Fra-
gen Sie besser den Verkehrsminister.

Bill Longstroke



DER

VERSICHERUNGSFALL

(2. Fortsetzung, s. BALLHUPE Nr. 3 + 4/73)

Seit der letzten BALLHUPE hat sich auf dem
Versicherungsgebiet allerhand getan. Glaubte
man bei den HUK-Gesel Ischaften im Herbst
noch, daB sich die Empdrung Uber die unver-
schémten Tariferhthungen vom 1.7.73 all-
mahlich wieder legen wirde, multen sie

bald erkennen, da man den Bogen Uber-
spannt hatte.

In Heft 22/73 der Zeitschrift "DAS MOTOR-
RAD" hatte ein Herr Heinen, Motorrad-Fach-
héndler aus Datteln, zur Grundung einer un-
abhingigen Motorradfahrer-Versicherung
aufgerufen. Er erhielt daraufhin eine Flut
von zustimmenden Antworten. Manche Fra-
gen waren aber noch offengeblieben und
stellvertretend fur viele, kann die Anfrage
des Motorrad-Clubs Passau in Heft Nr.26/73
gelten. War die Stellungnahme der Zeit-
schrift zu den Erhdhungen bis dahin schon
ziemlich flau gewesen, erteilte der Chefre-
dakteur Siegfried Rauch den Passauern eine
Antwort, die von vielen als offene Auffor-
derung verstanden werden muflte, sich von
dem Unternehmen des Herrn Heinen zu
distanzieren. Nun hat ja niemand etwas
dagegen, wenn ein Journalist seine eigene
Meinung zum Ausdruck bringt, er darf aber
zu deren Rechtfertigung keine falschen und
irrefuhrenden Behauptungen aufstellen.

Das war leider in der Antwort auf die
Passauer Anfrage der Fall.

Anfang Dezember hatten wir uns némlich
mit Herrn Heinen in Verbindung gesetzt,
weil wir im Interesse unserer Mitglieder
wissen wollten, was dahinter steckt. Wir
kamen zu der Uberzeugung, daB8 Herr
Heinen kein wirklichkeitsfremder Spinner
ist, und daB eine unabhéngige Motorrad-
fahrer-Versicherung eine reelle Chance hat,
wenn die Motorradfahrer solidarisch sind.
Eine erste Folge der mit Herrn Heinen ver-
einbarten Zusammenarbeit war die zum

ELEFANTENTREFFEN durchgefuhrte Flug-
blottoktion.

Diese Aktion wor ein Uberwdltigender Er-
folg! Erstmals waren hier die von unab-
héngigen Fachleuten kalkulierten Pridmien
auf der Grundlage einer Tarifeinteilung nach
Leistung = und nicht mehr nach Hubraum -
genannt.

Schon vorher hatten wir an Herrn Rauch einen
ausfuhrlichen Brief mit einer Richtigstellung
seiner falschen Darstellungen geschrieben.
Anstatt diesen Brief abzudrucken und damit
Klarheit zu schaffen, wurden wir im Leitar-
tikel von Heft 2/74 in hémischer Weise als
Stsrenfriede abqualifiziert, die dem "auf-
kltrend wirkenden " MOTORRAD nun auch
" Sabotage" an der Selbsthilfe-Organisation
von Herr Heinen vorwerfen wurden! Davon
war in unserem Brief an keiner Stelle die
Rede, sondern wir hatten in sachlicher
Weise auf die Unrichtigkeiten in der Replik
von S.R. hingewiesen.

Der MOTORRAD-Chefredakteur vergifit nie,
auf die gesetzlichen Bestimmungen hinzu-
weisen, die zur Errichtung einer neven Ver-
sicherung zu beachten sind. Als ob wir nicht
wulten, daf eine Versicherung kein Ge-
museladen ist. Sein zweites Steckenpferd
ist die Auflage, daB eine neve Versicherung
wihrend der ersten Jahre nicht billiger sein
darf, als die bis dahin billigsten Unter-
nehmen.

Wenn S.R. unseren Brief vom 2.1.gelesen
hétte, dann kénnte er diesen alten Hut in
der Schachtel lassen. Damit es nun ein je-
der weiB, bringen wir hier nochmals die

in dem vorerwthnten Schreiben enthaltene
Gegentuberstellung des in Aussicht ge-
nommenen Zweirad-Versicherungs-Tarifes
mit den Tarifen von drei bekannten Ver-

sicherern: 13



A)

Kleinkraftridder bis 7 PS
Motorrtder ®* 10PS
" 15PS

n m PS

n w B

" 42 PS

" w %

" 70 PS

vber 70 PS

Summe der Prédmien
fur alle Klassen

DM 312 bis 50 cem
DM 8 " 100 cem
DM 118 " 175 cem
DM 124 " 250 ccm
DM 203 " 475ccm
DM 395 uber 475 ccm
DM 414
DM 485
DM 556
DM 2.675

A) =Deutscher Zweiradversicherungsverein a. G.

B) = Gerling-Konzern

Q =Karlsruher Versicherungsverein
D) = Haftpflichtverband der deutschen Industrie

Der Zweiradversicherungsverein ist also gar-

nicht "billiger".

Das ganze Geheimnis ist die gerechtere Ein-

teilung der Tarifklassen!

Anstatt diese Fakten zu bringen, verkundet
"DAS MOTORRAD" die frohe Botschaft
"Schadenfreiheitsrabatt jetzt fur alle". Ein
Schmeh,den man schon drei Wochen vorher
von jedem Versicherungsvertreter htren
konnte! Warum fragt DAS MOTORRAD denn
nicht einmal die zustdndigen Stellen, wa-
rum jetzt auf einmal wieder Schadenfreiheits-
rabatt fur Motorrider mdglich ist; warum
jetzt auf einmal die "Gothaer" ihre Tarife
um ganze 7 % ermdfigen kann???

Im Sommer hie es doch, man ohne die
riesigen Erhshungen den Ruin vor Augen
habe. Jetzt auf einmal nicht mehr?

Von dritter Seite htrten wir, daB8 die "MO-
TORRAD"-Redaktion damals, nach der Er-
hdhung, eigene Recherchen eingeleitet
habe. Wenn das der Fall wiire, dann hitte
man zwangsltufig zu den gleichen Ergeb~
nissen kommen mussen wie Herr Heinen
und wir. Denn die vom Bundesaufsichtsamt
genannten Zahlen Uber die in der HUK-
Statistik erfassten Risiken ( = zugelassene
Motorrtider) stimmen nicht! Sehr sonderbar
ist zundchst einmal, dafl die Behdrde nur
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B) Q) D)
DM 410 405 401

DM 162 152 150
DM 282 775 273
DM 842 845 936
DM 876 880 868

2,674 2.647 2,618

Zahlen von 1971 nennt. Angeblich wurde
vom gesamten Beitragsaufkommen ein An-
teil von 92,54 % erfasst. Gleichzeitig
gibt man an, daBl im Jahre 1971 118.854
Risiken von Kraftridern uber 50 ccm er-
faBt wurden. Im Klartext kénnte das be=
deuten, daB diese 118.854 Motorrad-Ver-
sicherungsveririige (Uber 50 ccm) etwa
92,5 % aller Beitrdge entsprochen hdtten.
Laut einem Bescheid vom Kraftfahrt-Bun-
desamt in Flensburg waren aber zum
gleichen Zeitpunkt 201.452 Motorrader
und Roller uber 50 ccm zugelassen! Will
man uns weismachen, daB die Differenz
von 82.598 Fahrzeugen die restlichen

7,5 % des Beitragsaufkommens repriisen-
tieren??

Naturlich haben wir das Bundesaufsichts-
amt nach einer Erkldrung dieses sonderba-
ren Verhdltnisses gefragt. Wir haben auf
unsere Anfrage noch keine Antwort.

Leider mussen wir noch einmal auf DAS MO-
TORRAD zuruckkommen.
Aufgrund des Leitartikels in Heft 2/74 hatte
es wohl derart viele Proteste gehagelt, dafl
man sich veranlaBt sah, in Nr. 3/74 den von
uns zum Elefanten-Treffen verbreiteten Auf-
ruf abzudrucken. Eine nochmalige Stumflut
von Zustimmungserkldrungen war das Echo.
'"lan nun wissen, wie es um die Aktion



von Herrn Heinen steht. Hier der gegenwiir-
tige Stand:

Die Satzung der "Deutschen Zweiradver=-
sicherung, Versicherungsverein auf Gegen~-
seitigkeit" ist von den Juristen fertiggestellt
und zur Genehmigung an das Bundesaufsichts-
amt geleitet worden. Mit einer Bearbeitungs-
daver von etwa zwei Monaten mu8 gerechnet
werden, denn mit AuBenseitern &8t man sich
dort sehr viel Zeit.

Ist die grundsttzliche Genehmigung erteilt,
wird &ffentlich zu einer GrUndungsversamm=-
lung eingeladen und zur Zeichnung der Ka-
pital-Anteile (DM 150,- pro Mitglied) auf-
gerufen.

Die Grundungsversammlung wihlt den Auf-
sichtsrat, dieser bestellt den geschaftsfuh-
renden Vorstand. Und dann kann es losgehen,
sofern das gesetzlich vorgeschriebene Min-
destkapital erreicht wird. Zur Zeit liegen
rund 22.000 Zustimmungserkldrungen vor.
Damit wire die Mindestausstattung von

3 Millionen sichergestellt. Wenn aber nur
5.000 bis dahin wieder abspringen?

Auch dann fallen wir nicht auf den Bauch.
Abgesehen davon, daB noch eine groe Zahl
von bisher abwartenden Fahrern einsteigen
werden, wenn sie sehen, dafl es Ernst wird,
stehen finanzkrdftige Gruppen, die ein vi=-
tales Interesse am Motorrad haben, mit er-
heblichen Summen bereit. Es besteht also
kein Grund zu Pessimismus!

Die KS 601 lebt!

Achtung Zundapp KS 601 !

Einige Zundappfahrer wollen ein gemein-
sames Zundapptreffen fur alle KS 601 und
gréBere Zundapp-Hubréume durchfuhren.
Der Termin soll im Sommer sein.

Alle Fahrer bzw. Besitzer solcher Maschi-
nen, die an dem Treffen interessiert sind,
mdgen mir bitte schreiben. Die Anmeldung
dient nur zur Planung. Jeder Teilnehmer
wird noch persénlich angeschrieben.

Es sollen bei dem Treffen Msglichkeiten
der Ersatzteilbeschaffung usw. besprochen
werden. Adressenangaben aller Zundapp-

Sicher wire es besser gewesen, wenn die
neue Versicherung schon jetzt hitte starten
kénnen, wo viele Fahrer nach der Winter-
pause ihre Maschinen wieder anmelden.
Das geht aber nun leider nicht. Achten Sie
bitte darauf, daB Sie nur kurzfristige Ver=-
trtige abschlieBen! Notieren Sie sich den
nichstmdglichen Kundigungstermin! Not-
falls genugt ein "Besitzwechsel", um aus
einem Vertrag herauszukommen.

Und noch eins: die etablierten, im HUK-
Verband straff organisierten Versicherungen
werden alles tun, um die Zweiradversich-
erung madig zu machen. Die Vertreter wer-
den die letzten Schauemdrchen verbreiten.
So z.B. das von einer Mithaftung, falls der
Verein Pleite macht. Das ist Quatsch, weil
gesetzlich und nach der Satzung des Vereins
nicht zuldssig!

Alles, was schlimmstenfalls vorkommen
ktnnte, wire der Verlust des Kapitalanteils
von DM 150,-. AuBerdem besteht die
Pflicht zur Ruckversicherung. Wird also der
berUhmte Autobus umgeschmissen, dann
geht der Verein daran nicht kaputt, weil
Schaden Uber DM 10.000,~ von der Ruck=-
versicherung getragen werden.

Vielleicht kénnen wir in der ndchsten
BALLHUPE schon Uber den Verlauf der
Grundungsversammlung berichten!

W.R.

Fahrer mit Maschinentyp usw. sind fur alle
interessant.

Voranmeldungen bitte an den

BVDM e.V. LV Saverland 5762 Hachen
Bernd Keggenhoff Hauptstr. 172

Kleinanzeige

Verkaufe MOTO-GUZZI V 7 Spez.,
dunkelblau-metallic, Konis, Kunst-
stoff-Kotflugel, neu bereift, 32.000km,
Motor vor 3.000 km Uberholt, fur Sw=
Betrieb zugelassen, mit Anschluiteilen
fur TR. VB DM 4.000.~ , 100er wird in
Zahl. gen.

F.W.Sprenger, 563 RS-Lennep,
Albert-Schweitzer-Str. 23
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Der

DER VETERANEN-TEIL

»Original-K“-Motor

In Heft Nr. 26 / 73 brachte DAS MOTORRAD
einen interessanten Artikel Uber einige Arbei-
ten des in den Zwanziger und dreifliger Jah-
ren sehr bekannten Konstrukteurs Richard
Kuchen. Der Verfasser, Erwin Tragatsch, er-
withnte darin auch einen Motor, dessen Ven-
tile nicht durch Nocken, sondern durch eine
auf einer "Kénigswelle" angebrachten Kur-
venscheibe gestevert wurden. Die meisten
Leser konnten sich darunter wahrscheinlich
nichts vorstellen, denn diese eigenartige
Konstruktion ist mit Worten schlecht zu be-
schreiben. Wir sind in der glucklichen
Lage, hier eine Darstellung dieser Ventil-
betdtigung bringen zu kénnen. Alles we-
sentliche ist aus der Zeichnung ersichtlich,
lange Erklérungen kdnnen wir uns daher
sparen. Die vollkommen Ol- und staub-
dichte Kapselung des Ventilmechanismus
war damals - ca. 1924 - ein groler Fort-
schritt.

Leider gelang es nicht, den Zylinderkopf
ausreichend zu kUhlen, der Motor blieb,
wie die meisten Kuchen-Konstruktionen,
wimekrank. Auch durfte mit den seiner-
zeitigen Olen eine auf die Daver befrie-
digende Schmierung der Nockenscheiben-
Gleitflachen kaum zu bewerkstelligen ge-
wesen sein.
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Nach meinen Unterlagen soll der Motor
bis 7000 U/min gemacht haben - eine fur
damalige Verhdlinisse irrsinnig hohe
Drehzahl. Bei den geringen oszillierenden
(hin= und her gehenden) Massen im Ven-
tiltrieb ist diese Drehzahl aber glaubhaft.
Die Leistung des 500 ccm-Motors betrug
dabei aber nur 15 PS - ein sicheres
Zeichen fur schlechte Fullung wegen
ungUnstiger Strdmungsverhdltnisse.

Kuche: hat dann Untersuchungen Uber die
gUnstigsten VentilgréBen angestellt. Das
Ergebnis war ein dreiventiliger Zylinder-
kopf, bei dem die Steuverung der Ventile
wieder durch eine Kénigswelle erfolgte.
Diesmal trug die Welle am oberen Ende
einen Ziemlich breiten Nocken. Mit der
Kurvenscheibe war man ja nicht recht
glucklich geworden. Wie aus der nichsten
Zeichnung ersichtlich, war der Ventiltrieb
um mehrere Ecken doch ziemlich um=-
stindlich.



Auch diese Anordnung erlaubte keine halb-
kugelfsrmige Ausbildung des Zylinder-
kopfes. Die Ventilteller standen ziemlich
eng, die Kerze konnte nicht zentral
zwischen den Ventilen vorgesehen werden.
Die beiden kleineren Ventile steverten das
einstrdmende Frischgas. Es war aber nur ein
Vergaser vorgesehen. Der gréfiere Gesamt-
Querschnitt fur den EinlaB brachte daher
kaum etwas. Der AuslaBkanal gabelte sich
hinter dem Ventil und mundete in zwei
Auspuffrohre. AuBler einer hsheren ther-
mischen Belastung fur den Zylinderkopf
brachte das auch nichts. Dieser Unsinn wur=-
de in den Dreifiger Jahren zu einer regel-
rechten Mode, die im Gefolge der auf-
kommenden "Wehrsport"-Welle im "hoch-
gezogenen Doppelauspuff" gipfelte.

Doch noch einmal kurz zurick zu Richard
Kuchen. E. Tragatsch schreibt schon von
"6 - K - Motoren", ( Kuchen’s Konstruk-
tionen kennen keine ko?nplefte Kuhlung).
E.T. erwithnt auch Kuchen’s Tick mit dem
mdglichst glattflichigen Motor. Das fuhrte
unter den nach auen glatten Motoren zu
den unsinnigsten Verrenkungen. Konnte
man die in die Zylinder eingegossenen
Ansaugleitungen bei den seitengesteuerten
ZUNDAPP-Modellen K 500 und K 800

noch hinnehmen, so kann man Uber diese
Anordnung bei den OHV-Motoren der
VIKTORIA-Bergmeister und HOFFMANN-
Gouverneur nur den Kopf schutteln.
Stellen Sie sich bitte einmal den Weg des
Frischgases vom Vergaser, der schén ver-
steckt und zentral im Motorgehtiuse un-
tergebracht war, bis in den Brennraum
vor! Ich habe mich nur immer gewun-
dert, da es Motorrad- "Fabrikanten"
gab, die diesen Quatsch nicht nur an-
kauften, sondern auch noch bauen
lieBen! Aber bezahlen muBite das ja
letzten Endes der Kunde. Der "Erfolg"
lieB dann ja auch nicht lange auf sich
warten .-

Chronikus

Betr.:
MUNCH!!

Die Firma Munch, die am 1.11.73 in Kon-
kurs ging, wurde am 22.11.73 von Herrn
H. Henke ubernommen. Die technische Lei-
tung hat Herr Munch, und die besten Mit-
arbeiter wurden wieder eingestellt. Die
Herstellung der Motorrtider geht in kleiner
Stuckzahl weiter, bei Ersatzteillieferung
und Inspektion soll es keine Schwierig-
keiten geben.

Herr Henke ist selbst begeisterter Munch-
Fahrer und méchte einen méglichst guten
Kontakt zu allen Munchfahrern erreichen.
Alle Munchfahrer, die diesbezugliche
Fragen haben, wenden sich an:

Firma Munch Inh. H. Henke
6472 Altenstadt/Hess. 1
Heegwaldstr. 2
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KAWASAKI Z1 (900)

Fahrbericht:

Die technischen Daten des obigen Modells
sind inzwischen bekannt - auch aus dem Be-
richt in Heft 4 - so daB ich diese hier nicht
nochmals wiederhole. Das Motorrad wurde
von mir von April = Oktober letzten Jahres
11.000 km gefahren, wobei interessieren
durfte, wie es sich dabei verhalten hat.
Vorab die Feststellung, daB zwar die po-
sitiven die negativen Dinge weit Uberwiegen.
Letztere sind jedoch nicht wegzudiskutieren.

Defekte: a) ca. 15 Birnen Abblend- Fern-
Ticht. War Uber Monate nicht zu beheben,
trotz eingebautem Zusatzwiderstand in Form
zuschaltbarer Birne. Auch mehrere Rucklicht-
birnen gaben den Geist auf. Bei eingeschal-
tetem Licht ging zuntichst der Abblendfaden
und dann der Fernlichtfaden kaputt, besonders
ab Drehzahl von ca. 5000. Aber auch ohne
Licht gingen die Birnen kaputt, was eindeutig
auf Vibrationen zurUckzufuhren ist. Nachdem
Scheinwerfer elastisch aufgehtingt wurde, aus
diesem Grunde kaum mehr Defekte an Birnen.
Weitere Abhilfe schaffte der von Kawasaki
nachtriiglich gelieferte Zusatz-Widerstand.
Defekte infolge zu hoher Spannung sind nicht
mehr aufgetreten.

b) Tachometer-Nadel zeigte bei km 10.500
nicht mehr an. Wurde kostenlos repariert.

c) Schlauch im Hinterradreifen. Die Luft
entwich zweimal schlagartig, ohne daf
eine duBerliche Einwirkung (Nagel o0.4.)
als Ursache hierzu festgestellt werden
konnte. Offensichtlich war der Original-
Schlauch porés (mangelnde Qualitdtskon-
trolle?) Er wurde nach km 2000 durch
Metzeler-Schlauch ersetzt, der einwand-
frei ist.
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d) Olpumpe fur Kette zum Hinterrad war falsch
eingestellt. Kette lief trocken, was auch
bei anderen Maschinen desselben Typs beob-
achtet wurde. Funktioniert inzwischen nach
richtiger Justierung der Pumpe.

e) Im Lichtschalter hat das KunststoffpreBteil,
das den Kabelbaum zusammenhdlt Spannungs-
riB, daher keine volle Stromubertragung mehr
und nur Fernlicht schaltbar. Reparatur mit
Kunststoffkleber bisher noch nicht gelungen.

Normaler Verschleil: Bei km 5000 wurde
Originalkette, die trotz guter Pflege restlos
hinuber war, durch Renolds-Kette mit Schlof
ersetzt (kostete ca. 85,-) die noch ca. 50%
ig ist. Vorne ist der zweite (ist am Ende),
hinten der dritte Reifen drauf, der noch gut
ist.

Pflegearbeiten: Olwechsel, Kette, Bremsen,
Kupplung nachstellen, Reifen wechseln,
Kundendienst bei km 800 und km 4000. Kein
nennenswerter Olverbrauch, kaum Olspuren,
keinerlei Schwierigkeiten an Motor und

Getriebe.

Die Kawasaki springt stets sofort an. Sie lauft
nach kurzer Warmlaufzeit sehr ruhig und zieht
ab 3000 U/min gut durch. 7000 - 7500 U/min,
teils kurzzeitig auch mehr konnten auf der
Autobahn ohne Anstinde stehengelassen wer-
den. Spritverbrauch dann bis zu 13 1/100 km.
Sonstiger Spritverbrauch bei mir ca. 7-8 L.

Fahreindruck: Langgezogene sehr schnelle
Kurven verursachen ein Unruhigwerden der
Maschine hinten. Wurde mit Austausch des
Original-Reifens gegen Conti K 111 besser,
ist aber nicht behoben. Es durfte an der
Schwingenlagerung und den Federbeinen
liegen. Ich beabsichtige Einbau von MS-
Buchsen und Koni-Beinen und hoffe dann
auf besseres Fahrverhalten. Bremsen sowohl
vorne als auch hinten sehr gut. Ein gewisses
Manko ist, daB8 vorne nur eine Scheiben-
bremse montiert ist, was sich bei sehr schar-
fem Bremsen nachteilig bemerkbar macht.



Man hat das Gefuhl, daf das Rad auf eine
Seite zieht. Einbau einer zweiten Scheibe
ist unbedingt empfehlenswert und vorge-
sehen. Federung hart, jedoch dank guter
Sitzbank sind gute Straflen bzw. lange
Strecken emudungsfrei zu bewdltigen. Der
Tank ist mit 18 | Inhalt zu klein, ca. 25 |
wdren angebracht.

Ausgewechselt wurde der Originallenker,
der indiskutabel erschien gegen den der
1000er Laverda, womit sich das Motorrad
sehr gut fahren l&Bt.

Ich glaube schon heute sagen zu knnen,
daB die Maschine im Groflen und Ganzen
keine Kinderkrankheiten hat. Da der An-
schaffungspreis nach wie vor gunstig ist,
mUBte man in 1974 eigentlich von diesem Typ
zunehmende Stuckzahlen zu Gesicht be-
kommen. Schén wire es allerdings, wenn die
vergleichsweise teils etwas hohen Ersatzteil-
preise etwas nach unten rutschen wurden -
ein Gesichtspunkt, der bei einer evtl. Kauf-
entscheidung durchaus zu prufen wire.

Von meiner Sicht aus und auf meine Maschine
bezogen kann ich jedenfalls zusammenfassend
sagen, daB die Anschaffung der Kawasaki von
mir nicht bereut werden muBte und ich diese
Maschine jederzeit nochmals kaufen wirde.
Um sie optimal hinzubekommen sollte man
allerdings bereit sein, zusttzlich noch einige
Scheine zu opfern (Koni-Federbeine, andere
Schwingenlagerung, 2. Scheibenbremse und
auch hydr. Lenkungsdémpfer sowie getindertem
Lenker und evtl. gréBerer Tank.)

Helmut Schlatterer

Zum Thema

Fahrberichte

hatten wir zwei Besitzer einer KAWA 900
angesprochen, weil wir ein mdglichst um-
fassendes Bild von diesem dicken Dampfer
bekommen wollten. Der Bericht von
Manfred Bruckhoff konnte im letzten Heft
gebracht werden. Es ist aber interessant,
daf sich die Erfahrungen von Helmut
Schlatterer doch ziemlich mit denen von
M.B. decken. Beide Fahrer kennen sich
Ubrigens nicht, eine Absprache war daher
nicht mdglich.

Nun wollen wir zu interesanten Maschinen
mdglichst viele Stimmen htren. Es mUssen
aber nicht jedesmal mehrere Artikel daraus
werden. Wenn also mehrere Berichte ein-
gehen, dann werden wir unterschiedliche
Erfahrungen in einem Artikel zusammen-
fassen, aber so, daBl jeder mit seiner per-
sénlichen Ansicht zu Wort kommt.

Fahrberichte zu den folgenden Maschinen
sind besonders erwinscht:

SUZUKI 750, BMW R 90/6 S,

YAMAHA 750.

Das soll aber nicht heifien, da8 Erfahrungen
mit anderen Maschinen unerwinscht sind.
Das mUssen auch keineswegs ausfuhrliche
Davertestberichte sein. Tips, Tricks und
Hinweise Uber ausgefuhrte Verbesserungen
sind ebenso willkommen. Wer also glaubt,
daB seine speziellen Erfahrungen mit seiner
Maschine auch anderen nuUtzen kdnnen, der
soll bitte schreiben!

Die Redaktion
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BVDM - Touristikwettbewerb

1973

Der Touristikwettbewerb hat 1973 einen ge-
waltigen Aufschwung erlebt. Von 19 Teil-
nehmern des Wettbewerbsjahres 1972 stieg
die Zahl der Teilnehmenden 1973 auf 46
Fahrer an. Erstmalig kam die neve Wertung
zur Geltung, die nur noch eine Gesamt-
klasse berucksichtigt. Viele Fahrer nutzten
dieses aus und starteten mit verschiedenen
Maschinen, solo oder Gespann. So konnten
simtliche Fahrten fur eine Klasse addiert
werden.

In den vergangenen drei Wettbewerbsjahren
stiegen die Wertungspunkte der Fahrer stetig
an. Der Sieger des letzten Jahres mit 3343
Punkten kénnte im Wettbewerbsjahr 1973
gerade den Platz 21 belegen. Es zeigt sich,
daB das Interesse anwiichst und mehr Wett-
bewerbsgeist gezeigt wird.

Trotz unserer mehrmaligen Bitte, kleine
Ziele vernunftig zu beschreiben, muBiten
wir leider vielfach feststellen, daB uns
nicht entsprochen wurde und wir viele Orte
mit groBem Aufwand lange suchen muBten.
Es wurden viele kleine Ziele im Ausland
angegeben, wo uns nicht einmal das Land
angegeben war, geschweige denn die ntichst
gréBere Stadt. So geht es nicht weiter!!

Laut Ausschreibung sollen die Ziele auf der
Europakarte von Kummerly & Frey (MaBstab
1: 2500000) zu finden sein. Bei ca. 400 zu
wertenden Fahrten muBten wir ungefshr 150
verschiedene Orte ausmessen. Waren diese
noch nicht einmal bekannt, vermehrte sich
der Aufwand auf ein Vielfuches.

Allerdings mussen wir auch einige Fahrer
erwthnen, die eine genaue Beschreibung
ihres Zielortes lieferten, der dann sehr
schnell auffindbar war. Es muB ja nicht,
wie in einem Falle geschehen, eine Kar-
tenkopie mit eingezeichnetem Zielort
sein, eine Kurzbeschreibung reicht voll-
kommen aus.

Nun zu den Siegern:
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Platz 1

Hans-Joachim Priester, 24 Jahre aus Aue,
Kreis Land-Hadeln, LV "Motorradfreunde
Niederelbe", erfuhr mit seiner MZ ETS 250,
11528 Wertungspunkte. '
Zu seinen Zielen gehdrten unter anderem:
Nordkap, Rechbergtreffen, Berchtesgaden,
Wildenstein und Rom.

Am 1.4. hatte seine MZ einen Tachostand
von 580 km, zum Ende der Saison am 13.10.
einen Kilometerstand von 22163.

_P_Iotz 2

Frank-Michael Wolf, 26 Jahre, aus Ohlen-
dorf, Kreis Harburg, LV Luneburger Heide,
erfuhr mit seiner R 69 Solo und Gespann
6158 Wertungspunkte.

Zu seinen Zielen gehdrten:

Hettenhain, Elefantentreffen, Ingolstadt,
Kopenhagen, Paris.

Platz 3

Ferdinand Goldammer, 43 Jahre aus Wupper-
tal, LV Rhein-Ruhr, erfuhr mit seiner Yamaha
DS 7 5102 Punkte.

Zu seinen Zielen gehdrten:

Westergellersen, Ingolstadt, Wildenstein und
Rechbergtreffen.

Hier waren es ausschlieBlich BVDM-Veran-
staltungen, die 100 % Aufschlag erhielten.

Die Siegerehrung und Preisverteilung findet
wihrend der diesjthrigen Johreshauptver-
sammlung in Stemeln, Sauerland statt. Hier
werden auch die Wertungshefte an die Teil-
nehmer zurUck gegeben. Bis zu diesem Ter-
min kinnen Einspruche geltend gemacht
und Unklarheiten beseitigt werden.

Auler Pokalen, Plaketten und Urkunden
versuchen wir noch einige Ehrenpreise
aufzutreiben.

Wir hoffen, daB das Interesse an diesem
Wettbewerb nicht nachldBt und alle aus-
gegebenen Hefte auch zur Auswertung zu-
ruckgegeben werden.

Gunter Wuttke Horst=Rainer Raff



Siegerliste

BVDM - Touristik - Wettbewerb 1973

Frank-Michael Wolf
Ferdinand Goldammer
Gunter Meier
Dieter Tenzer
Hans-Dieter Stadie
Ernst Edler
Johannes Kern
Josef Schuck

10. Rainer Menkhoff
11. Bernd Weischet
12. Hans-Jsrg Nagel
13. Martin Brede

14. Dietrich Donnerstag
15. Gunter Brand

16. Rudolf Multner

17. Frieder Spohn

18. Hanno Caspers

19. Wolfgang Bshm
20. Manfred Bruckhoff
21. Hans Buchner

22. Alfred Wolter

23. Ellen Pfeiffer

24. Gunter Seidel

25. Hartmut Geitz

26. Willy Reuter

27. Artur Loose

28. Dieter Sauermann
29. Eike Hoffmann

30. Manfred Gruber
31. Anton Bayer

32. Manfred Ahrens
33. Manfred Paehr

34. Gerhard Pfeiffer
35. Detlef Schlichting
36. Manfred Ruhl

37. Friedhelm Feld

38. Karl-Heinz Maddée
39. Horst Orlowski
40. Ulrich Diercke

41. Ulrich Taubert

42. Detlef Kading

43. Jurgen Finger

44, Hemann Schulz
45. Reinhard Felde
46. Peter Lange

VENO LA LN

Hans- Joachim Priester

Punkte
11528

6158
5102
5019
4995
4818
4761
4741
4657
4565
4460
4280
4169
3948
3728
3721
3666
3542
3515
3398
3307
3193
3183
3172

2636
2418
2314
2265
2198
2096

2058

1938
1918
1878
1845
1762
1265
1209

966

826
824

MZ 250
BMW R 69 S
Yamaha DS 7
BMW R 6055
BSA Rocket 3
BMW R 75/5
BMW R 25/3
BMW R 7555
Laverda 750
BMW R 75/5
Trivmph Trident

BMW R 75/5
Honda CB 450
BMW R 50/5
BMW R 69 S
Kreidler RS
Yamaha DS 7
BMW R 75/5
Kawosaki Z 1
BMW R 75/5
MZ 250

BMW R 75/5
Yamaha DS 6
Norton 750
BMW R 75/5
BMW R 26
Honda CB 250
Moto Guzzi V 7
BMW R 26
BMW R 50
BMW R 27
Zundapp KS 601
Honda CB 750
MZ 250
Herkules K 101
MZ 250
Honda CB 450
Moto Guzzi V 7
BMW R 75/5
BMW R 75/5
Yamaha DS 6
Yamaha DS 7
BSA Rocket 3
BMW R 49 S
BMW R 60

LV Niederelbe

LV Luneburgerheide
LV Rhein=-Ruhr

LV Rhein=Ruhr
Einzelmitglied

LV Ostwestf. Lippe
LV Ostwestf. Lippe
LV Main-Spessart
LV Main=Spessart
LV Rhein=-Ruhr

LV Rhein=Ruhr

LV Sudbaden

LV Rhein=-Ruhr

LV Rhein=Ruhr

LV Niederelbe

LV Sudbaden

LV Sudbaden

LV Rhein=Ruhr

LV Ebern-Coburg
LV Rhein=Ruhr

LV Ebern-Coburg
LV UTMC

LV Rhein-Main

LV Ostwestf. Lippe
LV Rhein=Ruhr

LV Rhein=Ruhr

LV Rhein=Ruhr

LV Saverland

LV UTMC

LV Ostwest. Lippe
LV UTMC

LV Ostwestf. Lippe
LV Saverland

LV Rhein-Main

LV Niederelbe

LV Ostwestf. Lippe
LV Rhein-Ruhr

LV Saverland

LV Rhein-Ruhr
Einzelmitglied

LV Ostwestf. Lippe
LV Niederelbe

LV Ostwestf. Lippe
Einzelmitglied

LV UTMC

LV Weserstein
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JAHRES- n.

g. SPORT-WETTBEWERB

des BVDM :

Der Trend der letzten Jahre hat gezeigt, daf
immer mehr n.g. Sportveranstaltungen durch-
gefuhrt werden, wie z.B. Orientierungsfahr-
ten, Bildersuchfahrten, Fuchsjagden, Ge-
schicklichkeitsturniere, Sprintwettbewerbe,
Trials und dhnliches. Viele BVDM-Mitglie-
der sind auf dem n.g. Sportsektor schon sehr
aktiv geworden.

Um den Sportfahrern die gleiche Chance wie
den Touristikfahrern zu geben, haben wir be-
schlossen, auch hierfur einen Jahreswettbe-
werb, den n.g. Sport-Wettbewerb, durchzu-
fuhren.

Das Angebot von Veranstaltungen reicht fur
die Durchfuhrung eines solchen Jahreswett-
bewerbes schon aus. Einige Landesverbdnde
fuhren zum Teil mehrere Veranstaltungen
dieser Art durch. Die anderen LV mégensich
Gedanken machen, ob nicht der eine oder
andere Wettbewerb in das Jahresprogramm
mit aufgenommen werden kann. Bei Erstver-
anstaltungen wird sicherlich von erfahrenen
Landesverbtnden Starthilfe und Unterstutzung
gewdhrt.

Der Jahreswettbewerb soll gleichzeitig einen
Anreiz geben, sich mit dem Motorrad sport-
lich zu betdtigen und helfen, neue Aktive
zu gewinnen und die Teilnehmerzahlen an
den Wettbewerben zu erhshen.

Da die Mitglieder des:BVDM zum grs3ten
Teil weder Ausweis noch Lizenz besitzen,
und der BVDM auch keine Ausweise und Li-
zenzen ausgeben darf, besteht die Msglich-
keit des Wettbewerbes nur auf n.g. Sport-
basis. Unter n.g. Sportveranstaltungen
(nicht genehmigungspflichtige Veranstal-
tungen) versteht man solche Wettbewerbe,
zu denen weder Ausweis noch Lizenz er-
forderlich ist. In die Wertung kommen

auch Wettbewerbe, die nicht vom BVDM
veranstaltet werden.

Ausweis- und Lizenzpflichtige Veranstal-
tungen nicht gewertet.

Die n.g. Sport-Wertungshefte werden in
der Art der Touristikhefte hergestellt, aller-
dings mit rotem Deckblatt.
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Der Druck erfolgt in Kurze, soda3 die Hefte
schon jetzt bei uns angefordert werden
kdnnen. Diese werden nach Fertigstellung
dann umgehend zugesandt.

Das Nenngeld betrégt DM 5,--
Unsere Adressen und Bankverbindungen:

Gunter Wuttke, 492 Lemgo 1
Hornscher Weg 121

Horst-Rainer Raff, 4902 Bad Salzuflen 1

Neuve Dorfstr. 17

Nachfolgend Ausschreibung und Faktoren=
tabelle.

Anschriften-Anderung!

Bundessportwart Gunter Wuttke hat ab 26.2.
eine neue Adresse:

48 Bielefeld, Dornberger Strafle 225

Bitte vormerken, Schreiben an die alte An-
schrift kommen erst mit erheblicher Ver-

zBgerung an.

BVDM-Notiz:

Da es bei einigen BVDM-Sportveranstal-
tungen zu Unstimmigkeiten zwischen Teil-
nehmern und Veranstaltern gekommen ist,
weisen wir darauf hin, dafl die Bundes-
sportwarte (Sportkommissare) in Zukunft
in solchen Fallen angerufen werden
konnen. Die Bundessportwarte entschei-
den dann in letzter Instanz.



Ausschreibung zum Jahres-Sport-Wettbewerb des BVDM

fur nicht genehmigungspflichtige (n.g.)
Sportveranstaltungen

Um den BVYDM-Mitgliedern einen gréBeren
Anreiz fur die Teilnahme an n.g. Sport-Wett-
bewerben zu bieten, wurde beschlossen, ne -
ben dem Jahres-Touristikwettbewerb des BVDM
einen Jahres=n.g. Sport-Wettbewerb durchzu-
fuhren. Weiterhin soll dadurch die Ausschrei-
bung von n.g. Sportveranstaltungen geférdert
werden.

Unter n.g.-Veranstaltungen werden nicht ge-
nehmigungspflichtige Wettbewerbe verstan-
den, zu deren Teilnahme weder Ausweis noch
Lizenz erforderlich sind.

Die besten Fahrer werden in der Ballhupe vor-
gestellt und erhalten anlésslich der dem Sport-
johr folgenden Johreshauptversammlung der Kas-
senlage entsprechende Preise.

Nachstehend folgende Teilnahmebedingungen:

1. Teilnehmen kdnnen alle BVDM-Mitglieder
mit zugelassenen Motorradern ab 49 ccm. Bei-
fahrer werden nicht gewertet.

2. Klasseneinteilung:

Fur den n.g. Sport-Jahreswettbewerb wird keine
Klasseneinteilung vorgenommen, da diese durch
die einzelnen Veranstalter festgelegt wird. Ge-
wertet werden alle erzielten Pldtze in einer Ge-
samtklasse. Die erreichte Plazierung kann sich
auf einen Gesamtplatz (Gesamtteilnehmerzahl)
oder einen Klassenplatz (Teilnehmerzahl dieser
Klasse) beziehen.

3. Wertung:

Gewertet wird nach einem Punktesystem.
Platz 1 - 10 Punkte

Platz 2 - 7 Punkte

Platz 3 = 5 Punkte

Platz 4 - 4 Punkte

Platz 5 = 3 Punkte

Platz 6 = 2 Punkte

Alle weiteren Teilnehmer erhalten je 1 Punkt.

Die Punktzahl der einzelnen Pldtze wird mit
einem Faktor multipliziert, der sich nach der
Teilnehmerzahl der jeweiligen Veranstaltung
richtet und aus der Tabelle ersichtlich ist.

Beispiel: 8 Teilnehmer - Faktor = 2,0784
35 Teilnehmer - Faktor = 3,5553

4. Veranstaltungen, die gewertet werden:
Sémtliche n.g. Motorradwettbewerbe, die
von Clubs oder Landesverbtéinden ausge-
schrieben werden, wie zum Beispiel: Orien-
tierungsfahrten, Bildersuchfahrten, Ge-
schicklichkeitsturniere, Sprintprufungen,
Trials und dhnliches im Rahmen des n.g.
Motorradsports.

Nicht gewertet werden: Wettbewerbe nach
weitesten Anfahrten, wie zum Beispiel:
Zielfahrten, Sternfahrten, Motorradfahrer-
treffen. Diese Veranstaltungen kénnen im
Touristik-Wettbewerb gewertet werden.

5. Die Auswertung erfolgt auf Grund der
vollstindigen Eintragungen der Veranstal-
ter (Stempel, Datum und Unterschrift) im
Sport-Fahrtenbuch.

6. Die Ausschreibung sieht die Teilnahme
an 12 gewerteten Wettbewerben vor, von
denen wiederum nur die 10 hchsten Punkt-
ergebnisse addiert werden.

7. Das Sportjahr welches der Wertung zu
Grunde gelegt wird, beginnt am |. Januar
und endet am 31. Dezember. Einsende-
schluB der Wertungsunterlagen an die Bun-
dessportwarte ist der 31. Januar des darauf-
folgenden Jahres. (Datum des Poststempels)

Den Landesverbtinden steht es frei, vorher
eine Landesverbandswertung durchzufthren.

8. Alle an dem n.g. Sport-Wettbewerb teil-
nehmenden Mitglieder verpflichten sich,

die Ausschreibung anzuerkennen und ver-
zichten ausdricklich darauf, den BVDM fur
Schiden, die den Teilnehmern evt!. bei den
Veranstaltungen entstehen, haftbar zu ma-
chen. Sie verpflichten sich des Weiteren,
die Gesetze des StraBenverkehrs zu beach-

ten.

Jegliche Falschung der Unterlagen fuhrt zum
WertungsausschluBl!

Die Entscheidung der Bundessportwarte ist un-
anfechibar.

9. Das Nenngeld betridgt DM 5,--. 23



10. Die eingeschickten Unterlagen werden
den Teilnehmern nach erfolgter Auswertung
zurUckgegeben.

Der Vorstand des BVDM wunscht allen Teil-
nehmern om n.g. Sport-Wettbewerb
VIEL ERFOLG!!!

Zu dieser Ausschreibung ist noch folgendes
zu bemerken:

Die in Punkt 3 erwthnte Tabelle haben wir
hier aus Platzgrunden nicht abgedruckt. Sie

soll eine gerechte Bewertung ermsglichen,
denn ein 5.Platz in einer Veranstaltung mit
40 Teilnehmern hat mehr Gewicht als ein 2.
Platz in einem Feld von nur 9 Startern.

Die Fahrtenbucher, in shnlicher Ausfuhrung
wie diejenigen fur den Touristik-Wettbewerb,
sind im Druck und stehen in Kurze zur Ver-
fugung. Interessenten wenden sich bitte so-
fort unter Beifugung des Startgeldes in Hshe
von DM 5, - an den Bundessportwart Gunter
Wuttke, 48 Bielefeld, Dornberger Strafle 225.

Erfolgreiche Sportarbeit im LV SAUERLAND

Motorsportliche Betdtigung wird im LV SAUER-
LAND ganz grof8 geschrieben. Im Jahr 1973
wurden allein 7 eigene Orientierungsfahrten
durchgefuhrt, an denen insgesamt 103 Fahrzeu-
ge teilnahmen. Mit Clubmannschaften startete
der LV bei Slalom und Geschicklichkeitswett-
bewerben in Plettenberg, Arnsberg, Werl, Hohen-
limburg, Dortmund und Wattenscheid. Von den
meisten dieser Veranstaltungen konnte der Mann-
schaftspreis mit nach Hause genommen werden.
Dazu waren noch jede Menge Klassensiege drin.

Bei der Deutschen Rundstrecken-Zuverl&ssigkeits-
Meisterschaft 1973 plazierten sich Mitglieder des
LV SAUERLAND wie folgt:

Detlev Buda, Wickede-Wiehagen, BMW R 60/5
9. Platz Ausweisfahrer

Dieter Bail, Neheim-Husten, YAMAHA RD 350
|14, Platz Lizenzfahrer

Manfred Paehr, Unna, BMW R 75/5 u. ZUNDAPP
25. Platz Lizenzfahrer KS 601

Carl-J. Schroth, Neheim-Husten, BMW R 75/5
50. Platz Ausweisfahrer

Daruber hinaus wurde Detlev Buda Gaumeister
fur StraBen-Zuverlassigkeitsfahrten im ADAC-Gau
Westfalen-West!
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Hier die erfolgreichen Fahrer des LV SAUERLAND,
von links: Jurgen Prass, Dieter Linke, Bernd Keggen-
hoff, Detlev Buda, Manfred Paehr, Dieter Bail,Franz
Schliwka (verdeckt) und Heinz Borgmann.



MAICO-MD 250

jetzt lieferbar!

Spdt, aber hoffentlich nicht zu spdt, méchte
man zu dieser Nachricht sagen. Es war ein
langer Weg, von der Vorstellung des Proto-
typs auf der IFMA bis zur Serienfertigung.
Technische Schwierigkeiten waren wohl
weit weniger an dieser Verzdgerung be-
teiligt, als die sehr beschrinkte Kapazi-
tat in Entwicklung und Fertigung des klei-
nen Pfdffinger Werkes. Man verdient dort
die Brtchen in erster Linie mit MOTO-
CROSS-Maschinen, die hinsichtlich
Leistung und Zuverlassigkeit allen Kon-
kurrenten mindestens ebenburtig sind.

Die Erfolge in den Welimeisterschafts-
ldufen, besonders aber die in den letz-
ten Jahren stefs siegreiche Beteiligung
an der Trans-Amerika-Serie, verschaffte
MAICA in den USA einen hervorragen=
den Ruf. Kein Wunder also, wenn man
sich zuerst bemuhte, diesen gewinntrdch-
tigen Markt zu beliefern.

Die MD 250 ist leider die einzige deutsche
Alternative zu den in den Klassen bis 250
und 350 ccm erdrickend marktbeherrschen-
den Japanern. Man kann aber getrost sa-
gen: eine echte Alternative, in Leistung,
Form und Ausstattung!

Hier die wichtigsten Daten:

Motor:

2-Takt, Einzylinder mit Drehschieber ,
245 ccm, Bohrung/Hub 76/54 mm,
27 PS / 7.800 U/min.

Elektronische, kontaktlose Krsber-Thy-
ristor-ZUndung!

Gemisch-Schmierung 1: 50!

Getriebe:
6-Gang-Fuischaltung

Fahrwerk :

DoppeIrohr-Rahmen, Marzocchi-Telega-
bel, hinten 3-fach verstellbare Girling~
Federbeine, Bereifung vorne 2.75 - 18,
hinten 3.25 - 18.

Vorne Doppel-Simplexbremse 180 mm @,
hinten 160 mm @

Leergewicht nur 120 kg!

Tacho und DrehzahlImesser getrennt.
Tankinhalt leider nur 12,5 Liter.

Wenn die MAICO MD 250 die gleiche Zu-
verltssigkeit aufweist, wie die berUhmten
MOTO-CROSS-Modelle dieser Marke,
dann sollte diese Maschine bald viele Freun-
de finden. Der Preis von DM 3.465,- liegt
zwar schon in der Néhe der 350er-Konkur-
renten, doch dafur liegt eine 250er z. Zt.
weit gunstiger in der Versicherung.

r-r
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Erfolgreiche Sport-Beteiligung

Von den nachstehend genannten BVDM-Mitgliedern wurden uns schéne Erfolge im Sport-

jahr 1973 gemeldet:

Reinoldusfahrt, 19.5.73

12. Saverldndische Zuverldssigkeitsfahrt om 2.6.73

2. DMV-Zuverldssigkeitsfahrt, 30.6.73
Hessen-Rheinland-Nurburgring, 25.8.73

3. ADAC-Prufungsfahrt Nordbaden, 9.9.73

3. ADAC-StraBenzuverltssigkeitsfahrt, Nurburgring, 6.10.73
Zuverldssigkeitsfahrt MSC Kannebdcker Land, 20.10.73

Helmut Albrecht auf YAMAHA TR 3, 350 cem_

ADAC - Bergpreis Schottenring, 24.6.73

ADAC - Bergrennen Rotenburg, 8.7.73

"Rund um das Bayernkreuz", 21.7.73

DMV - Risselbergrennen, 29.7.73

DMV - Rundstreckenrennen Hockenheim, 12.8.73
ADAC - Bergpreis Schwib. Alp, 23.9.73
Flugplatzrennen Augsburg, 30.9.73

Barbara Brede, Witten auf YAMAHA 250

Schwarzpulver Rallye, 23./24.2.73

Zuverlassigkeitsfahrt Harz-Heide, 28./29.4.73
Sauverltndische Zuverlassigkeitsfahrt, 2.6.73

DMV Zuverlassigkeitsfahrt, Sudschleife, 30.6.73
Hessen-Rheinland-Nurburgringfahrt, 25.8.73

Rund um Haustenbeck, 29.9.73

420 km Sudschleife "Osning", 5.10.73

Erfolgreichste Motorsportlerin vom ADAC Gau Westfalen-West.

Schwarzpulver Rallye, 23./24.2.73
Harz-Heide Zuverlassigkeitsfahrt
Rund um Haustenbeck, 29.9.73

Martin Brede, Witten auf BMW 750 ccm
Internationale Sternfahrt Steyr (Oberdsterreich)

Eberhard Machill, Witten auf BMW 750 ccm

ADAC-StraBenzuverltssigkeitsfahrt Schottenring, 6.5.73
Reinoldusfahrt Nurburgring, 19.5.73
DMV-Zuverlassigkeitsfahrt, 30.6.73
StraBenzuverldssigkeitsfahrt "Deutsches Eck", 21.7.73
StraBenzuverlassigkeitsfahrt "Rund um Haustenbeck", 29.9.73

Platz
. Platz
. Platz
. Platz
. Platz
. Platz
. Platz

—— ) - ) N

. Platz
. Platz
. Platz
. Platz
. Platz
. Platz
. Platz

NN WOWN

1. Damenpreis
Silber
Silber
Silber
Silber
Silber
Silber

Klassensieger
Gold + Klassens.
Silber

10. Platz

Gold
Silber
Silber
Gold
Gold



Karl-Heinz Matutat, Bergisch-Gladbach, Geltndesport Klasse 100 cam, Lizenzfahrer

Pfungstadter Geldndefahrt, 4.3.73
Ulfenbachtalfahrt, 18.3.73
Odenwaldfahrt, 25.3.73
Rheinische Geltdndefahrt, 28.10.73

Silber

Silber

Gold
Klassensieg + Gold

Untertaunus Geldndefahrt, Beifahrer v. Hans Bauhs, BMW 750 Gespann Gold
Karl-Heinz Matutat, Bergisch Gladbach, Klasse 125 ccm, Lizenzfahrer

Schottenring, 6.4.73
Reinoldusfahrt, 19.5.73
Saverldndische Zuverldssigkeitsfahrt, 2.6.73

DMV Zuverltssigkeitsfahrt Nurburgring, 30.6.73

Prufungsfahrt Solitude Hockenheim, 7.7.73
Hessen Rheinland Nurburgring, 25.8.73
Nurburgring Osning, 6.10.73

Moto Cross Gustorf, Klasse Ausweisfahrer 125 ccm, 2.9.73

Gold
Silber
Gold
Gold
Silber
Silber
Silber

14 Platz

Wir begluckwunschen unsere Mitglieder zu den schtnen Erfolgen recht herzlich und
hoffen, in diesem Jahr noch weitere Mitglieder als aktive Sportfahrer starten zu sehen!

Aus den
Landesverbanden

LV EBERN-COBURG Auf der letzten Haupt-
versammlung wurde der neue Vorstand aus den
folgenden Mitgliedern gebildet:

1 Vorsitzender Waldemar Muller,
8601 Memme|sdorf/Ufr.
Mardergasse 83

Stellvertreter Norbert Msrl,
8605 Hallstadt,
Lichtenfelser Str. 21

Schriftfuhrer Ingrid Frembs,
8601 Memmelsdorf,

Herrengasse 109, Tel.09533/340

Kassierer Hans Buchner,
8601 Untermerzbach Nr.126
Sportwart Wolfgang Bshm,

8601 Memmelsdorf, Nr. 60

LV OSTWESTFALEN-LIPPE Auch die "Elefanten-
Treiber Lippe" wthlten einen neuen Vorstand:

1.Vorsitzender Gunter Seidel,
3251 Aerzen 15,
Busimgfelder Str. 8

2.Vorsitzender Jorg Jakobeit,
und Sportwart 3282 Steinheim,
Rochusstr. 35

Manfred Gruber,
4925 Kalletal 4,
Leuchte 82

Jurgen Finger,
492 Lemgo,
Pahnsiek 39

Schriftfuhrer

Kassierer

LV MAIN - SPESSART

Der schon seit langem vorgesehene Besuch von
Mitgliedern des Bundesvorstands konnte endlich
am 15. Dezember 1973 stattfinden. Horst Briel
und Willy Reuter konnten im schén gelegenen
Schutzenheim in Sulzbach/Main den zahlreich
erschienen Mitgliedern manche Fragen beant-
worten. Nach Ende der Diskussion zeigte Diet-
rich Donnerstag noch einige Filme, die mit gro-
Bem Beifall aufgenommen wurden.
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LV SAUERLAND

Am 25.1. war im Clublokal zu Niederense die
diesjghrige Hauptversammlung. Gleichzeitig
fand die Ehrung der Clubmeister 1973 statt.
(Hieruber wird an anderer Stelle berichtet.)
Der 1.Vorsitzende, Bernd Keggenhoff, konnte
von einer sehr guten Entwicklung seines LV
berichten. Man sah es auch, denn der Saal war
proppenvoll. TurnusméBig standen die Amter
von Kassierer und Sportwart zur Neuwahl. Mit
groler Mehrheit wurden Manfred Paehr und
Dieter Bail in ihren Amtern erneut bestatigt.

Nach Erledigung der Regularien gab Willy Reuter

vom Bundesvorstand einen Uberblick uber Ver-
sicherungsfragen, besonders im Hinblick auf die

Bestrebungen zur Errichtung des Deutschen Zwei-

radversicherungsvereins.

Achtung!
Sportfahrer!

Alle BVDM-Mitglieder, die in diesem Jahr
einen OMK-Ausweis oder eine Lizenz bean-
tragt oder erhalten haben, werden gebeten
sich umgehend beim Bundessportwart Gunter
Wuttke, 48 Bielefeld, Dornberger Weg 225,
zu melden. Bitte gleichzeitig angeben, in
welcher Sportart ( Trial, Moto-Cross, Rund-
streckenrennen usw.) und in voraussichtlich
welchen Veranstaltungen gestartet wird.

Die 50 %ige ErmaBigung, die aktive Sport-
fahrer auf den BVDM-Beitrag erhalten,
kann nur dann gegeben werden, wenn bei
der Beitragszahlung dem betr. LV-Kassierer
der gultige OMK-Ausweis vorgelegt wird!

Achtung,..........
LV-Vorstande!

Kurzlich wurde von der Geschiftsstelle
eine Aufstellung aller LV-Vorstidnde ver-
teilt. Leider sind darin nur relativ wenige
Telefon-Anschlusse angegeben. Vemmut-
lich haben aber noch eine ganze Reihe von
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LV RHEIN-RUHR

Achtung! Neuer Treffpunkt: ab Marz 1974,
erstmals am 16.3., ist das monatliche Treffen
wieder regelmdBig am dritten Samstag jeden
Monats in der Gaststitte " Zum Schwantgen"
in Geldern-Aengenesch, an der Bundessiralle
58 zwischen Issum und Geldern. Im Fruhjahr
kommt ein zweiter Treffpunkt in Bonn-Ober-
kassel hinzu, wo sich die Freunde aus dem
Raum K&In-Bonn-Siegburg versammeln kénnen.
Naheres hierzu, besonders der Termin, wird
noch bekanntgegeben.

Vorstandsmitgliedern Telefon. Wessen Ruf-
nummer in dem Verzeichnis noch fehlt,
sollte diese umgehend dem Geschiftsfuhrer,
Horst Orlowski, 563 Remscheid 11,
Augustenstr. 2 mitteilen.

Es ausstellert wieder

Mit viel Tam=-tam wird im Rhein-Ruhr- Ge-
biet die "2. Internationale Motorradsport-
Schau Essen" angekundigt. Sie soll vom
6.-15. April in den Messehallen an der
Gruga stattfinden.

Der BVDM wird unter den mit "WOUW"
propagierten "schnellsten, schénsten,
und verricktesten (!) Motorrddern der
Welt" nicht vertreten sein. Es ist keinem
unserer Mitarbeiter zuzumuten, wihrend
der Osterfeiertage in stickiger Halle zu
stehen und darauf zu achten, daf sich
irgendwe Iche Besucher an den von un-
seren Mitgliedern zur Verfugung gestell-
ten Maschinen zu schaffen machen.
Lieber fahren wir ein paar Kilometer!



Der Terminkalender

St. Anthonis /Holland, Internationales
Moto Cross

30./31. Marz 74

"Rabenkopftreffen" des UNTER TAUNUS
MOTORRAD CLUB im BVDM, in Hetten-
hain bei Bad Schwalbach. Nuheres:

Eike Hofmann, 6209 Taunusstein-Seitzen=
hahn, Talstr. 23

7. April 74
Imola /Italien, FIM-Pokal Formel 750

1. Orientierungsfahrt des LV SAUERLAND,
Nuheres: Bernd Keggenhoff, 5762 Hachen
(Kreis Arnsberg) Hauptstr. 172

20./21. April 74

Kassel, "Treffen italienischer Motorrtder"
mit Zielfahrt. Veranstalter: KASSELER
MOTORRADFREUNDE im BVDM,
Nudheres: Manfred Fuchs, 3501 Lohfelden,
Fr.-Ebert-Ring 13

21, April 74_

Geschicklichkeitsturnier des LV PORTA-
WESTFALICA in Minden, Aminhauser
StraBe (auf dem Geldnde der Spedition

Schierenberg). Nuheres: Karl-Dieter
Szabol, 4951 Bslhorst, Schulstr. 21

27./28. April 74

Nurburgring, Weltmeisterschaftslauf der
StraBenrennfahrer, alle Klassen

Meyel/Holland, Lauf zur Europameister-
schaft der Moto-Cross- Gespanne

Kamp-Lintfort, Moto~Cross-WM=Lauf der
125er Klasse

Kopstal / Luxemburg, Internationales Mo-
torradfahrertreffen des M.C.L. - Motor
Club Luxembourg. Anmeldung an:

Mme. Jean Thoma-Muller, 1, Place de
I”Hotel de Ville, Dudelange/Luxemb.
11. Mai 74

3. Sprinttreffen der ELEFANTENTREIBER
LIPPE im BVDM in Lemgo. Nuheres:
Rudolf Griemert, 4921 Domtne Oelentrup,
Nr. 88

Belgien (Ort steht noch nicht fest) Lauf zur
Europameisterschaft der MC-Gespanne

1. Bargkamper Treffen der Motorradfreunde
NIEDERELBE im BVDM in 2177 Wingst=
Barkamp. Nahe der B 73 (Hamburg=Cux~
haven). Nheres: Hans-Joach. Priester,
2179 Bulkau-Ave, Nr. 51

Kassel, Deutsche Jumbo-Fahrt. Anmel=
dungen an Kurt Schirakowski, 35 Kassel-
Harlesh., Hohlesteinstr. 3
Zeltmiglichkeit am Klublokal " Roter
Kater" in Kassel-Wolfsanger ab Himmel-
fahrt, 23.5.

4. Internationale Zielfahrt der VNM, Lan-
desgruppe Hamburg, Ausschreibungen:
H. Schmolt, 2 Hamburg 54, Schopbachweg 1

1./2 i 74

3. Internationale Motorrad-Veteranen-
Rallye in Kanten. Ausschreibungen: Heinz
Saverland, 4182 Uedem, Mosterstr. 22

Pfingst-Zelttreffen des LV RHEIN-MAIN in
Grof3- Gerau



TERMINE:

Motorradfahrer-Zelttreffen des MSC Ingol-
stadt im BVDM in Ingolstadt-Feldkirchen.
Naheres: Gunter Burghaber, 8074 Gaimers-
heim, Ettinger Str. 30

8./9. Juni 74

"SchloBgeisttreffen" auf Burg Herzberg bei
Breitenbach / Alsfeld. Nuheres: Heinrich
Lippert, 6431 Breitenbach/Herzberg,
Hauptstr. 153 ( dieses Treffen gilt als BYDM

Veranstaltung im Sinne der Touristik-Mei-
sterschaft)

“Enzian-Rallye" des LV SAUERLAND nach
Zell/Zillertal. Ausschreibung: Bernd Keggen-
hoff, 5762 Hachen, Hauptstr. 172

Rechbergtreffen des LV SUDBADEN-DREI-
LANDERECK auf dem Rechberg bei Hauingen
Krs. Wsrrach. Naheres: Helmut Schlatterer,
7867 Wehr (Baden) Werrachstr. 23

Motorradfahrertreffen des LV PORTA WEST-
FALICA in Bohnhorsterhdfen bei Minden
mit Spanferkelessen und Geschicklichkeits-
turnier. Naheres: Karl-Dieter Szabol,
4951 Bslhorst, Schulstr. 21

Beuern b. Giessen, Moto-Cross- WM-Lauf
der 500er Klasse

22./24. Joni 74

3. Motorradfahrertreffen des MSC Wangen,
Ausschreibung: Hans-Jurgen Hilebrand,
7988 Wangen/Allgdu, Siebenburgenstr.10

29. Juni 74

Assen, Holldndische TT, WM-Lauf
alle Klassen

Die Sieger des BVDM-Touristikwettbewerbs 1973

Frank=-Mich. Wolf
2, Platz

Hans- Joach. Priester
1. Platz

Ferdi Goldammer

3. Platz
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Bald geht es wieder los! So @hnlich wird es am 28. April beim Start
der 50er Klasse auf dem Nurburgring aussehen. (Foto Donnerstag)



