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Deutschland ‐ DeineMotorradblätter

Am 20.2.1976 fand am Clubabend der M F G
K ö l n im B V D M eine Diskussion über Motorrad-,
zeitschrif ten s t a t t . Sie b e z o g sich a u f „ D A S
MOTORRAD" , „ P S " u n d „ A U T O ZEITUNG" .
An der Diskussion bete i l ig ten sich 24 M i t g l i e d e r
sowie e i n i g e Gäste. D i e Diskussion so l l t e ke in
Pauschalurteil l iefern; es g i n g in e rs te r L i n i e
darum, heruaszufinden, was besonders kr i t is ier t
w i r d u n d aus welchen Gründen. Daher sind ver‑
schiedene Punkte unberücks icht ig t geblieben, was
j e d o c h d ie Aussagekra f t d e r Zeitschriftenbeurtei‑
l u n g in keiner Weise minde r t . Ziel war weder e i n
Verdammen n o c h ein Verherrlichen einer Zei t‑
schr i f t , sondern konstruktive K r i t i k , m i t de r ‐‑
g u t e n Wil len v o r a u s g e s e t z t ‐ auch die be t ro f fe ‑
n e n Zeitschriften e t w a s a n f a n g e n könnten. in
der fo lgenden Auswer tung w e r d e n n u r Beurte i ‑
l u n g e n aufgeführt , d ie d e m a l l g e m e i n e n Meinungs‑
bild der Clubmitglieder entsprechen.

| Das Motorrad
1.) Testberichte
D i e Testber ichte w u r d e n h a r t k r i t i s i e r t , u n d zwar
aus mehre ren Gründen. A l s e rs tes w i r d d ie Aus ‑
w a h l de r Testmaschinen b e m ä n g e l t . V e r m i ß t
w e r d e n in e rs te r L in ie har te Verg le i chs ‐ o d e r
Langs t recken tes ts v o n „ A l l t a g s m a s c h i n e n " ‐ ‐ v o r
al lem der kleineren Klassen. D i e Auswah l d e r
Maschinen z e i g t ein großes Ü b e r g e w i c h t z u g u n ‑
s ten von Exklusivitäten ‐ w o r ü b e r d ie in fo rma ‑
t i onen , d ie sich Moto r rad fah re r über Maschinen
wünschen, d ie i m Bereich ih rer M ö g l i c h k e i t e n l ie ‑
gen , le ich t vergessen werden.
D i e Testber ich te selbst e r n t e t e n e i n w e n i g schmei ‑
chelhaftes Ur te i l : S ie sind u n o b j e k t i v. Fast a l le
Einzeltests beinhal ten d ie Tendenz , m a n h a b e es
m i t e inem absoluten 1. Klasse‐Motorrad zu t u n .
Schwache Stel len werden übergangen o d e r m i t
kurzen Wor ten als „ ü b l i c h " abge tan . Dies g i l t
besonders für Langstreckentests. S t a t t sachlicher
Nüchernheit, d ie e in Te s t n u n einmal er forder t ,
um brauchbare in fo rmat ionen liefern zu können,
herrscht Schwärmerei vor. Das Tes tu r te i l scheint
vo rgeb i lde t zu sein. Als absoluter T i e f p u n k t g i l t
de r Verg le ichs tes t dreier 750er. Das naive, Ob jek ‑
t i v i t ä t vo rgauke lnde Punktesystem u n d seine
ausgesuchten Bewer tungsk r i t e r i en g renzen an
Lächerl ichkeit ‐ dar in waren sich auch die jen igen
Fahrer e i n i g , deren Marke „ g e w o n n e n " h a t .
D i e Ber ich te ü b e r B e k l e i d u n g u.ä. k o m m e n g e n a u ‑
s o schlecht w e g . A u s e igener E r f a h r u n g erwiesen
sich B e u r t e i l u n g e n ü b e r bes t immte F i rmenpro ‑
d u k t e als Reinfal l , z.B. b e i R e g e n k o m b i s . I m
übr igen erschint d ie Auswah l d e r Herstel ler o f t
genug als eine zweifelhafte Sache, da e in ige Fir ‑
m e n i m m e r wieder a u f g e f ü h r t s ind ‐ m i t d e n e n t ‑
sprechenden L o b e s h y m n e n .
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2.) Sportberichte
D i e S p o r t b e r i c h t e erhielten e in d u r c h w e g p o s i t i ‑
ves Urte i l . So w u r d e a u f diesen Punk t auch n i c h t
w e i t e r eingegangen, da die Diskussion v o r a l lem
d ie schwachen Stel len de r Zei tschr i f ten beleuch‑
t e n sol l te.

3.) Verkehrssicherheit
D ie Ar t i ke l über Gefahrenlehre erhielten eben ‑
fal ls das Urte i l „ g u t " ; a l l e rd ings m i t de r Ein‑
schränkung, d a ß d ie Qua l i tä t n o c h erheblich
besser sein könnte.

4 . ) Randgeschichten
R a n d g e s c h i c h t e n ‐ das bedeute t Veteranen, a l t e
Geschichten u n d Geschichten oder Sat i ren ‑
kurz , A r t i ke l , deren Verfasser Traga tsch , S c i p i o
o d e r Crius heißen, erh ie l ten e i n S o n d e r l o b . S i e
s ind sehr be l ieb t u n d m a n wünscht sich l e d i g l i c h
e inen g r ö ß e r e n U m f a n g .

5. ) Leserteil
D e r Leserbriefteil k o m m t in de r B e u r t e i l u n g
ziemlich schlecht w e g . Wen ige r, was d e n U m f a n g
angeht , als v ie lmehr dessen Qua l i t ä t . A u f d i e
Q u a l i t ä t eines einzelnen Briefes ha t d ie Redak ‑
t i o n natür l ich keinen Einfluß, w o h l aber a u f d ie
Q u a l i t ä t de r Leserbriefrubrik ‐ näml ich d u r c h
d ie A u s w a h l . U m n u r e i n Beispie l z u nennen:
Leserbriefe m i t L o b e s h y m n e n a u f d i e e i g e n e
Maschine sind e s einfach n i c h t w e r t , a b g e d r u c k t
zu  werden.
D i e R u b r i k „ L e s e r p r a x i s " h i ngegen erscheint,
o b w o h l m i t Vors ich t zu genießen, als eine pos i ‑
t ive, lohnenswerte E in r i ch tung .

6.) Anzeigenteil
D e r A n z e i g e n t e i l e r n t e t e r u n d u m L o b , was darauf
zurückzuführen ist , daß er du rch seinen U m f a n g
eine g u t e Gebraucht fahrzeugmarktübersicht
l iefert .

7.) Fotos
An d e n Fotos h a t m a n sich inzwischen s a t t g e s e
hen . O b bei Tests oder b e i S p o r t b e r i c h t e n ‐ v o m
fotografischen S t a n d p u n k t aus bet rachte t g i b t es
n u r Schema F ‐ Knipserei , d i e zieml ich reiz los
w i rk t .



8.) Redaktioneller Aufbau
D e r redakt ionel le A u f b a u u n d d ie g e s a m t e Orga ‑
nisat ion scheinen r e c h t g u t zu k lappen , dahe r
posi t ives U r t i l .

9 . ) Allgemeine Entwicklung und Tendenzen
Zu diesem P u n k t fielen besonders har te Worte.
D e r a l l geme ine Eindruck- i s t de r, d a ß um e ine r
m ö g l i c h s t hohen A u fl a g e w i l l en d ie Gefah r i n
K a u f g e n o m m e n w i r d , d a ß sich „ D A S M O T O R ‑
R A D " i m m e r m e h r v o n d e m en t f e rn t , was es sein
so l l te : E ine Fachzeitschri f t näml ich. D e r G r u n d
l i e g t e inmal in d e n Testberichten (s. v o r i g e Aus‑
führungen) u n d z u m anderen in d e n bedauer‑
l ichen S h o w e f f e k t e n ( F a h r e n o h n e Helm etc.) ,
d ie z u n e h m e n d zu beobach ten sind. A u c h d ie
immer wieder ins r i c h t i g e ( F o t o - ) L i c h t gerückte
T i t e l w e r b u n g (z .B . Furygan-Lederkombis) w i r k t
s tö rend u n d f ü h r t zwangs läufig zu gewissen
S c h l u ß f o l g e r u n g e n .

I l  PS
1.) Testberichte
D i e Testberichte de r „ P S ” schni t ten ähn l ich
schlecht ab, w i e b e i m „ M O T O R R A D " . A u c h h ie r
w u r d e d ie Auswah l der Testmaschinen scharf
k r i t i s ie r t , w e n n auch aus anderen Gründen. V o n
e i n i g e n „ A l l t a g s m a s c h i n e n " l iest m a n nie e twas ,
da für v o n einer best immten Marke ( Ya m a h a )
u m s o mehr. V o n einer ausgewogenen Auswah l
kann n ich t d ie Rede sein.
A u c h die Ber ichte selbst werden als u n o b j e k t i v
bezeichnet, u n d zwar aus ähnl ichen Gründen w i e
bei d e r g r o ß e n Konkurrenz. D i e einzelnen M o t o r ‑
räder s ind alles wunderbare Maschinen, u n d n i c h t
selten verfal len d ie schreibenden Redakteure in
die g l e i c h e 3 c h w ä r m e r e i w i e ihre „ M O T O R R A D ” ‑
K o l l e g e n . A u c h h i e r w ü n s c h t m a n sich m e h r
Nüchternheit , Sachlichkeit u n d kr i t ische Beur ‑
t e i l u n g als das w e n i g aussagekräft ige Resümee
einer r u n d u m g u t e n , kaufenswerten Maschine.
Hinzu k o m m t n a c h fo lgendes : Technische D a t e n
u n d genaue Meßwerte w e r d e n vermiß t . D i e p a a r
A n g a b e n , d ie am Ende des Ber i ch tes stehen,
reichen einfach n ich t aus, u n d Meßwer te feh len
meist v ö l l i g .

2.) Sportberichte
D i e S p o r t b e r i c h t e w u r d e n e i n h e l l i g m i t „ g u t "
bewertet, so daß a u f diesen Punk t n i c h t we i te r
eingegangen wurde.

3 . ) Verkehrssicherheit
Dieser Punk t erh ie l t ebenfalls e i n g u t e s Ur te i l ,
w o b e i besonders d i e Ber ich te ü b e r Fahrschulaus‑
b i l d u n g hervorzuheben sind. B e m ä n g e l t w u r d e ,
daß A r t i k e l über Gefahrenlehre öfters u n d q u a l i ‑
ta t iv besser erscheinen sol l ten ‐ z u m a l C h e f ‑
redakteur „ K l a c k s " e i n sehr g u t e s Fahrschulbuch
geschr ieben ha t .

4 . ) Touristik
D e r Tou r i s t i k t e i l erhiel t das e indeu t i ge Urte i l
„ sehr g u t " . V o r a l l em d i e To u r e n v o r s c h l ä g e u n d
ih re A u s f ü h r u n g e n g e l t e n als sehr reizvol l u n d
g e h ö r e n z u m beliebtesten Te i l de r „ P S “ . A u c h
d ie Reiseberichte finden viel Interesse.

5.) Leserteil
H ie r sieht es ganz düster aus. D i e vorher g r o ß
angekünd ig te „Meckerecke“ i s t sang ‐ u n d k l a n g ‑
los in d e r Ve r s e n k u n g verschwunden, u n d das
w i r d als g r o ß e r M a n g e l e m p f u n d e n .

6 . ) Randgeschichten
A b g e s e h e n v o n e i n i g e n Veteranenar t ike ln fi n d e t
sich h ie r n i c h t v ie l ‐ bedauer l ich, vor a l l em,
w e n n m a n an d ie bekannten N a m e n d e r „ P S " ‑
Mitarbe i te r d e n k t .

7.) Fotos
D i e F o t o s sind meis t Schema‐F‐Produktionen,
reizlos u n d l a n g w e i l i g . Manchmal e n t d e c k t d e r
Leser j e d o c h durchaus a k z e p t a b l e Fotos, s o daß
in dieser Bez iehung die „P+" -Leu te ih re r K o n ‑
kur renz v o m „ M O T O R R A D " t r o t z a l l g e m e i n
schwachem Niveau e ine g u t e Nasen länge voraus
sind.

8.) Redaktioneller Aufbau
M a n w i r d sich e in i g , daß v o r a l l e m d e r redakt io‑
nel le A u f b a u u n d d ie Organ i sa t i on eine bessere
Beu r t e i l ung der „ P S " verh inder t haben. Ke ine
klare L i n i e , viel I m p r o v i s a t i o n u n d w o h l v o r
a l lem ein v ie l z u g e r i n g e r Bestand a n e c h t e n
Testern u n d Redakteuren w i r k e n sich äußerst
n e g a t i v a u f das Niveau d e r „ P S " aus.

9. ) Allgemeine Entwicklung und Tendenzen
Dieses K a p i t e l erh ie l t L o b u n d Ta d e l g l e i c h e r ‑
maßen. Kr i t i s ie r t w u r d e in e r s t e r L i n i e , d a ß w o h l
auch d ie „ P S " u n t e r e inem g r o ß e n Verkau fs ‑
z w a n g steht, was e i n d e u t i g z u Lasten d e r Q u a l i t ä t
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g e h t . D ies bez ieh t s ich in der Hauptsache a u f d ie
Testber ich te (5. v o r i g e Ausführungen) . Abgesehen
v o n d e r Auswah l d e r Testmaschinen w i r d „ kos ten ‑
l ose" We r b u n g für bes t immte Produk te g lück ‑
I icherweise vermißt ‐ a l le rd ings m i t e iner A u s ‑
nahme: Testfahrer, die a u f ihrem Helm einen
bes t immten Motorradhändler umher fahren u n d
-zeigen, erreichen be im Leser keinen Werbeeffekt,
sonde rn dessen Gegente i l .
O b n u n „ D A S M O T O R R A D " o d e r d i e „ P S " d ie
bessere Moto r radze i tung ist , darüber k o n n t e
ke in e indeut iges Ur te i l g e f ä l l t werden, w o h l aber
fo lgendes : D ie Entw ick lungsmögl ichke i ten d e r
„ P S " w u r d e n übereinst immend p o s i t i v b e u r t e i l t ;
sie könn te u n t e r aktiven Moto r rad fah re rn d e m
„ M O T O R R A D " deu t l i ch d e n R a n g a b l a u f e n ‑
v o r a u s g e s e t z t , daß sich ein iges, was hier krit isiert
wurde , ändert .

I l l AUTO ZEITUNG
D i e „ A U T O Z E I T U N G " is t keine Motorradzeit‑
Schrift u n d kann auch keine sein. Doch i h r stän‑
d iger Motorradteil b ie te t in best immten Punkten
interessante Vergle ichsmögl ichkei ten. Be i d e r
B e u r t e i l u n g kamen überraschende Ergebnisse
heraus, was ihre Einbeziehung in d ie Diskussion
auch nachträglich rechtfertigt.

1.) Testberichte
Gleich h ie r d ie e rs te Übe r raschung : D i e Te s t ‑
ber ichte w e r d e n als ob jek t i ve r angesehen als
d i e d e r Motorradzeitschriften. D i e Tester schei‑
nen u n a b h ä n g i g e r z u sein, u n d e s w i r d der Ein‑
druck vermieden, daß subjek t ive Testbeur te i lun ‑
gen, d ie n u n einmal n i c h t z u u m g e h e n sind, als
o b j e k t i v da rges te l l t werden. E in weiteres pos i t i ves
Urte i l b e t r i f f t die Messungen: Sie sind g e n a u e r

u n d wesent l ich prax isgerechter u n d d a m i t b rauch ‑
barer als d i e der Motorradzeitschriften, wo i m m e r
wieder o p t i m a l e Supermessungen als Maßstab
h i n g e h a l t e n werden. B e m ä n g e l t werden m u ß
fo lgendes: D i e Ber ichte lassen das Bedürfnis d e r
Motorradfahrer nach ausführlichen u n d harten
Testberichten, z.B. Langst reckentests , me is t
vermissen.

2.) Fotos
D i e Fotos haben eine u n g l e i c h bessere Qual i tä t .
A u c h be i n o r m a l e n Tests e n t d e c k t m a n h ä u fi g
Fotos, d ie auch nach mehrma l igem Hinsehen
n o c h interessant wirken.

3.) Aktualität
A u c h h i e r ‐ u n d das ver le ih t d e n Motorradzeit‑
schr i f ten e in besonders schlechtes Zeugn is ‑
s te l l t d ie „ A U T O Z E I T U N G " ih re Diskussions‑
konkurrenten eindeut ig in d e n Schat ten. Ob es
u m die Vo r s t e l l u n g neuer Modelle, e r s t e Fahr‑
ber ichte o d e r Tests geh t , fas t i m m e r is t d i e
„ A U T O Z E I T U N G " d e n anderen u m Wochen,
manchmal um Monate, voraus. So e r g a b sich
mehrmals das Kuriosum, daß in d e r „ A U T O
Z E I T U N G " bereits Fahrberichte v o n Model len
erschienen waren, d i e im „ M O T O R R A D " oder
de r „ P S " Wochen späte r als „ b r a n d n e u " vorge ‑
stel l t  wurden.

4 . ) Resümee
Wie bereits gesagt , d ie „ A U T O Z E I T U N G " k a n n
w e d e r „ D A S M O T O R R A D " n o c h d ie „ P S ”
e r s e t z e n : dazu werden die w e n i g e n Seiten n i e
reichen. Doch ble ib t festzuhalten, d a ß d ie re inen
Motorradzeitschriften v o n d e r „ A U T O Z E I T U N G "
viel le rnen können, jedenfa l ls was O b j e k t i v i t ä t
der Testberichte, Fo toqua l i t ä t u n d Ak tua l i t ä t
angehen. g e z . W u f fi

„Trialsport"
So heißt das Mi t te i l ungsb la t t fü r Trialfreunde,
dessen e r s t e Ausgabe, dat iert v o m 5. März 1976 ,
u n s j e t z t v o r l i e g t . Herausgeber s ind Felix Krahn ‑
stöver u n d He lmut Stanik als freie Mitarbeiter
ag ieren S v e n Kuuse u n d Rainer Heise. Sie haben
sich z u m Ziel g e s e t z t , d e n Tr ia l f reunden u n d
allen, d i e Beziehungen z u m Tr ia l spor t haben,
d ie f ü r d ie Ausübung des S p o r t e s n o t w e n d i g e n
In format ionen zu g e b e n .
So , w i e das e r s t e H e f t g e s t a l t e t ist, dü r f t e das
w o h l ge l ingen . Besonders fü r solche Leute, d i e
den K o n t a k t z u m Tr ia lspor t noch suchen, is t
diese e r s t e Ausgabe v o n Interesse, we i l sich in
diesem H e f t eine vo l ls tänd ige L is te v o n den jen i ‑
gen Clubs befindet, d ie den Tr ia lspor t ak t i v
betreiben: M a n lese u n d staune, es sind insge‑
s a m t 85 !
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„ T R I A L S P O R T “ sol l monat l ich erscheinen u n d
kos te t DM 2,80 p r o Ausgabe, im Abonnement
DM 2 9 . ‐ einschließlich Portokosten fü r 12 Aus ‑
gaben . A u f den e r s t e n Bl ick erscheint das im
Verg le i ch zu u n s bekannten Fachzeitschriften
rech t teuer, d o c h bedenk t man, daß d ie e n t s t e ‑
henden Kosten a u f e ine verhäl tn ismäßig kleine
A u fl a g e u m g e l e g t werden müssen, w i r d m a n
einsehen, daß es für w e n i g e r Geld n icht m ö g l i c h
ist . Le tz t l i ch m u ß jeder Leser f ü r sich selbst e n t ‑
scheiden, ob er f ü r sein g u t e s Geld e inen rea len
G e g e n w e r t erhal ten hat. Geben w i r also d e n
j u n g e n Herausgebern v o n „ T R I A L S P O R T " d i e
Chance, u n s zu beweisen, daß i h r B lä t t chen sein
Geld w e r t ist.
Interessenten wenden sich d i rek t an Fel ix K rahn ‑
stöver, Tätzestr. 8, 3 1 0 0 Celle. E.M. S c h m i d t



Harald Merkl aus Bamberg, Daytona bester Europäer in der 250er Klasse.



BVDM-Touristikwettbewerb 1975
B e i m  5 .

l a g e n g i n g e i n d e u t i g h e r v o r, d a ß sie be i

Tourist ik-Jahreswettbewerb n a h m e n
55 Fahrer te i l . Leider m u ß t e n diesmal zwe i Fah ‑
r e r d i s q u a l i fi z i e r t w e r d e n . A u s d e n Fahr tun te r ‑

e i n e r
F a h r t f ü r d ie Rundreise, sowie fü r eine Einzel‑
f ah r t g e s t e m p e l t h a b e n , I c h ho f fe , daß dieses aus
Unwissenheit geschehen is t , da d ie Rundreise
erstmals sta t t fand. Deshalb m ö c h t e i c h e r n e u t
darau f h inweisen, daß die Ausschre ibungsbedin ‑
g u n g e n gründ l ichgelesen werden. B e i m Tour is t ik ‑
wet tbewerb 1976 g i b t es für Rundreisen ke ine
B V D M ‐P u n k t e m e h r .

Platz N a m e

Tenzer, Dieter
Kickhöfen,  Mar t in
Wi r th , Heinz-Peter
Junge , Wo l f g a n g
K e g g e n h o f f ,  B e r n d
E inwag, Gerhard
Stadie, Hans‐Dieter
Reinehr, L o t h a r
Avenhaus, M a r g o t
Schumacher, Klaus
Schmidt , Jürgen
Emmrich, L o t h a r
Preß, Karl-Heinz
Brede, Mar t in
Brede, Barbara
Kalwei t , S ieg f r i ed
Wo l te r, A l f r e d
A l l e r t , Rainer
Bol lhorst , Claus-P.
Fürmann, Johann
Kremer,  Wol fgang
Rohde, Wuffi
Büchner, Hans
T h i e l , Thomas
Seidel, Günter
Meier,  Günter
Schwane, Paul
Bei l , D ie te r
Schumacher, Annel ie
Loose, A r t u r
Menkhoff , Rainer
Teuschel ,  Jürgen
Paehr, Manfred
K n o l l , Friederich
Lachmann, R u d o l f
Böhm, Wol fgang
Wo l f , Frank‐Michael
Scholz,  Herber t
Weischet, B e r n d
L inke , Günter

LV

E i n z e l m i t g l i e d
Markg räfle r l .
M F G - K ö l n
R hein‐Ruhr
Sauerland
Ebern‐Co.
Os tw.»L ipp6
Sauer land
Os tw. -L ippe
U M T C
Niederelbe
Rhein ‐Ruhr
U T M C
Sauer land
Sauer land
Rhe in ‐Ruhr
U T M C
Ebern-Co
O s t w. ‐ L i p p e
E i n z e l m i t g l i e d
E i n z e l m i t g l i e d
M F G - K ö l n
Ebern-Co
Weserstein
O s t w. - L i p p e
Rhein ‐Ruhr
Rhein‐Ruhr
Sauerland
U T M C
Rhein-Ruhr
Rhein‐Ruhr
E inzelmi tg l ied
Sauerland
M a r k g r ä fl e r l .
Franken
Ebern-Co
L ü n e b u r g e r Heide
O s t w. - L i p p e
Rhein-Ruhr
Sauer land

Maschine

B S A R o c k e t 3
M Z  2 5 0
Honda  CB  100
B M W R 75/6
B M W R 75/5
M Z  2 5 0
BMW R 75/5
K S  6 0 1
K S  1 2 5
M o t o Guzzi V 7
BMW R 50/5
Yamaha RD 2 5 0
M o t o Guzzi V 7
BMW R 90/6
Yamaha RD 2 5 0
K S  1 2 5
M Z  2 5 0
Kreid ler  RS 50
BMW R 75/5
BMW R 75/5
B M W R 75/5
MZ 250
B M W R 75/5
M o t o Guzz i V 7
BMW R 75/6
Laverda 7 5 0
MZ 250
Yamaha RD 350
KS 100
BMW R 69
BMW R 75/5
H o n d a C B 500/4
B M W R 75/5
B M W R 51/3
KS 601
B M W R 75/5
BMW R 69 5
H o n d a C B 4 5 0
T r i u m p h 7 5 0
M o t o Guzzi V 7

Punk te

14343 ‚o
8406‚6
8277,8
8240,2
8230,5
6680 ‚8
6580,0
6029 ‚3
6022 ,9
5893,7
5698,9
5545‚3
5468,8
5468,1
5309,o
5305,6
5095 ,0
5024,7
4747 ,3
4599‚4
4 4 5 7 ‚ 5
4412,8
4250 ‚4
3992,0

3981 ‚3
3783,5
3709‚7
3658 ,1
3524,7
3353 ‚9
33093
3307,8
3225,9
3195‚7
3142,6
3 1 0 7 ‚ 8
2966 ,8
2965 ,5
2672,4
2655,7



4 1 . Bruhns, Vo l k e r O s t w. - L i p p e H o n d a C B 2 5 0 2573 ,0
42 . Bosse, Michael O s t w. - L i p p e B M W R 2 6 2370,0
4 3 . Beermann, D ie te r O s t w. ‐ L i p p e S u z u k i 2 5 0 1929,4
4 4 . S c h a d i n g , Hermann-P. Rhein ‐Ruhr MZ 2 5 0 1897,4
45 . Ho fmann , E ike U T M C M o t o Guzzi V 7 1828‚2
4 6 . Müller, Waldemar Ebern-Co BMW R 75/6 1797,7
47. Dietter, Jakob-W. Mössingen B M W R 75/5 1761,7
4 8 . Or lowsk i ‚ H o r s t Rhein‐Ruhr M o t o Guzz i V 7 1545,2
4 9 . Brückner, Werne r Weserstein B M W R 27 1408,2
50 . Bodora , Werner Lüneburger He ide B M W R 60/6 1303‚9
5 1 . Rebmann, Werner Rhein‐Ruhr Yamaha RD 250 1241 ,4
52. Gebauer, K a r l O s t w. - L i p p e BMW R 90/6 978,0
53. R i p p e l , Gün te r U T M C BMW F l 51/3 775,5
54. Laudanski, Peter Rhein-Ruhr MZ 250 a.d.W.
55 . Braune, Peter Rhein-Ruhr Yamaha RD 2 5 0 a.d.W.

A c h t u n g ! Ger ing füg ige Ä n d e r u n g e n k ö n n e n n o c h s ta t tfinden, da n o c h e i n i g e Rück f ragen laufen!

BVDM ng-Sportwettbewerb 1975
1975 f a n d d e r zwei te n g - S p o r t w e t t b e w e r b m i t
e rhöhter Teilnehmerzahl s t a t t . Diese Tei lnehmer
beschränkten sich jedoch f a s t ausschließlich a u f
d e n LV Sauerland. Hieraus ist zu ersehen, daß d e r
LV Sauerland, hinsichtlich des ng -Spo r tes , w e g ‑
weisend ist. l c h w ü r d e m i c h f reuen , w e n n im
S p o r t i a h r 1976 we i te re Te i l nehmer aus anderen
L V s nennen würden .

Ergebnis l is te
Te i l g e n o m m e n h a b e n 1 9 Fahrer

Platz N a m e LV Punk te
1 . Paehr, Man f red Saue r l and 245,9435
2 . Re inehr, H . - L o t h a r Sauer land 177,6045
3. Teusche l , Jürgen Einze lmi tg l ied 170,9452
4. Schu l te , M a n f r e d Sauer land 154,1308
5. K r ü g e r, Hans‐Joachim Sauer land 146,8660
6. S o m m e r , Josef Sauer land 143,5035
7. B a n g e , O t t m a r Sauer land 140,8280
8. Press, Jü rgen Sauerland 139,2212
9 . K a u f h o l d , D ie ter Saue r l and 132,0775

10. Biecker, A l f r e d Saue r l and 123,6584
11 . K e g g e n h o f f , B e r n d Sauer land 121,1329
12. K a l w e i t , S i e g f r i e d Rhe in -Ruhr 92.8771
1 3 . Ba i l , D ie te r Sauer land 82 ,7794
14. Brede, Mar t in Sauer land 74,7197
1 5 . Brede, Barbara Sauer land 53 ,8022
16. L i n k e , Dieter Sauer land 50,9758
17. Schu l te , Heinz Sauer land 34,6696
18. Seidel , Günter O s t w. - L i p p e 27,6403
19 . Jakobei t , J ö r g Os tw. -L i ppe 22 ,5062

Die Siegerehrung fü r beide Wettbewerbe fi n d e t
z u r J H V im Saarland sta t t . D i e Wer tungshe f t e
w e r d e n d a n n zurückgegeben. Bis zu diesem
Termin können Einsprüche g e l t e n d g e m a c h t
u n d Unklarheiten bese i t ig t werden.
Pokale, Plaketten u n d Urkunden w i e g e h a b t .

Wer tungshe f te f ü r S p o r t u n d Tour i s t i k k ö n n e n
n o c h be i m i r a n g e f o r d e r t w e r d e n .
Anschr i f t : K . -W. Buchwa ld

Goethestraße 52
4 2 9 0  L e m g o  1



Leder, ein Helm, ein Motorrad
und ‐ die Ichmotorradneurose

Verehrtes Lese rpub l i kum!

An dieser Ste l le m ö c h t e i c h S i e a l le v o r d e r Ich ‑
motorradneurose warnen. S ie i s t e ine überaus
g e f ä h r l i c h e K r a n k h e i t , d a sie s ich rasch u n d u n ‑
bemerk t v o m Bet ro f fenen ausbre i te t . V o r al lem
sei jeder g e w a r n t , d e r i n B e r ü h r u n g m i t e inem v o n
dieser Krankhei t Befallenen k o m m t . Er m u ß sich
s t rengs tens schützen, um n ich t selbst dieser tücki‑
schen Krankhei t zu verfa l len u n d versuchen, sich
r u h i g u n d gelassen dem Betroffenen zu entz iehen.
D i e Krankhe i t ha t d i e E igentüml ichke i t , d a ß sie
d e m Befallenen in i h r e m Hervorbrechen e in
Gefühl de r Bef r ied igung verschafft, so daß der
e inmal Befallene i m m e r wieder nach dieser
Be f r i ed igung ve r l ang t u n d daher n u r sehr schwach
zu hei len ist. Sein Gefühl so l l i h m Selbstsicher‑
he i t vermi t te ln , was aus der Tatsache ersicht l ich
w i r d , daß die lchmotor radneurose aus einer
mange lnden S tä rke desselbigen he rvo rge ru fen
w i r d .

Wie b i t t e , l ieber Leser? Sie k e n n e n diese K r a n k ‑
hei t nicht? I s t ihnen n i c h t klar? N u n , nichts leich‑
t e r als das. Passen Sie auf , w i r fangen ganz v o n
vorne an.

Es g i b t Mo to r rad fah re r. Viele M o t o r r a d f a h r e r. Es
g i b t solche, d ie ohne H e l m ( u m deren K o p f ist's
auch n i c h t schade) u n d m i t halbbedecktem S e x y ‑
Blondchen ( u m die ist’s auch n i c h t schade, we i l
sie n i c h t selber denken k a n n ) ihre M ö c h t e g e r n ‑
s u p e r p o t e n z umher fah ren ‐ d ie s ind genauso
uninteressant w i e jene, deren Fahrst i l genauso
töd l i ch ist, w i e de r K rach ih re r Untersätze
nervenaufreibend. Dann g i b t es Moto r rad fah re r,
d i e sind tatsächlich Motorradfahrer - d i e sind
auch uninteressant, d .h . d ie sind e igen t l i ch die
e i n z i g Interessenten, aber f ü r unsre l chmo to r rad ‑
neurose sind sie uninteressant. Und schließlich
g i b t es Motorradfahrer, d ie g l a u b e n , sie seien
welche . . .

„ 0 g lück l i ch , w e r n o c h h o f f e n k a n n
A u s diesem Meer des I r r t u m s aufzutauchen . . ."
( F a u s t I , 1 0 6 4 ‐ 1 0 6 5 )

Ja, u n d das sind fü r uns d ie R i ch t i gen . Diese
Sor te is t m i t t e n u n t e r uns. M a n erkenn t sie m e i s t
e r s t a u f den zwei ten Bl ick ‐ dann nämlich, w e n n
m a n m i t i h n e n redet. Ä u ß e r l i c h sehen sie durch ‑
aus norma l aus, t r a g e n Leder, He lm u n d fahren
ganz n o r m a l e Motorräder. U n d n i c h t i m m e r e r ‑
k e n n t m a n sie so schnell w i e jenen, d e r sich ein‑
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m a l m i t bewunderndem Bl ick vo r eine MZ ste l l te
u n d sag te : „ O i , ' n e M Z A g u s t a , Klasse, r i c h t i g e
Rennmaschine, w i e schnell g e h t d ie?" We iß G o t t ,
d e r M a n n w a r harmlos, me in te aber t r o t zdem, e r
müsse sein Motorradwissen u n t e r Beweis stellen.
Diese L e u t e k ö n n t e n auf d e m Buchmark t e inen
Lacher fo lg landen, was fo lgende Z i ta te beweisen:

( Ü b e r Z w e i t a k t e r ) „ A l s o ich hal te nichts v o n
Zweitaktern. S t e l l d ie v o r, du m u ß t abgesch leppt
werden. D a n n b e k o m m t de r M o t o r keine Schmie ‑
r u n g m e h r u n d g e h t fes t . "

( Ü b e r italienische M o t o r r ä d e r ) „ I c h weiß n ich t .
Da steckt doch bes t immt die Mafia dah in te r. "

( Ü b e r eine 750er H o n d a v o m A n s e h e n ) „Nee , d i e
is t m i r z u k l e i n u n d z u lahm.

( B e i m Betrachten des Zy l i nde rkop fes einer 250e r
Ya m a h a ) „ H m . H a t d e r d i e Vent i le u n t e n ? "

( Ü b e r den M Z - K e t t e n s c h u t z ) „ To l l ! Eine 250er
m i t K a r d a n ! "

( Ü b e r B M W ) „ B M W- f a h r e n h e i ß t Patriotismus
beweisen! "

( Ü b e r selbige) „ D i e fi n d ich n i c h t schön. Diese
runden Eisendinger, w a r u m können die die n i c h t
woanders h i n t u n ? "

( Ü b e r S u z u k i ) „ I c h m a g keine Vie r tak te r. "

( Ü b e r M o t o r r a d r e i f e n ) „ D i e sol len d o c h Autore i ‑
fen da draufmachen. D ie ha l ten viel l änge r u n d
m a n k a n n dami t besser geradeaus fahren, w e i l d i e
n i c h t so r u n d s ind . "

( Ü b e r Dre i zy l i nde rmo to ren ) „ D i e k a n n es gar
n ich t geben . Das w ä r ’ j a u n s y m m e t r i s c h . "

( Ü b e r M o t o r r a d t e c h n i k ) „ Wa r u m haben d i e
Motorräder e i g e n t l i c h ke in D i f fe ren t ia l? "

( E i n Belehrter über d i e Funkt ion des Kicks ta r te rs )
„Das w u ß t e ich n ich t , daß, w e n n m a n d e n K ick ‑
s t a r t e r t r i t t , d e r Kolben ’ r a u f g e h t . I c h dachte,
d e r w i r k t auf 's Getr iebe."



. oder jener, d e r schwor, als e r sein Mo to r r ad
be i einer Werks ta t t nach e r f o l g t em Kerzenstecker‑
wechsel abho l te , n ie wieder e in so unzuverlässi‑
ges Mo to r r ad zu kaufen. N u n ja , das sind d ie
ganz harmlosen. U n d d ie kann ma n durchaus
noch heilen ‐ du r ch viel Gedu ld u n d g u t e s Zure ‑
den. Denn schließlich merken diese Leute anhand
der Publ ikumsreakt ion selber, w i e sehr sie sich
blamieren.

Sch l immer erw isch t h a t es da eine zwei te Sor te .
I c h möch te sie m a l m i t „Batmantechniker" be ‑
zeichnen. I s t es Ihnen auch schon ma l passiert,
d aß i h nen e i n Gegenüber s t unden l ang das Geh i r n
v o l l p ump t e m i t technischen Daten, m i t ‚Das
würde ich so machen’ u n d weiß der Kuckuck was
noch allem? Sehen Sie, d i e kennen Sie auch, diese
Brüder. D ie machen sich einen Spaß daraus,
einem Zweitaktfahrer eine S t unde lang das Pro‑
b l em der Ventilsteuerzeiten da rzu legen u n d
imme r dann sich z u f reuen u n d e r s t r i c h t i g loszu‑
legen, wenn das O p f e r e rk lä r t , d a von verstände es
nichts. Abe r ‐ so lange das Ganze noch Hand u n d
F u ß hat , w i r d man solchen Leu ten vielleicht noch
den K o p f zurechtrücken können. Es g i b t aber
auch Spezies, d i e freudestrahlend u n t e r u n s
t r e t e n u n d d e r ganzen We l t erzählen müssen, daß
sie i r gende twas an ih rem Motor rad geschraubt
haben oder daß sie b e i i r g ende i nem P rob l em d i e
geniale L ö s u n g g e f u n d e n haben ‐ i c h denke d a
e t w a an die Errungenschaf t eines nichtentstörten
Kerzensteckers. Na ja , n i c h t i mm e r hande l t es
sich um so lap idare D inge , aber ich denke, S ie
wissen schon, welche Zeitgenossen ich meine.

D i e l e t z t e G ruppe der Batmantechniker is t auch
die am schwersten heilbare. Während sie selbst
sich, zumindest inner l ich , f ü r d i e Techn iker des
21. Jahrhunderts hal ten, sprechen andere von
geist igen Ti e f flügen . Sie fühlen sich dann ver‑
kann t ‐ ha l ten aber leider n i ch t d ie K lappe . Es
sind jene Leu te , d i e e i n z i g wissen, w i e man
Motorräder bau t , jene, d ie gängige Motorrad ‑
t y p e n als veral tet u n d deren Kons t ruk teure als
Nichtskönner bezeichnen u n d jene, d ie heute
schon wissen, w i e das Mo to r r ad A n n o 2000 aus‑
sieht. Das sind schon r ich t ige „Superba tmantech ‑
n ike r " . Heilen können w i r sie k a um ‐ seien w i r
l ieber f r o h , daß sie für e w i g verkannt werden, w i e
im Jahre X v.Chr. de r Erfinder Genialus Bec lopt is ‑
simus, der fieberhaft a n de r E n t w i c k l u n g des
viereckigen Rades arbeitete. Einen Grund ha t te
auch der : Er wo l l t e die Auflagenfiäche vergrößern.
E i n anderes Schlachtfeld h a t sich eine ganze
Menge anderer Leu te , d ie als M i t t e l p un k t ihres
Motorradiebens die eigenen Fahrkünste sehen,
ausgesucht. S ie , l ieber Leser, ahnen sicher schon,
welche Bru tgenossen geme in t sind. Für sie g i b t
es viele passende N am e n ; aber wegen ihrer
Gemeinsamkeit m i t d e n Technikers wo l l en w i r
sie schl icht u n d einfach „Batmanfahrer" taufen.

Un t e r diesen Batmanfahrern s ind w o h l d ie t r a u ‑
r i g s t e n Vöge l unserer Z u n f t z u finden. Da g i b t e s
solche, d i e heizen nach dem M o t t o „Was A g e au f
d e r Rennstrecke ist, b i n i ch au f der Lands t raße" .
D i e knüppe ln ih r Zweirad du rch die Gegend, als
wä ren sie v o n einer Hornisse in i h r bestes K ö r p e r ‑
t e i l ges tochen worden . Besonderen Spaß haben
sie daran, andere Verkehrstei lnehmer zu erschrek‑
ken, zu übe r rumpe ln u n d . . . zu be zw i n g en (? ) .
Daß sie sich u n d andere dabei i n Gefahr b r i ngen ,
g e h ö r t z um „R i s i ko des Geschäftes". Übe r ho l ‑
verbote reizen sie genausow i e bruta lesAufre ißen
u n d genauso brutales Zusammenbremsen. Sie
müssen ja schließlich auch so fahren, wo sie d o c h
so har t , männ l i ch u n d ach so verwegensind.
Sicher, andere haben e in Wo r t f ü r alles dre i zu ‑
sammen, das höchst einprägsame Wo r t Dummhe i t
näml ich , aber, was kümmet's unsere Heldenri t‑
ter?

Sch l imm w i r d es al lerd ings, w e n n unsere Bat ‑
männer das m i t spo r t l i ch bezeichnen. Z u m S p o r t
g e h ö r t näml ich e inmal , daß man tatsächl ich u n ‑
he iml ich schnell i s t ( das h ä n g t m i t Präzision,
n icht m i t Rackerei zusammen) u n d z um anderen
e twa s , was jeder g u t e r S po r t l e r hat , ohne das aus‑
sprechen zu müssen: Charak te r. Tro tzdem treffen
w i r gerade a u f Rennstrecken solche Batmänner
an. Am R i n g beispielsweise sieht m a n sie im
Schwedenkreuz be i 130 das Beinchen-B ieg ‐Dich ‑
Sp ie l chen üben, u n d b e i S t a r t u n d Zei l erzählen
sie sich, wo sie w iede r ma l eine Sekunde geho l t
haben. D i e Un te rha l t ungen dieser Sekundenbe ‑
zw i nge r sind höchs t interessant. Jeder quasse l t
drauflos u n d m u ß seine e igene L e i s t u n g z um
Besten geben. Da das jeder t u t , scheint keiner von
ihnen e in Interesse daran zu haben, w i e de r an ‑
dere ge fahren is t ‐ ha l t , es sei denn , e r m u ß dem
anderen seine Übe r l e g e n h e i t beweisen. Manchmal
is t es ganz sch l imm m i t denen ; dann erzählen sie,
w i e sie i r g end j emanden überho l t haben. Vie l l e i ch t
t u n sie e s deswegen , we i l sie a u f d e r F u f f z i g e r , d ie
sie gerade versägt hatten, D ie te r B raun be im
Grand Prix v o n Deutschland sahen. Man kann
eine Menge Zeug über diese L e u t e schreiben,
al lein m i r feh l t d i e Lust , m i c h an solchen Wider‑
l ichkeiten eufzuhalten, zumal noch fo lgendes hin‑
z u k omm t : A I I ' diese Leu te s ind nu r sehr, sehr
schwer hei lbar.

D am i t h a b e n w i r d i e Batmanfahrer jedoch noch
n i c h t h in te r uns. Das is t aber n i c h t s o s c h l imm ,
denn die nächste So r t e i s t wiederum rech t ha rm ‑
los. Einer dieser Ver t re te r t r a t ma l v o r eine
Gruppe anderer Motorradfahrer m i t S t o l z u n d
ke r n i g em Lächeln im Gesicht u n d verkündete
herzhaf t : „ I c h habe einen S t u r z gebau t " . M a n
e rwa r t e t f ö rm l i c h das „ I c h habe d e n O r d en des
B ruchp i i o t en e r r ungen " hinterher. D e r S t u r z i n
seiner F u n k t i o n als Heb u n g des Se lbs twe r tge füh l s
‐ eno rm , was? Kann man sich r i c h t i g g u t vorstel‑
len , w i e unser He ld nach bühnenreifem Abgang
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u n d anschließender Bruch landung aufsteht, auf
ein Podest s te i g t u n d verkündet: „F l i egen is t
tatsächlich schöner ! " In diesem histor ischen
Augenb l i c k w i r d ihm bewußt sein, daß e r den
ältesten Tr a um de r Menschheit ve rw i r k l i ch t hat .
Vielleicht g l aub t er aber auch nu r, daß d ie Hor i ‑
zontale des Entscheidende im menschl ichen
L ieben ‐‐ verdammter Druckfehlerteufel ‐‐ Leben
ist. Außerdem sollte sein Donnerbolzen w o h l
auch einmal d ie heimatliche Schol le m i t Le ib u n d
Seele kennenlernen. Und, angesägte Fußrasten
und Lenkerenden bieten doch e inen furchterre‑
genden Anbl ick, oder? Je größer d i e Geschwin‑
d i g k e i t be im Abk i p pen um 90 ° , desto meh r
Punkte i m K a m p f u n d i e „ F l y i n g Ba tman
T r o p h y " . Nu r kaput tgehen da r f n i c h t v ie l , denn
dann w i r d das Materialistische im Menschen
größer als der Drang z um Lorbeerkranz.

Eine zweite Suppe unserer flüge l l osen Segler h a t
eine e twas andere Denk r i c h t ung . S ie erzählen
stundenlang, was ihnen alles hä t te passierenkön ‑
nen. Fragen w i r sie, was ihnen passiert ist , erzäh‑
l en sie uns, was ihnen n i c h t passiert is t . Diese
Jungs sind n i c h t ha lb so komisch w i e d ie e r s t en .
H ie r h i l f t trösten, k o p f n i c k e n u n d ba ld iges Ver ‑
duf ten.

Eine dr i t te u n d letz te Gruppe schließlich erzäh l t
uns, w i e sie ihre Niederkunf t noch so phanta ‑
stisch ,gemanagt’ ha t , daß ihnen n i ch t s oder n i ch t
v iel passiert ist. Das sehen sie als Beweis ihrer
überragenden Fahrkunst an u n d hal ten es dahe r
einer längeren Ab h a n d l u n g w e r t . Das ist unge fäh r
dasselbe, w i e wenn e in P i lo t (e in echter ! ) vor d em
Landen vergessenhat , das Fahrwerk auszufahren
u n d anschließend stolz darauf ist, w ie t o l l er
seine B ruch l andung hinbekommen hat .

Technik. die der Zuschauer sonst nicht sieht

Nun dann, sei es w i e es sei, noch o f f en b l e i b t d i e
Frage nach mög l i c h e n Heilungserfolgen. An two r t :
1. Gruppe durchaus mög l i c h , 2. Gruppe bed i n g t
m ö g l i c h u n d 3 . G ruppe w e g e n ih re r nahen Ve r ‑
wandtschaf t zu d e n Landst raßenagos fas t h o f f ‑
nungs los .

U n t e r d ie lchmotorradneurotiker fallen al lerdings
auch jene Leute, d ie m i t ih re r Marke leben,
kämp fen u n d unte rgehen. i h r Hor izont endet m i t
dem letz ten Buchstaben ihres Motorrads, u n d
alles andere is t indiskutabel. Vo n diesen B löd ‑
männern kennen Sie, l ieber Leser, sicher genug
u n d Sie wissen w o h l auch um den Unterschied zu
denen, d i e sich zwar einer Marke verschrieben
haben, aber durchaus noch offene Auge n u n d
Ohren haben. Unter unseren Spez ia l i s ten g i b t es
solche, die von vornherein wissen, daß jedes
andere Motorrad schlechter is t , auch wenn sie es
n i ch t kennen. Lauter bunte Vöge l also, u n d de r
Grad ihrer Krankheit reicht von le i ch t über
t rag isch b is t r au r i g . Dementsprechend sind auch
ih re Hei lungschancen.

So l ieber Leser, n u n habe ich lhnen e in ige Ver t re ‑
t e r der lchmotorradneurose aufgezäh l t . Diese
Samm lung is t g ew i ß n i c h t vol ls tändig, aber es
w i r d i h n en w o h l kaum schwerfallen, nichtbarück‑
s ich t ig te Gruppen ode r lndividuen do r t einzu‑
ordnen, da Sie sicherlich das Gemeinsame al l ’ die‑
ser Leu te entdeckt haben. Schon Goethe m u ß
davon g e a h n t haben, denn :

„Bewundrung von Kindern u n d Affen,
Wenn au ch darnach der Gaumen steht ‑
Doch werdet ih r n i e Herz zu Herzen schaffen,
Wenn es auch n i ch t von Herzen g e h t . "
( Faus t I , 5 4 2 ‐ 5 4 5 ) Wuffi

Die Formel 750 hat in den beiden letzten Jahren wohl von allen Motorradsportarten
den größten Zuwachs an Popularität zu verzeichnen.
Wir sind in der glücklichen Lage, auf den nächsten Streifen einige für diese Rennformel
typische Maschine zu zeigen. und zwar ohne Verkleidung, gewissermassen ein Blick
hinter die Kulissen.
Auf der nächsten Seite der Klassenprimus: YAMAHA, 4‐Zylinder in Reihe. Die Plastik‑
Pulle linke neben dem Kühler ist e in Ausdehnungsgefäß für das geschlossene
Kühlsystem; ein gleiches Gefäß ist auf der rechten Seite. Was man hier "Cantilever"
Federung nennt, heißt in Amerika "Monoshock". Den riesigen einzelnen (mo n o )
Stoßdämper (shookabsorber), es handelt sich um ein Federbein, erkennt man gut
oberhalb des Motors.
Die gleiche Maschine sehen Sie noch einmal auf dem Rücktitei, diesmal mit Tank und
einem Teil der Verkleidung. Interessant ist hier die Führung der Auspuffleitungen der
beiden linken Zylinder.
KAVASAKI setzt in der Formel 750 den 3-Zylinder Zweitakter ein. Man beachtetdie vielen
Rahmen-Querverstrebungen; hinten normale Abfederung und Dämpfung der Schwinge.

SUZUKI, die Dritte im Bunde der fernöstlichen Zweitakter; sehr schräg angestellte
Federbeine In Daytona muß es mit der Schwingen‐Geometrie wohl nicht ganz gestimmt
haben: ausgerechnet die schnellsten Suzis fielen durch Kettenbrüche aus.
10
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BVDM-Beitragseinzug 1976

M i t dieser B A L L H U P E ha t fast jedes B V D M ‑
M i t g l i e d eine Zahlkar te z u r B e g l e i c h u n g des
BVDM ‐Mitg l iederbei t rages zugesandt bekommen.
A u s g e n o m m e n sind d ie Mi tg l ieder e in ige r B V D M ‑
Ortsclubs: Kasseler Motorradfreunde, M F G K ö l n ‑
N o r d u n d M F H Mainspi tze. Hier g i l t letztmalig
f ü r 1976 eine S o n d e r r e g e l u n g . Diese Or tsc lubs
erhiel ten die Zahlkarten en gros fü r ih re M i t g l i e ‑
der zugesandt. H ier w i r d also der Be i t r ag w i e ver‑
e inbar t v o m LV-Kassierer e ingezogen u n d d e r
Bundeskassenanteil b is spätestens z u m 1.5.76
an d ie Bundeskasse übemiesen.

Wa r u m w i r d d e r B V D M - B e i t r a g d u r c h Zah lkar ten
eingezogen?
S e i t d e m d e r M i t g l i e d e r b e s t a n d des B V D M d u r c h
eine EDV-An lage verwal tet w i r d , haben w i r s te ts
einen genauen Ü b e r b l i c k über M i t g l i e d e r b e s t a n d ,
Bei t ragsrückstände usw. Es h a t sich gezeigt , d a ß
nach d e m ers tma l i gen Versand v o n Zahlkarten
d e r Bei t ragsrückstand entschieden gesenk t wurde .
Eine M a h n u n g s a k t i o n m i t Zah lkar ten i m zwei ten
H a l b j a h r 1975 ha t te w e i t e r e n E r f o l g . Dieses war
f ü r uns de r Beweis, daß sich dieses S y s t e m
b e w ä h r t hat. D i e Namen u n d Adressen der
zahlungssäumigen M i t g l i e d e r, d i e nach der
M a h n u n g i m m e r noch n i c h t bezahl t haben,
werden in diesem Jahr an unseren Rechtsanwalt
w e i t e r g e l e i t e t . W i r haben vereinbart , daß f ü r u n s
keine Mehrkosten entstehen u n d d ie zusätzl ichen
Kos ten v o m A n w a l t als Gebühren einbehalten
werden.

i s t d i e Ve r t e u e r u n g der Z a h l k a r t e n g e b ü h r v o n
D M 1 . ‐ n o t w e n d i g ?
D i e Zahlkar tengebühr v o n DM 1 , ‐ i s t n u r zu e n t ‑
r i ch ten , w e n n d e r Bet rag an der Post bar e inge ‑
z a l t Wird. Überwe isungen v o n e inem pr iva ten
Postscheckkonto sind kostenlos. Z u m anderen
g i b t e s auch d ie M ö g l i c h k e i t d e r Ü b e r w e i s u n gv o n
einem G i r o k o n t o z u m Postscheckkonto ( n u r
ger inge Gebühr oder ebenfalls k o s t e n l o s ) . Eines
d e r beiden g e n a n n t e n K o n t e n is t fas t be i jeder ‑
m a n n vorhanden.

Wann, u n d u n t e r we lchen Bed ingungen , k a n n d e r
Be i t r ag erlassen b z w. e r m ä ß i g t werden?
Für d i e Mitg l iederbei t räge ist d e r 5 8 unserer
S a t z u n g maßgebend. D i e Neufassung unserer
S a t z u n g l i e g t j a dieser B A L L H U P E bei .
a) Beitragsermäßigung
Eine Beitragsermäßigung v o n 50 % erhalten Ehe‑
frauen, Jun io rmi tg l ieder u n d M i t g l i e d e r , d i e z u r
A u s ü b u n g des aktiven Motor radspor ts im Besitz
e i n e r  g ü l t i g e n  n a t i o n a l e n  o d e r  i n t e r n a t i o n a l e n
OMK-Lizenz sind. D ie Ehefrauen unserer M i t ‑
g l i e d e r s i n d i n unserer E D V fest u n t e r d e r Bei‑
t r a g s a r t automat isch bis zu r V o l l e n d u n g ihres
18. Lebensjahres geführ t . Danach ent fä l l t so fo r t
d i e Ermäßigung. D i e Bei t ragsreduz ierung f ü r
Lizenzinhaber k a n n j e d o c h n u r manuel l d u r c h ‑
g e f ü h r t werden. A l s Nachweis benö t igen w i r hier‑
fü r e ine K o p i e de r Lizenz, d i e d e m Schatzmeis ter
vor Bei t ragseinzug zugesandt werden m u ß . D i e
Bei t ragsrechnung w i r d dann a u f d e n entsprechen ‑
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d e n Bet rag abgeänder t . S o l l t e n d ie Zah lkar ten
schon vorher versandt w o r d e n sein, so k a n n der
Be i t r ag selbst a u f 50 % geänder t werden . Jedoch
m u ß der entsprechende Nachweis g le ichze i t ig
dem Schatzmeister zugesand t werden.
Schüler u n d Auszubildende bekommen keine
Ermäßigung u n d haben nach d e r neuen Sa tzung
den vollen Be i t r ag zu zahlen.

b) Beitragsbefreieung
Ehrenmitgl ieder sind w iede rum fest gespeichert
u n d erha l ten keine Bei t ragsrechnung. Mi tg l ieder,
d i e z u r A b l e i s t u n g ihres Grundwehrdienstes
(W 1 5 ) o d e r Wehrersatzdienstes e inberu fen wer ‑
den, sind f ü r d i e Dauer von einem Jahr von d e r
Bei t ragszahlung bef re i t . Es i s t j e d o c h w i e b e i d e n
Lieznzinhabern u n b e d i n g t e i n Nachweis zu
e r b r i n g e n .
Ohne en t sp rechenden Beleg w i r d d e r Bei t rag als
Rückstand oder A n z a h l u n g verbucht u n d nach
d e m nächsten EDV-Lauf eine M a h n u n g f ü r d e n
Restbetrag verschickt.

Wie k a m es zu d e m späten Versand der Zahlkar‑
ten?
A u f de r letzten J H V in Görsroth w u r d e ja, w i e
mitt lewveile bekannt, d i e BVDM-Satzung teil»
weise abgeänder t u n d e in teilweise neuer Vo r ‑
s tand g e w ä h l t . Diese Fakten mußten d e m A m t s ‑
g e r i c h t z u r Vereinsregistereintragung m i t g e t e i l t
werden. Bis d e r neue Vereinsregisterauszug u n s
z u r Verfügung stand, verging wieder e inmal we i te ‑
r e Zei t . Für d i e E r ö f f n u n g d e r neuen Konten, d i e
j e t z t reine Vereinskonten sind, war de r Vereins‑
registerauszug unbed ing t nö t i g . H inzu k o m m t ja
außerdem, daß der Vorstand des B V D M n i c h t an
einem O r t ansäßig is t u n d s o m i t j e d e Unter ‑
schriftensammlung ein ige Zei t verstreichen läßt.
Deshalb r ichten w i r d e n A p p e l l an unsere Mig l ie ‑
der, falls n i c h t schon geschehen, d e n Be i t r ag
u m g e h e n d a u f eines unserer Kon ten z u über‑
weisen, bzw. einzuzahlen.
D i e LV‐Kassierer te i len m i r b i t t e umgehend i h r e
Adresse, einschließlich Bankverbindung (mögl ichst
m i t Bank le i t zah l ) m i t . Ohne diese Angaben kann
keine Beitragsrücküberweisung an d ie Landesver‑
bände u n d Ortsclubs durchgeführ t werden. D i e
e r s t e Abschlagszahlung soll voraussichtlich im
A p r i l er fo lgen.
Sämtliche wei teren Bei t ragsprobleme s ind aus‑
schließlich m i t d e m BVDM‐Schatzmeister abzu ‑
klären. V o n i h m aus u n d nach seinen Unter lagen
w i r d de r Beitragseinzug g e s t e u e r t .

Günter Wut t ke

Unsere Vereinskonten:
BUNDESVERBAND D E R

MOTORRADFAHRER e.V.
Postscheckamt Hannover Sparkasse Bielefeld
K o n t o K o n t o
B L Z B L Z
Anschr i f t des BVDMSchatzmeisters:
Günter Wuttke, Dornbergstraße 225, 4800 Biele‑
feld 1.



Das Versicherungs-„Wunder“

M i t e inem dezenten Kna l l i s t M i t t e Mä rz e in
Unternehmen gep la tz t , welches ‐ e r s t im Fe‑
b r ua r g e s t a r t e t ‐ d e n Motorradfahrern unge ‑
wöhnl ich güngst ige Ha f tpfl i ch t -Ta r i f e anbo t .
U n t e r d e r Beze i c hnung „Zweirad ‐Versicherungs ‑
Dienst Gm b H & Co K G ” ha t t e der in Branchen ‑
kreisen u n d bei manchen Moto r rad fah re rn
bekann t e ehemal ige Vers i che rungsagen t , Hans
Ehlert, aus Lo r ch /Wü r t t embe rg , eine F i rma
gegründe t , d ie sich m i t d e r Vermitt lung von
Vers i che rungsve r t rägen befassen wo l l t e . Das wa r
gar n icht schlecht e ingefäde l t , d e n n He r r Eh l e r t
h a t t e

1 . d i e Ve r s i c he r ung m i t d e n derzeit n i ed r i g s t en
Mo to r r ad -Ha f t p fl i c h t ‐Ta r i f e n ausfind i g ge‑
macht . Das ist der l t z e h oe r - Ve r s i c h e r u ng s ‑
verein.

2 . sich de r U n t e r s t ü t z u n g de r deutschen Zwei ‑
rad-Industr ie in Gestalt des V F M ( Ve r b a n d
de r Fahrrad‐ u n d Mo t o r r a d i n d u s t r i e ) versi‑
cher t . D ie Herstel ler sind natür l ich im I n t e r ‑
esse eines weiteren unge s t ö r t e n Ab s t a t z e s a n
güns t igen Vers icherungs ta r i fen interessiert.

3 . beabs ich t ig t , d ie Motor radhänd ler als Zubr in ‑
ger v o n Vers i che rungsan t rägen e inzuspannen .
D i e Händ le r sind näm l i ch auch f r o h , w e n n sie
i h r en K u n d e n d i e Ausgaben f ü r e ine neue
Maschine m i t e ine r p re i swer ten Vers i che rung
e t w a s schmackhaf ter machen können .

He r r Ehler t vergaß natür l ich auch n icht m i t d em
A r g um e n t zu werben, daß d ie güns t i gen Ta r i f e
v o r a l l em d em Verz icht d e r l t z ehoe r au f e i n
provisionsverschlingendes Agen t u r -Ne t z zu
verdanken seien. Die bereits bestehenden Agen ‑
t u r e n dieser Gesellschaft s tö r ten i h n dabei n ich t .
in Wirk l ichkei t waren die b i l l i g e n Ta r i f e au f einen
sehr güns t igen Schadenverlauf innerhalb de r
Stammkundschaf t des l tzehoer Vers icherungs ‑
vereinszurückzuführen. Bis M i t t e 1975 beschränk‑
t e sich d ie T ä t i g k e i t der l tzehoer als „Landw i r t ‑
schaf t l icher Ha f tpfl ich tve rs l cherungsvere in au f
Gegen s e i t i g k e i t " auf das Bundesland Sch l e sw i g ‑
Holste in. Die Ve r s i che rungsnehmer k amen ‐ w i e
de r N ame s a g t ‐ haup tsäch l i ch aus Kreisen de r
Landwir tschaf t . E rs t seit d em 1.7.1975 du r f t en
die l t zehoer ihre Tä t i g ke i t auf das üb r i g e Bun ‑
desgeb ie t ausdehnen. Man ha t t e aber ke ineswegs
die Absicht , das Geschäft m i t d e r Motorrad
Ha f t p fl i c h t au f g r und der b i l l i g en Tar i fe im
g r o ß e n S t i l auszuweiten. Natürl ich ha t t e H e r r
Eh le r t in I t zehoe verhandelt . Nach der Au s s a g e
eines le i tenden Her rn des Vers icherungsvere ins
wa r aber dabei ke ine Rede v on einer bundes ‑

we i t en We rbekampagne , w i e sie p r ak t i s ch m i t
d e m A r t i k e l in H e f t 4/75 der Zeitschrif t „ D AS
M O T O R R A D " m i t dem Ti t e l „Neuer Versiche‑
r ungs»D iens t " ‚ e i n g e l e i t e t wu rde . De r Verfasser
des besagten Art ike ls wa r ü b r i g e n s niemand
anderer als Her r Eh ler t selbst, u n t e r d e m Pseu‑
d o n y m „H . v. Be l g a r d ”

V o n d e m dann einsetzenden Wirbel w a r m a n in
l t z ehoe sehr ung lück l i ch . M a n befürchte te w o h l
‐ n ich t zu Unrech t , w i e sich ba ld ze igen sol l te ‑
daß das i r g endw i e schief g ehen würde. Es melde ‑
t e n sich z u e r s t d ie e igenen Ag e n t u r e n , d i e ih re
Zweirad-Kundschaft zu d e n Motorrad-Händlern
abwandern sahen. V o n d e r Konku r renz , d.h. d e n
andern im Motorrad-Haf tpfl icht-Geschäf t etabl ier‑
t e n Ve r s i c h e r u n g e n , wu r de das Au f t auchen d e r
Zwei rad-Vers icherungs ‐Dienst GmbH m i t M iß ‑
fa l len beobachtet . Das Bundesver fassungsamt fü r
das Ve r s i c he r ungswesen i n Ber l i n w u r d e au f d i e
Geschichte aufmerksam gemach t . D ie Ber l iner
r eag i e r t en p r o m p t u n d u n t e r s a g t e n d e m l tzehoer
Ve r s i c h e r u ng s ve r e i n j e de We r b u n g ‐ insbeson‑
ders f ü r d ie b i l l i g e K f z ‐Ha f t pfl i ch t ‐ außerhalb
ihres Stammlandes Sch l e sw i g ‐Ho l s t e i n .

D am i t w u r d e Her rn Eh le r t d e r Te p p i c h u n t e r d e n
Füßen weggezogen. Be t r o f f en davon sind aber
auch d ie üb r i gen A g e n t u r e n der l t zehoer, d i e m i t
d em Vers i che rungsd iens t gar n i ch t s zu t u n haben
wo l l t e n . U n d das is t f ü r u n s Motorradfahrer das
Sch l imme an dieser Tr ag i k omöd i e .
M a n w i r d j e t z t behaupten daß die g r oßen Ve r ‑
s icherungs ‐Löwen den kleinen l tzehoer Ve r ‑
s icherungsvere in aus schierem Futterneid in sein
holsteinisches Mauseloch zu rückgescheuch t
hä t t en . Das wäre aber höchstens die halbe Wahr ‑
he i t . D i e andere Hä l f te is t beg r ünde t i n d e r Per‑
son des cleveren He r rn Ehler t u n d in der A r t , w i e
e r versuch t ha t , seinen Ve rm i t t l ungsd i ens t aufzu ‑
ziehen.

A u f g r u n d de r Ü b e r e i n k u n f t , deren B e g r ü n d u n g
hier n ich t erör te r t we r den sol l , d i e He r r Eh ler t
m i t einer f rühe r von ihm ver t re tenen Versiche‑
rungsgesellschaft ge t r o f f en hat te , sol l te er f ü r
eine bes t immte Ze i t n ich t als selbständiger
Vers i che rungsagen t t ä t i g sein. Diese Fr is t soll
zwei abge lau fen sein, aber de r Tr i ck , in de r von
ihm err ichte ten Zweirad‐Versicherungs-Dienst
G m b H & Co KG maßgeb l i ch t ä t i g zu sein ‐ a l s
„Geschäftsführer” k a n n no t fa l l s e in S t rohmann
f u n g i e r e n ‐ h a t verständlicherweise seine
f rüheren Geschä f tspar tner schwer verä rger t .
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D a n n de r Ze i t punk t , Spä tes tens am 1.1.1977
t r e t e n neue Ta r i f e a u f d e r Basis v o n PS-Klassen in
K r a f t . Z w a r w u r d e behaupte t , d a ß auch d a n n d ie
v o m Zweirad»Vers icherungs-Dienst vermi t te l ten
Tar i f e ca. 20% u n t e r denen der ü b r i g e n Versiche‑
rungsunternehmen l iegenwürden. A b e r beschwö‑
ren k a n n das niemand. So d r ä n g t sich d e r Ver ‑
d a c h t auf, d a ß m ö g l i c h s t schnell eine m ö g l i c h s t
g r o ß e Zahl v o n Ver t rägen be i de r Zweirad ‐Ver ‑
s icherungs-D iens t G m b H g e s a m m e l t werden soll‑
t e n , um de ren Geschäftsführer später m i t d e r aus

höheren Prämien result ierenden höheren Provi‑
sion e in auskömmliches Dasein zu sichern. D e n n
es w i l l u n s doch w o h l niemand g l a i b e n machen,
d a ß H e r r Ehlert seine Ve r m i t t l e r t ä t i g k e i t s o ganz
nebenher, aus p u r e r Menschenfreundlichkeit,
e r l ed ig t hätte.

Es ist w i rk l i ch schade, daß eine im Grunde g u t e
Sache, näml ich Motor rad-Haf tpfl ich t zu niederen
Tar i fen, m i t den falschen Mit te ln z u m falschen
Z e i t p u n k t n i c h t z u m Tr a g e ng e k o m m e n ist.

W.  Reuter

Elefantentreffen 1976
‐ Plus und Minus

„Es is t g a n z p r i m a g e l a u f e n ” , hieß es al lenthalben,
als d ie vier to l l en Ta g e am R i n g vorüber waren .
U n d das w a r n ich t n u r ein Ausdruck d e r Er le ich ‑
t e r u n g , e t w a so: „ W i r sind n a c h einmal davon‑
g e k o m m e n " . We n n m a n n u n , nach e i n i g e m
Abstand, B i lanz zieht, dann f ä l l t diese im Ganzen
pos i t i v aus, besser sogar, w i e e s auch O p t i m i s t e n
z u h o f f e n w a g t e n . E s b le i b t aber auch ein iges a u f
d e r Minus‐Seite stehen ‐ fast auschl ießl ich D inge ,
d ie verbessert w e r d e n können u n d be i n u r w e n i g
m e h r A u f w a n d auch i n den G r i f f z u k r i e g e n s ind .
D e r dunkels te P u n k t ist nach w i e v o r d e r H a n g
mancher Besucher, sich einmal r i c h t i g vo l laufen
z u lassen, eine E r s c h e i n u n g , d i e d e m A n s e h e n
d e r Moto r rad fahre r n o c h ab t räg l i cher ist , als
riskante Ü b e r h o l m a n ö v e r be i dösenden S o n n t a g s ‑
f ah re r -Au tosch langen .

Da hel fen ke ine Appe l l e an d ie Ve rnun f t , auch
läß t sich d e r R i n g während d e r E le fan ten -Tage
n i c h t t r o c k e n l e g e n . Andererseits s o l l t e m a n aber
labilen T y p e n n i c h t n o c h en tgegenkommen, in ‑
d e m ‐ w i e im g r o ß e n Restaurat ionszelt ‑
Schnaps u n d Rotwe in g le i ch flaschenweise ver»
k a u f t wurden , auch w e n n es „ n u r " 32 %ige r K o r n
ist ! Wie w ä r e es, w e n n d i e N ü r b u r g r i n g G m b H
im nächsten J a h r m a l gar keinen S c h n a p s anbie‑
t e n würde? Natürl ich decken d a n n manche i h r e n
B e d a r f i n d e n Supermärk ten v o n Qu idde lbach
u n d Adenau , aber das gesch ieh t j e t z t j a a u c h . Im
Unterschied z u m Ze i t m a c h e n d i e L ä d e n aber
a m S a m s t a g m i t t a g Feierabend u n d Nachschub
g i b t e s d a n n n i c h t m e h r.

S o n s t aber h a t sich das Ze l t bewährt. Es b o t r u n d
dreimal so viel Leu ten Platz als das Tr ibünen ‑
r e s t a u r a n t u n d es w a r ‐ e n t g e g e n an fäng l i cher
Bedenken ‐ g u t u n t e r Kontrol le zu halten. An
dieser Stel le m u ß die Ordner-Truppe der „ G h o s t
R i d e r ” m i t e inem ganz d icken L o b e r w ä h n t
werden! E t w a 40 Mann waren im Z e l t ab Samstag ‑
abend d ie g a n z e Nacht du rch im Einsatz; e n t ‑
stehender Zündstoff w u r d e s o f o r t unschädl ich
g e m a c h t . A l s sehr hi l freich erwiessich d ie im Z e l t
instal l ierte Übertragungsanlage, über d ie be i
Bedar f auch Durchsagen g e m a c h t werden konn ‑
t e n .
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Das kleine Zei t , f ü r d u r c h g e h e n d e Filmvorfüh‑
r u n g e n gedacht , k o n n t e seinen Zweck n u r tei l‑
weise erfüllen. M a n ha t te n i c h t ü b e r l e g t , daß es
fü r d ie F i lme v o r Einbruch der Dunkelhei t zu
hel l war. Wir w e r d e n u n s im nächsten Jahr um
Geräte bemühen müssen, m i t denen Fi lme auch
b e i Ta g e s l i c h t geze ig t werden können.

E in wei terer M i n u s p u n k t waren d ie angekündig ‑
t e n TriaI-Wettbewerbe. Das l a g aber an d e m z u r
Ver fügung stehenden Maschinen‐Material. M a n
w o l l t e in diesem Jahr n u r au f deutschen Fabrika‑
t e n „ t r i a l e n “ . Das g i n g p r o m p t i n die Hose. Wir
sind sicher, be i d e n Impor teu ren japanischer
Marken m e h r Verständnis zu finden u n d werden
u n s im nächsten Jahr w o h l w ieder an diese
wenden.

B e d i n g t d u r c h d e n S t a n d p l a t z des Restaurations‑
zeltes, v e r l a g e r t e sich der Hauptbe t r ieb v o n d e r
S t a r t g e r a d e n m e h r a u f den Zel tp la tz . Erst a m
Sams tagnachm i t t ag fü l l t e sich auch d i e l a n g e
Gerade v o r d e r H a u p t t r i b ü n e m i t Motorrädern
al ler Klassen u n d Marken. Derweil s tand e ine
r iesige S c h l a n g e in Vierer‐ u n d Fünferreihen v o r
der B V D M ‐B o x im Fahrer lager, um Plake t ten zu
kaufen. Da w i r n i c h t m i r m e h r Besuchern als im
Vo r j a h r ge rechne t hatten, wa ren d ie Plaketten
schon am Samstagnachmi t tag ausverkauft. H i e r
w e r d e n w i r im kommenden Jahr großzügiger
d ispon ieren müssen!

Dagegen g i n g de r Holzverkauf im lndustr iehof
n u r schleppend. Das A n g e b o t w a r re ichl ich, w i l ‑
des heizen wäre a u f j e d e n Fal l u n n ö t i g gewesen .
Tr o t z d e m w u r d e n e in ige Fälle v o n Waldf revel
geme lde t , aber in w e i t ge r ing iwem U m f a n g , als in
d e n früheren Jahren! Z u m Te i l w a r d ie Ursache
für Holzdiebstähle das w i l d e Ze l ten an verschie‑
denen Stel len. Die offiziellen C a m p i n g m ö g l i c h ‑
keiten reichten leider n i c h t aus ‐ e ine Tatsache,
d ie vorher schlecht abzuschätzen w a r. A u c h h ie r
müssen w i r b e i m nächsten Ma l v o n vornhere in
wei teres Gelände vorsehen.



De r Absper rd iens t funk t ion ie r te ‐ m i t e i n i g e n
Einschränkungen: an der Haup te in fah r t m u ß
während de r Haupts toßze i t ‐ das w a r in diesem
Jahr de r Freitagnachmittag u n d fast d e r g e s a m t e
Samstag ‐ e in wei terer Mann stat ioniert werden.
Ein Anges te l l te r der Nürburg r ing GmbH u n d e i n
Mann von uns sind dann z u we n i g .

D i e Polizei, d ie im Vo r j a h r eine ziemlich e rbä rm ‑
l i che Rol le gesp ie l t ha t te , w a r in diesem Jah r ech t
a u f Zack. Das is t z u m g r ö ß t e n Te i l e in Verdienst
des Einsetzleiters, He r rn Legrand , de r zweithöch‑
s t e Pol ize ioffiz ier im Regierungsbezi rk Kob lenz .
V o n Leuten dieser Qual i tä t müßte es meh r an
führenden Stel len de r deutschen Polizei geben.
Wir s ind sicher, daß es dem Ansehen d e r O rd ‑
nu ngshü te r sehr g u t t u n würde!

D i e unermüdl ich t ä t i g en Malteser lobend hervor ‑
zustellen, hieße Eulen nach A t h en t r a g e n . Es so l l
aber n i c h t une rwähn t bleiben, daß deren A r z t ,

Herr D r . Zobel aus Herten, a u f seiner Münch
z u m R i n g g e r i t t e n kam . Seinen Wagen m i t
Medikamenten u n d lnstrumenten l ieß er nach‑
kommen . Pflichtbewußte O rdne r s t o p p t e n
p r o m p t den Mercedes an der Einfahrt, e r s t e in
he rbe i ge ru f ene r Sani konn te dann die Sache
klären.

Fahrer lager,w i e gehab t . Plus: d e r Malwettbewerb
von Kawasaki! Minus: de r S t and m i t d em Christ‑
baumschmuck gegenübe r d em Waschraum.
Wetten, daß der im nächsten Jahr n i c h t meh r
dabei ist?

D e r Ve r l au f des d ies jäh r i gen Tre f f ens h a t den
Veran twor t l i chen w ieder Au f t r i eb gegeben. D e r
M u t , sich dieser R i e s e n v e r a n s t a l t u n g z u stel len,
h a t i hnen auch f rühe r n i c h t ge feh l t . W.R.

Den vom Kalifornien-Importeur getunten BMW'S gelang in diesem Jahr in Daytona der
große Durchbruch in der "Serienmaschinen"‐Klasse. Die hier gezeigte Ausführung
stammt allerdings noch von 1975.

17



18

Eine Eifelfahrt ohne Nürburgring
Die M F G Köln»Nord ha t ten zu einem Eisbär«
t re f f en am 10./11.1.1976 nach „Machtemes
Müh l e ” e inge laden. D i e Auss ch r e i b ung sah vor,
daß nach d e r Deutschlandkarte 1 :1000 0 0 0 O r t e
ange fah ren we rden muß ten , de ren Namen als A n ‑
fangsbuchstaben das Wo r t „ E I S BAERTREFFEN ”
ergaben. D e r Te i l n ehme r m i t d e n wen i g s t en L u f t ‑
k i l omete rn u n d d e r besten Ze i t i n de r Sonder ‑
p r ü f u n g wa r S iege r. E ine fü r d i e ve rans ta l t ungs ‑
müde Winterzeit lohnende u n d interessante
Sache. A l s o w u r d e die Fahr t gep l an t u n d vorbe ‑
re i te t . A l s güns t ig erwies sich e ine St recke in d e r
Kasseler Gegend . Wi r h a t t e n 214 Lu f t k i l omete r
be i 14 O r t e n u n d dach ten , daß es reicht . Be i
schlechtem Wetter g i n g es los. A b e r was soll 's.
Das Zie l s t a n d j a fes t u n d d ie KS ro l l t e . 16.00 U h r
wa r Nennsch luß in Machtemes Mühle. E i ne M inu ‑
te vorher waren w i r da. M i t d em le tz ten T r o p f e n
S p r i t r o l l t en w i r i ns Ziel. D ie Sonderp rü fung
muß t e noch e r l e d i g t werden, u n d dann begann
das Warten. A b e r es wa r ke in langwe i l i ges War‑
t e n . Nachdem das Ze l t a u f g ebau t wa r, r o l l t e i n
d em g roßen Aufenthal tsraum de r al ten Mühle e in
Un te rha l t ungsp rog ramm ab. Es w u r d e n F i lme
aus d e r S t ummfi lmze i t geze ig t . E in r i ch t i ges A n ‑
g e b o t z u m Lachen, z u m Entspannen u n d z u m
Au fwä rmen . Fü r das leibl iche Woh l w a r auch
bestens ge s o r g t , Erbsensuppe, Ber l iner Be i len ,
G lühwe in , Würstchen, Freibier u n d Freischnaps.
D i e S i ege reh r ung brachte es dann an d e n Ta g .
S i ege r i n de r Gesam twe r t ung wa r Hans Schäfer
vom U T M C a u f e iner BMW R 25/3 m i t 2 0 8 Punk ‑
t e n . Wi r ha t t en w o h l d i e schlechteren A u g e n
gehab t m i t unseren 214 km p l u s 5 Punk te aus d e r
S o n d e m e r t u n g u n d be l e g t e n dami t d e n zwe i t en
Platz. D r i t t e r w a r U w e Herb ‐ert v om Fahrc lub
Bie lefe ld m i t e iner Ho n d a 7 5 0 c c m m i t 221,5
Punkten. E r wa r Bester i n de r Sonde rp rü f ung .
A l l e Tei lnehmer bekamen einen Eisbären aus
Marz i pan , u n d die besser p l az i e r t en erhie l ten
auch Pokale.
Al les in a l l em wa r es eine r u nde Sache. Gegen
1.30 U h r w a r auch das Freibier al le, so d aß man
b e r u h i g t schlafen konn te . Ke i n e r de r Te i l nehmer
w a r aus dem bekannten Rahmen gefa l len. A l l e
haben sicher v i e l S p a ß gehab t . Am S o n n t a g so l l t e
n o c h eine Or ient ierungs ‐Wanderung stat tfinden.
Abe r u n t e r d em Vorwand, w i r müß t e n noch
Freunde in der Ei fe l besuchen, machten w i r uns
z e i t i g aus d em rech t nassen „ S t a u b " .
Zu e rwähnen i s t noch , daß das e rho f f t e Winter»
w e t t e r ausblieb, a b e r das wa r d ie e i n z i g e Panne,
die d e n Veranstal tern un te r lau fen wa r.
Unsere Reise g i n g d a n n e n t l a n g d e r l u x embu r g i ‑
schen Grenze du r c h d e n Na tu rpa r k Südei fe l i n
R i c h t u n g Tr i e r u n d wei ter nach Wit t l ich u n d
dann bis Kaiseresch. Hier ha t t en w i r d ie H o f f ‑
nung au f S o n n e aufgegeben. Nach einer ausgiebi ‑
gen Au fwä rmpause l ießen w i r d e n Nü rbu rg r i ng
l i nks l i e gen u n d fuh ren R i c h t u n g Mayen . D e n
Regen wa ren w i r n u n endgü l t i g le id u n d sch l ugen
uns schnell d u r c h z u r A u t o b a h n , u n d a b g i n g d ie
Post nach Rheinen. D i e KS ha t t e e inmal w ieder
e ine Wasserschlacht g ew o n n e n .
Im nächsten Jah r f ah r en w i r sicher wieder h in .
Man f red Paehr L o t h a r Reinehr



Termine aus England
D e m C l u b o r g a n unserer eng l i schen Motorrad ‑
f reunde „ O u t l o o k " e n t n e h m e n w i r nachstehend
aufgeführ te Termine. Les Davenpo r t , v o n seinem
C l u b speziel l dami t beau f t r ag t , die K o n t a k t e z u m
Kont inen t zu pflegen, würde sich freuen, w e n n
m ö g l i c h s t viele unserer C l u b m i t g l i e d e r a n diesen
Veranstal tungen teilnehmen würden. Hier haben
Besucher die Gelegenhei t , n ich t n u r das Land ,
sondern auch d ie Leu te kennenzulernen u n d
manchmal Freundschaften für das ganze Leben
zu schließen.
Interessant is t noch , d a ß be i d e r A n g a b e der
Te r m i n e in „ O u t l o o k " ausdrücklich darauf h i n ‑
g e w i e s e n wurde, daß diese n ich t in Fachzeit‑
schrif ten veröffent l icht w e r d e n dürfen. Man w i l l
also n i c h t jeden d o r t haben, m a n w i l l sich auf d ie
Tei lnahme ven M i t g l i e d e r n u n d M i t g l i e d e r n
befreundeter C lubs beschränken. Das g i l t auch f ü r
Mi tg l ieder des B V D M . Radaubrüder, Gammler ‑
Hipp ie-Rocker -Typen, d u r c h d ie n ich t n u r d ie
A t m o s p h ä r e eines zün f t i gen Motorradfahrer‑
Tr e f f e n s e m p fi n d l i c h gestör t w i r d , sondern auch
das Ansehen der Motorradfahrer in der Ö f f e n t ‑
l i chke i t un te rg raben w i r d , sind d o r t w i e h ie r
unerwünscht .

N a c h f o l g e n d n u n die Te r m i n e :

16./17./18./19. A p r i l :
„ O S T E F L Z E LT T R E F F E N “  i n  H l G H ‐O F F L E Y
auf d e r Peggs-Farm.
D e n Platz finde t m a n v o n N E W P O R T in R ich ‑
t u n g ECCLESHALL fahrend (A 5 1 9 ) . In H I G H ‑
O F F L E Y g le i ch h in te r d e r Ki rche l inks abbiegen.
Dann we i te r b is z u m Kanal . D e r Ze l t p l a t z befin‑
d e t sich auf de r rechten Sei te der Straße gegen‑
über d e m Gasthaus „ A n c h o r - l n n " .

29./30./31. Mai 1976 :
„ Z E LT- T R E F F E N " in ANGMINGE»VILLAGE‚
SUSSEX
A u s k u n f t ertei l t : P. C la rke K e n t o n

2 . S t a t i o n Road
EAST-PRESTON

Sussex

11./12./13. Jun i 1976:
„ Z E LT ‐W O C H E N E N D E " des C R AW L E Y S I D E ‑
C A R C L U B
O r t : CHESWORTH»FARM in H O R S H A M
Nähere A u s k u n f t e r te i l t : Les Davenpor t

6 T h e S t r e e t
S H O R N E

Kent /England

25./26./27. Jun i 1976:
„ W E L L A M D VA L L E Y R A L LY " ‐ Ze l t p l a t z
W O LV E Y V I L L A F A R M ‐ i n W O LV E Y,
WA RW I C K S H I R E
A u s k u n f t e r t e i l t O rgan i sa t i on Comi tee

Wellend-Flal ly
15, C l a r m d o n R o a d

H I N C K L E Y, Leicestershire
E.M.S.
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2. Sauerland-Gespann-Winterfahrt am 21.1.1976

Die 2. Sauer land ‐Gespann-Win te r fahr t m a c h t e
ih rem N a m e n al le Ehre: 2 4 M o t o r r ä d e r m i t
S e i t e n w a g e n ha t ten sich b e i Te m p e r a t u r e n u m
‐ 6 ° C in den verschneiten nördl ichen Ausläu»
fe rn des Sauerlandes e inge funden , um an dieser
O r i e n t i e r u n g s f a h r t t e i l z u n e h m e n . T r e f f p u n k t w a r
e in Jugend fe r i enhe im , u n d d ie Ve r a n s t a l t u n g
b e g a n n m i t d e m gemeinsamen Mi t tagessen. Eine
S t u n d e v o r d e m S t a r t erh ie l ten d ie Te i l nehmer
F o t o k o p i e n v o n der topog rafischen Kar te
1 :50.000, i n d ie sehr aku ra t d i e Fah r t r ou te u n d
d i e Ze i t kon t ro l l en eingezeichnet waren. D a n n
g ing es im Zwei-Minuten‐Abstand über die ver‑
schneiten Kreisstraßen in die reichl ich vorhande‑
ne schöne Landschaf t . D ie Durch fah r t ‐ u n d Zei t ‑
kont ro l len so l l ten gefunden u n d d ie vorgeschr ie ‑
b e n e D u r c h s c h n i t t s g e s c h w i n d i g k e i t e i ngeha l t en
werden. D i e gesch ick te S t reckenwah l u n d d ie
S c h n e e u n d Eisg lä t te machten beides n ich t
le ich t , u n d d ie f r ü h einsetzende D ä m m e r u n g t a t
das l h r i g e . U n t e r w e g s gab es z u r moralischen
A u f r ü s t u n g he ißen Te e ‐ a u f Wunsch auch m i t
Rum.
Z u m Abendessen saßen w i r wieder alle unver‑
seh r t beisammen u n d sprechen über d i e Erlebnis‑
s e des Tages . B i s d ie S i e g e r e h r u n g s t a t t fi n d e n

k o n n t e sahen w i r eine Magne tband ‐Bi ldau fze i ch ‑
n u n g dieser Veransta l tung u n d je e inen Fa rb ton ‑
fi l m v o n d e n Sechs tagefahr ten 1975 u n d 1956.
Bei letzterer w u r d e n d ie „ g r ü n e n E l e f a n t e n "
wieder lebend ig u n d der Veranstalter w ischte
sich verstohlen eine Träne der R ü h r u n g aus d e m
A u g e . D a n n h i n g p l ö t z l i c h d ie Ergebnisl iste an
d e r Wand, u n d d i e Ü b e r r a s c h u n g w a r g r o ß : N u r
12 Te i l nehmer beende ten d ie Fahr t i n W e r t u n g
( d i e Punktzahl s t ieg v o m S i e g e r b is z u m 12. Platz
um das Hunder t fache) , 8 Te i l nehmer waren aus
d e r We r t u n g u n d vier sind ausgefal len. U n t e r
k r ä f t i g e m Beifal l w u r d e d e n Plazierten die
Tr o p h ä e n überreicht. A l s d a n n m i t t e n in d e r
N a c h t de r Ke l le r geleer t war, g i n g es in d i e K o j e n .
Nach d e m geme insamen Frühstück am nächsten
M o r g e n stähl te s o mancher S p o r t l e r d u r c h
Anschieben seines Gespannsseinen K ö r p e r, b e v o r
e r d i e H e i m f a h r t m i t M o t o r k r a f t a n t r e t e n konn te .
Dieses w a r d i e e r s t e Or ien t ie rungs fahr t , an der i ch
in u n s e r e m Landesverband Sauer land t e i l g e n o m ‑
m e n habe. Sie h a t m i r S p a ß g e m a c h t , w e i l sie m i t
S o r g f a l t u n d Er fahrung organ is ier t wurde. Ho

D e r LV Sauer land m ö c h t e sich noch einmal für d ie Te i lnahme an der 2. Sauer land-Gespann ‐Winter fahr t
am 31. Januar 1976 bedanken.

U n d n u n d ie Ergebnisse:

1. G. Hintzke/M. Paehr Schwerte/Unna
2. M. Brede/ B. Brede Wi t ten
3. Fi. Lachmann/W. Sprave Er langen
4. E. Peikert/D. Peikert Wuppe r ta l
5. D. Linke/W. Lukas Wer l
6. A. Kanert/U. B u t z D u i s b u r g
7. H. Johannknecht/R. Ehrenbe rg Le tma the
8. H. Schulte/M. S c h u l t e Wer
9. H. Orlowski/Chr. Or lowsk i Remscheid

10. H. Weiland/ ? Gladbeck
11. W. Höfer/R. Bosche D u i s b u r g
12. A. B ley/K.J . B l e y Düsseldorf

J. Schmidt/F. L o h r Weilmünster
M. Wieczorek/Sperka Iser lohn
R. Barde/H. Kei lnyve i t Gladbeck
R . L a m b e r t y / R . Mudas Oberlahr
U . L o h r e n g e I / l . L i n k e Werl
D. Bröcker/Chr. Bröcker Düsseldorf
W. Seewald/D. Ebner Düsseldorf
H. Wagner /Paykowski S i e g e n
K. Geier/Wasmuth H o h e n l i m b u r g
H. Suhr/H. Hanst Schwer te
H. Hockelmann/P. S u h r m a n n A r n s b e r g 1
T h . Albert/Weber

20
S t .  A u g u s t i n

KS 6 0 1 4 ,4 Punk te
MG V7 17,2 Punkte
KS 6 0 1 38,4 Punkte
M Z 55,9 P u n k t e
U ra l 79,6 Punk te
B M W 96,9 Punk te
BMW 115,0 Punkte
MZ 119,7 Punk te
MG v7 152,6 Punkte
B M W 223,9 Punkte
B M W 307,4 Punkte
MG V 7 428,0 Punkte
B M W aus d . W e r t u n g
M Z aus d . W e r t u n g
B M W aus d . W e r t u n g
K S 6 0 1 aus d . W e r t u n g
S u z u k i aus d . W e r t u n g
B M W aus d . W e r t u n g
B M W aus d . W e r t u n g
B M W aus d . W e r t u n g
BMW ausgefal len
B M W ausgefal len
U r a l ausge fa l len
T r i u m p f ausgefal len



3. ng-Tr ia l Kassel

Am S o n n t a g , den 14. März 1976, veranstalteten
die Kasseler Motorradfreunde im B V D M e.V.
ihr 3. ng-Tr la l . Das Tr ia l w u r d e z u m zweiten
Mal auf d e m Truppenübungsplatz de r Bundes‑
w e h r in Eh len ausget ragen.
Nachdem es im Vo r j a h r beim 2. Tr ia l h ie r ge‑
w a l t i g g e r e g n e t ha t te , wo l l te u n s dieses Jah r das
Wet te r versöhnen. D ie Ve r a n s t a l t u n g f a n d u n t e r
opt imalen Wetterverhältnissen s t a t t und dadurch
b e d i n g t hatten w i r viele Zuschauer.
Das Tr ia l war eine M i s c h u n g aus Wald- u n d Klein‑
Schottland-Sektionen. D ie meisten Sektionen
waren von ihrem Schwier igkei tsgrad gelungen.

Ergebnisse des 3. ng-Trial Kassel
Klasse: Experten auf Spezialmaschinen

1. H.W. Eckhardt, Wetzlar
2. R. S t i l l e r, Bielefeld
3 . M . Hannß, M a r b u r g
4. S iegf r ied Schülbe, Kammerbach

. W. Dieckmann, Fröndenberg

. A. Gär tner, Wetzlar

. W. Schülbe, Kammerbach

. M. Schwanzen, Bielefeld
‚ W . Zahn, Kassel

10. F. Wi l lenbarg, Bielefeld
11. P. Ubbenjans, Kassel
12. H . N Ö " , Schwa lms tad t
13. M. Spörhase, G ö t t i n g e n
14. H . S c h w e n g e r, Nor the im
15. K.H. Harbusch, Großalmerode
16. J. Goebel, Bielefeld
17. W. Scheibe, Landau

Klasse: Anfänger auf Spezialmaschinen
1. H. D ö p p , Waldsolms
2 . J . Fet t , M a r b u r g
3. O. Stahlschmidt, F r ö n d e n b e r g
4. G. Sch l i epe f , Fürstenhagen
5.  M.  S tah lschmid t ,  F röndenberg
6. E. Mül ler, Mitterode
7. W. Siebert , Neuenbrunslar
8. E. Magdeburg, Spiekershausen

Klasse: 50-ccm8pezial
1. S. Schaffen Kammerbach
2. N. K l e m m , Bad Sooden ‐Al lendor f
3. J . Reimers, Bad Sooden-Al lendor f
4 . J . Tennen‐Wille, B a d SoodemAl lendor f
5 . M . B i p p i g , Kassel
6. R. Bachmann, Bad Sooden-Al lendor f

Klasse: Enduro‐ und Geländemaschinen
1. M. Tauber, Kassel
2 . H . Henn ing , K a u f u n g e n
3 . A . Lahme, Kassel
4. Fi. Müller-Greif, Kassel
5. A. Mühlhausen, Witzenhausen
6. P. Himmelmann, Bergshausen
7. Erh. L a y e r , Dreieichenhain

Le ider war eine Sek t i on dabei, d ie v o n u n s als
Veranstal ter k a u m in den G r i f f zu k r iegen w a r .
A l s w i r am Vo r t a g die Sek t ion absteckten, schien
u n s diese Sek t i on die leichteste zu sein. D o c h
während d e r Veranstaltung t a u t e die oberste
Sch ich t des gefrorenen Bodens auf , u n d danach
k o l i n t e d ie Steilausfahrt aus de r Sek t i on n u r n o c h
v o n w e n i g e n Fahrern g e m e i s t e r t werden. A u c h
m e h r m a l i g e s Umstecken brachte n u r b e d i n g t
Abhi l fe.
Wir ho f fen , daß die Veransta l tung al len Fahrern
vie l S p a ß machte. gez. Klaus S i m o n

2. Vorsitzender u n d
S p o r t w a r t der

Kasseler Motor radf reunde
i m B V D M e . V.

Maschine Punkte
M o n . 1 4
Ossa 30
Ossa 34
M o n 4 1
M o n 4 9
M o n 5 0
M o n 6 0
M o n 6 6
Wa‐Sachs 66
M o n 7 3
S u z 7 5
Jam 81
M o n 8 2
M o n 8 2
M o n 8 4
B u ] 8 6
M o n 102

M o n 5 2
Ossa 56
M o n 5 8
S u z 6 7
M o n 8 5
M o n 9 0
B u l 1 0 8
M o n 11 4

M o n 2 7
M o n 2 7
M o n 2 9
M o n 5 0
M o n 6 3
M o n 9 0

Jam 41
H o n 5 8
Jam 73
Jam 74
S u z 8 3
Ossa ausgef.
Suz ausgef.
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Der Terminkalender
17. ‐19. A p r i l Henge lo /Ge lde r land : Moto r rad fah re r t re f fen u n d ‐ am 2. Oster tag ‐ In ternat ionales
(Oster r f ) St raßenrennen. Ausschre ibung u n d Auskun f t : H. Boe r, Beeklaan 13, Wichmond/NL
8. Mai Motor radfahrergemeinschaf t Kö ln -No rd : Geschickl ichkeitsturnier zu Gunsten de r

A k t i o n „ S o r g e n k i n d " u n d d e r Jumbo ‐Fahrt am Früh l inger See. A u s k u n f t : Fr iedhelm
Feld, Neußer Landst r. 19 , 5000 K ö l n 71.

29. Ma i 10. Deutsche JUMBO ‐Fahr t Kassel. Gespannfahrer melden umgehend ih re Te i l nahme
an K u r t Schirakowski , Hohlesteinstr. 3, 3500 Kassel.
a b 27.5. (H imme l f a h r t ) w i e immer, schon Zeiten u n d gemüt l iches Beisammense in im
Club loka l „Ro t e r K a t e r " im Fuldatal.

5 . ‐ 6 . Jun i Internationale MotorradNeteranen‐Ralive in Xanten.
(Pfingsten)
17 . ‐20 . Jun i 3 . Enzian‐Rallye des LV Sauer land nach Zel l am Ziller/Tirol. Ausschre ibungen: Bernd

Keggenho f f , Hachener S t r . 172, 5768 Sunde rn 2 .
3 0 . 6 . ‐4 . Ju l i „PS" ‐Alpenra l l ye nach Ze l tweg (S t e i e rma r k ) m i t Besuche be im 5. L a u f z u r Gelände‑
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Europa-Meisterschaft. Aussch re i bungen anfordern: „ P S " ‐ D i e Moto r radze i tung ,
Neckarstraße 132 , 7141 A ld i ngen .

Aus den Landesverbänden
LV Rhein-Ru'hr
D e r g röß te BVDM‐Landesverband h ie l t am 20.5.
im Schützenhaus zu Xan t en die fä l l i ge Haup tve r ‑
s a mm l u n g ab. A l s w i c h t i g s t e r P u n k t stand d ie
Neuwah l des Vorstands au f de r Tagesordnung.
A l s 1. Vorsitzender wu rde Heinz Sauerland in
seinem A m t bes tä t i g t . 2 . Vors i tzender is t Heinz
Wassermann ; Frau Ma r g o t Wi t t ke wu r de z u r
Schatzmeisterin gewäh l t , nachdem sie dieses A m t
schon seit d em Rückt r i t t v o n U l i L i powsk i
kommisarisch ve rwa l t e t ha t t e . Schr i f t führer i s t
j e t z t R u d o l f H e l l w i g aus Kalkar, de r als Lehrer
g u t e Vo r a u s s e t z u n g e n für diesen w i c h t i g e n
Posten m i t b r i n g e n drü f te . Peter Clef'f, de r w o h l
k a u m noch besonders vorgeste l l t werden muß ,
k a n n seine Betriebsamkeit n u n als S p o r t w a r t
einsetzen. (Das so l l t e i h n aber n ich t daran hin ‑
dern , zu besonderen Ge legenhe i ten seine berühm ‑
te Steaks u n d Kote le t t s zu gri l len!)

De r nächste Clubabend des LV RHElN-Ruhr i s t
ausnahmsweise am 23 . A p r i l , d em 4. F re i t ag im
Mona t , we i l eine Woche vorher Ka r f r e i t a g ist .
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