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ndlich ist sie da, die
,Ballhupe" — und das
mit mehrmonatiger Ver-

spatung. So mancher hat in
den vergangenen Wochen be-
sorgt bei mir angerufen und
gefragt, ob sein Exemplar viel-
leicht auf dem Postweg verlo-
ren gegangen sei. Nein, es lag
an mir, daB diese Verzége-
rung eingetreten ist.

Ich muB, nein, ich méchte da-
fur um Entschuldigung bitten,
denn es ist mir durchaus be-
wuBt, daB durch diese Unzu-
langlichkeit so mancher im
BVDM arg ins Schleudern
gekommen ist. Unsere Bemu-
hungen um Werbung wurden
in Frage gestellt, so mancher
Termin, der angekindigt wer-
den sollte, war bei Druckle-
gung schon langst Uberholt.
Betroffen hiervon war vor al-
lem das Elefantentreffen, auf
das sich ein Hinweis nur noch
in der Terminubersicht findet.
Wenn ich auch nicht beurtei-
len mag, wieviele Helfer sich
durch einen Aufruf in unserem
Verbandsorgan vor Ort zur
Verfugung gestellt hatten, wie-
viele Besucher vielleicht mehr
gekommen waren, wenn die
Ballhupe rechtzeitig erschie-
nen ware, so ist der Umstand,
daB die Ballhupe — wieder ein-
mal — zu spét erscheint &r-
gerlich genug. Ich bitte alle,
die hiervon betroffen sind, um
Entschuldigung. Ich werde
mich bemuhen, kinftig etwas
zuverlassiger zu sein.

Wie konnte es zu der mehrmo-
natigen Verzégerung kom-
men? Mein Beruf hat mich in
jungster Zeit dermaBen in An-
spruch genommen, daB flr
andere Aktivitaten kaum mehr
Zeit blieb. Ich muBte in den
letzten Monaten des Jahres oft
vierzehn Tage und mehr ohne
freies Wochenende arbeiten,
oft zehn bis zwélf Stunden am
Tag und das bei wechselnden
Schichten. Mal klingelte der
Wecker morgens um halb vier,
mal ging der Dienst bis
abends um zehn. Da blieb
fur's Verschnaufen kaum Zeit,
geschweige denn, fur die Ar-
beit an der Ballhupe.

Ich will mit dieser Schilderung
nicht von meinen Versaumnis-
sen ablenken, sondern nur ein
biBchen um Verstandnis flr
meine Situation werben. Zu-
mal ich die Ballhupe ganz al-
lein mache. Mit Beginn des
Jahres habe ich die Leitung ei-
ner Redaktion Ubernommen,
was nicht weniger Arbeit be-
deutet, aber zumindest kann
ich jetzt ein biBchen besser
meine Zeit einteilen. Ich blicke
deshalb recht optimistisch in
die Zukunft. Gleichwohl bleibt
festzuhalten, daB ich die Ver-
antwortung fUr das spate Er-
scheinen der Ballhupe Uuber-
nehme.

EDITORIAL

Eines hat der Arger um das
verspétete Erscheinen jedoch
deutlich gemacht. Der An-
spruch, moglichst aktuell zu
sein, wird sich auf Dauer nicht
verwirklichen lassen. Was be-
deutet, daB Uber wichtige
Veranstaltungen, wie die
Deutschlandfahrt, das Elefan-
tentreffen oder den Tag des
Motorradfahrers nur dann im
nachsten Heft etwas erschei-
nen kann, wenn die zustandi-
gen Referenten ihre Berichte
bis jeweils angegebenen Re-
daktionsschluB abgeben. Bis-
lang habe ich mit dem redigie-
ren der Manuskripte stets so
lange gewartet, bis alle mir
wichtig erscheinenden Unter-
lagen vorlagen — mit dem Er-
gebnis, daB ich anschlieBend
ganz schén in's Schleudern
gekommen bin. Mit den be-
kannten Konsequenzen.

Dennoch werde ich mich be-
muhen, auch weiterhin eine at-
traktive Ballhupe flr Euch zu
machen, sofern |hr mir weiter-
hin Euer Vertrauen schenkt.
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Monika Knops,
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Telefon (02 03) 78 98 22

BVDM-Konto:
National-Bank Duisburg
BLZ 200 30; Konto 543210

AdreBanderungen bitte der
Mitgliederverwaltung mitteilen;
wenn moglich schriftlich.

Letzte Meldung:

Der BVDM-Service bietet jetzt
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Preis 378,— DM, fiir Mitglieder
320,- DM incl. Service-Card.
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Pins. Zu beziehen iiber den BVDM-
Service.
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Ein Privileg fur Motorradfahrer

Gelungene Deutschlandfahrt / Feuerwehr auf dem Motorrad / Dank an Gemeinde

Aus den Vorjahren gelernt,
wollten wir, das Deutschland-
fahrt-Team frihzeitig wissen,
wohin die Reise geht. Es sollte
bereits im Jahre 1991 festste-
hen, um fruhzeitig Werbung
machen zu kénnen und um
den Rahmen fir diese Veran-
staltung in aller Ruhe planen
zu kénnen. Doch trotz aller gu-
ten Vorséatze und trotz aller Be-
muhungen klappte es nicht.
Und so erschien in der BALL-
HUPE 1/91 auf Seite 4 ein Arti-
kel, der sich wie ein Hilferuf
las: Clubs und Einzelmitglie-
der wurden aufgerufen, bei
der Suche nach einem Zielort
behilflich zu sein. Doch es
kam nichts und es sah eine
ganze Weile so aus, als wirde
die Deutschlandfahrt ausfal-
len.

Dann ergriff Gerda die Initiati-
ve. Nach dem Motto: Es kann
nicht sein, was nicht sein darf!
Sie schrieb Ende Januar 31
Verkehrsamter im geplanten
Veranstaltungsgebiet an. Es
kamen Absagen, manche hat-
ten Moéglichkeiten, andere ant-
worteten nach langer Zeit,
manche garnicht. Jedoch die
erste Reaktion kam telefonisch
aus Gengenbach. In schwabi-
schem Dialekt erklarte Herr
Zinsmeister, daB man interes-
siert sei, man kénnte auch die
gewinschten Rahmenbedin-
gungen erflllen.

Bereits am 13. Februar fuhren
wir nach Gengenbach zum
vereinbarten Termin und wur-
den aufs herzlichste begruBt.
Die Voraussetzungen waren
tatséchlich  ideal. Besser
konnte es garnicht sein. Eine
Mehrzweckhalle bot alle M6g-
lichkeiten, sanitare Einrichtun-
gen waren reichlich vorhan-
den, Campingmdglichkeit bot
sich direkt hinter der Halle an
und — alles ohne Formalismus.
Aber wenn selbst der Amtslei-
ter, Herr Moser eine K 100
fahrt und der Sepp aus dem
Verkehrsamt einen Boxer, wo
und wie sollte es denn da Pro-
bleme geben? Und so wurden
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wir schnell einig — der Zielort
fur die Deutschlandfahrt 1991
stand fest.

Da in diesem Jahr die Veran-
staltung erstmalig im Herbst
stattfinden sollte, bot sich das
Wochenende an, an dem in
Gengenbach das jahrlich
stattfindende Weinfest einge-
plant war und das war der 19.
September. Und so gab es
auch einen Termin.

Nun war genug Zeit flir das DF
Team, die Aufgaben zu vertei-
len. Das Veranstaltungsgebiet
wurde in 4 Gebiete aufgeteilt
und jedes Paar sollte 3 kom-
plette Kontrollen mit Neben-
kontrollen ausfindig machen.
Jeder machte es auf seine
Weise. Jedoch die Anfahrt in
den Schwarzwald blieb fur je-
den gleich — etwa 500 Kilome-
ter.

Aus dem Raum Karlsruhe und
Calw meldeten sich einige
BVDM Mitglieder und boten
Mithilfe an, die wir dankend
annahmen. Im Juli war dann
alles klar. Alle Haupt- und Ne-
benkontrollen standen. Und
es hat sogar Spa3 gemacht.
Land und Leute kennenlernen,
kreuz und quer durch den
Black Forest zu fahren um je-
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den Tag neue Ziele zu suchen
und auch zu finden.

Alle, die in den letzten 3 Jah-
ren an der DF teilgenommen
hatten, erhielten eine Aus-
schreibung. Die Reklame-
trommel wurde angeworfen.
Plakate wurden verschickt,
Handzettel verteilt, ein persén-
licher Besuch beim Syburger
Verlag verhalf uns zu einem
Artikel. Die einschlagige Mo-
torrad-Fachpresse wurde in-
formiert.

Dann kamen die ersten Nen-
nungen. Jeden Tag etwas. Um
diese Veranstaltung zu finan-
zieren, sollten es 160-170 Teil-
nehmer sein. Dieses Ziel
wurde nicht ganz erreicht. 3
Tage nach NennungsschiuB
hatten 113 Solofahrer und 29
Teams genannt. Dann kamen
noch einige Nachzugler, die
sich in der letzten Minute ent-
schlieBen konnten, doch noch
teilzunehmen.

Am 8. September fand unsere
Helferbesprechung statt. Zu
diesem Zeitpunkt lagen alle
Unterlagen vor, so daB die
Kontrollenbesetzung komplett
versorgt werden konnte und
umfassend informiert wurden.
Spéatestens zu diesem Zeit-

punkt stellten wir fest, daB die
Ausschreibung im Laufe der
Jahre so kompliziert gewor-
den ist, daB immer wieder
Ruckfragen kamen, weil etwas
nicht verstanden wurde. Und
das nicht nur aus dem Helfer-
kreis, nein auch Teilnehmer
riefen an und baten um Aus-
kunft. Grund genug, Uber eine
Vereinfachung der Ausschrei-
bung nachzudenken.

3 Tage vor der Veranstaltung
fuhren wir nach Gengenbach,
richteten uns an der Mehr-
zweckhalle ein und klarten
noch einige Dinge ab. Am
spaten Donnerstag abend vor
der Veranstaltung hatten sich
alle Kontrollen telefonisch mit
o. k. gemeldet. So erfuhren wir
dann auch, daB sich an der
Hauptkontrolle 1, Camping-
platz Albgau, bereits 35 Teil-
nehmer eingefunden hatten,
die am nachsten Morgen von
hier starten wollten. Und noch
ein nettes Erlebnis am Abend.
Drei Teilnehmer, die in Gen-
genbach Quartier hatten und
uns am Abend besuchten, er-
klarten, daB sie an der
Deutschlandfahrt nur nach
dem Motto ,Just for Fun” teil-
nehmen wirden. Ubrigens
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DEUTSCHLANDFAHRT

nicht die schlechteste Einstel-
lung. Und genau diese drei
waren es, die es wahrend der
Veranstaltung irgendwie ge-
packt hatte. Ubereinstimmend
erklarten sie am Sonntag mor-
gen, daB sie im nachsten Jahr
eine Mannschaft nennen wer-
den und um die Plazierung
kampfen werden. Wir dricken
Ihnen die Daumen.

Am Freitag morgen, auf dem
Weg zu einer Nebenkontrolle,
die Gerda besetzen wollte,
herrschte im Rheintal so ein
starker Nebel, daB nur noch
Schrittempo méglich war. War
das ein gutes Zeichen fur ei-
nen sonnigen Herbsttag? Es
kam so. Es wurde nicht nur ein
Tag daraus, sondern ein wun-
derschoénes, sonniges Herbst-
wochenende. Bilderbuchwet-
ter zum Motorrad fahren, ide-
ale Bedingungen fur unsere
Tourenfahrer.

Am Samstag morgen starkten
wir uns am Fruhstickstisch
in strahlender Morgensonne.
Dann ging es an die Vorbe-
reitungen fur den Zieleinlauf.
Auf dem Marktplatz in Gen-
genbach herrschte reges Trei-
ben. Buden wurden aufge-
stellt und eingerichtet, alles
bereitete sich auf das Wein-
fest vor. Unsere Gedanken
konzentrierten sich natirlich
mehr auf das Eintreffen unse-
rer Teilnehmer. Die Innenstadt
wurde fur den Allgemeinver-
kehr gesperrt und nur fir uns
wurde ein besetztes Schlupf-
loch gelassen. Mal was an-
deres: Ein Privileg fur Motor-
radfahrer — wann und wo hat
es das schon mal gegeben?

Und dann kamen sie. Erst
kleckerweise, dann einer nach
dem anderen. Alles freute
sich, strahlende Gesichter
rundherum. Ob Teilnehmer,
Zuschauer, Stadtvater oder
aktive Helfer. Es herrschte
eine Bombenstimmung

Nach einer kleinen Starkung,
wie auch immer die aussah,
bewegte sich dann die ganze
Truppe zur Kinzigtalhalle, es
setzte ein reges Treiben ein.
Es wurde ausgepackt, Zelt-
stangen klapperten und in kir-
zester Zeit entstand eine Zelt-
stadt, Die Motorrader wurden
in Reih und Glied auf dem
Sportplatz  abgestellt, man
freute sich auf eine Dusche
Dann kam der Schreck am
Nachmittag. Ein Rohrbruch
hatte die ganze Wasserversor-
gung der Halle lahmgelegt.
Damit fiel der gesamte Sani-
tarbereich aus. Die Mitarbeiter
des Bauhofes Gengenbach
Uberlegten und hatten auch
eine Idee. Man legte mittels
Feuerwehrschlauchen  quer
durch die Garten eine Bypass-
leitung. Diese platzte zwar, als
die ersten Duscher sich be-
reits eingeseift hatten, aber
das diente mehr zur Erhei-
terung als es zum Argernis
wurde. An dieser Stelle noch-
mals ein ,Bravo" an die Mitar-

beiter des Gengenbacher
Bauhofes.
Das DF Team ging an die Aus-

wertung. Routinearbeit, die
aber eine Menge Konzentra-
tion erfordert und damit an-
strengend ist. Das manuell er-
arbeitete Ergebnis wurde in
den PC eingegeben und ge-

nehmer sollten belohnt werden.
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gen 18.00 Uhr lagen die Ergeb-
nislisten vor. Zu unserem Ent-
setzen fanden wir eine schlim-
mere Situation vor, als im Vor-
jahr. Punktegleichheit auf den
ersten Platzen — gerade das
sollte nicht passieren. Das Kri-
terium der gefahrenen Kilome-
ter half auch nicht, da die glei-
chen Routen ausgearbeitet
wurden. Und das, wie die Fah-
rer selbst sagten, unabhangig
voneinander. Die Ausnahme
machte nur Wolfgang Werner,
er hatte als einzigster eine
Strecke ausgearbeitet, die ihn
mit 5100 Punkten, 18 Punkte
vor den nachsten, zum ersten
Platz verhalfen und damit zum
Gesamtsieg.

Und wahrend wir noch rech-
neten und nachdachten, tra-
fen die beiden Feuerwehrleute
ein, die den Campingplatz
und den Sportplatz fur die Zeit
der Siegerehrung bewachten.
Und wie stilgerecht sie vorfuh-
ren: In Uniform auf Yamaha FJ
1100 und auf BMW K 100.

20.10 Uhr begann die Sie-
gerehrung. Genau 30 Minuten
hatte der Veranstalter des
Weinfestes uns eingeraumt.
Fur die Teilnehmer an der DF
war eine ausreichende Menge
an Sitzplatzen in der Nahe der
Buhne reserviert, Ich hatte Be-
denken, daB das funktionieren
wurde. Aber Dank des tatkraf-
tigen Einsatzes unserer Helfer
konnte man diese Platze ver-
teidigen. Man konnte die
Spannung in den Gesichtern
lesen. Zugig ging die Sieger-
ehrung voran, ein biBchen Ge-
rangel bei den Punkteglei-
chen. GroBer Beifall fur das
Team Willi Tiegelkamp/Jurgen
Kleutges, das ohne Um-
schweife sich mit dem zweiten
Platz zufrieden gab und dem
Team Birgit und Peter Kroll
den ersten Platz UberlieB.

Um 20.40 Uhr war alles vorbei.
Die Luft raus, wie man so
schon sagt. Die Erleichterung
tat gut. Nun konnte man sich
dem Weinfest widmen, aber
viele blieben auch beim The-
ma. Man redete und disku-
tierte bis in den Morgen. Uber
Streckenwahl, Kontrollen,
Punkte, Zeiten und Fragen.
Andere feierten lhren Sieg.
Pokale sind zwar nicht so ge-
baut, daB sie als Trinkgefa3 zu

gebrauchen sind. Aber wenn
man schon Sekt bestellt, dann
ist es absolut stilecht, ihn aus
den gewonnenen Pokalen
reihum zu trinken. Und es
wurde getanzt. Man sagt
zwar, daB Motorradfahrer Ihre
FiBe nur zum Schalten und
Bremsen haben, aber das galt
nicht in Gengenbach. DF Teil-
nehmer bevolkerten immer die
Tanzflache. Und so hatte jeder
seinen SpaB. Und wie auch
immer der einzelne seinen
Abend gestaltet hat, so manch
einer wird fur den Heimweg et-
was langer gebraucht haben.

Am Sonntag morgen war
gemeinsames Frihsticksbuf-
fet angesagt. Nach wie vor
gute Stimmung, nur lachende
und fréhliche Gesichter. Und
immer wieder die Frage: Wo
geht es néachstes Jahr hin?
Und wieder gab es Gewinner.
Am Abend fehlte die Zeit,
Sachpreise zu verteilen, die
an diesem Morgen ausgelost
waren und auf ihre Gewinner
warteten. Gegensprechanla-
ge, Bellstaff-Anzug, Blcher,
T-Shirts, um nur einige Bei-
spiele zu nennen.

Ein herzliches Danke an die
Firmen, die diese Sachpreise
zur Verfugung steliten. Und
wenn wir schon beim Danke
sagen sind, sollen auch die
nicht vergessen werden, die
zum Gelingen der Veranstal-
tung beigetragen haben. Man
kann sie nicht alle aufzéhlen.
Aber die, die gemeint sind,
werden es schon verstehen.

Die Zeltwiese leerte sich rasch.
Und gegen Mittag war der
ganze Spuk vorbei, als sei
nichts gewesen. Man hupte
noch, man winkte mal, gab Gas
und weg waren sie. Es blieb
eine Campingwiese zuriick, auf
der kein Papier, kein Mull zu fin-
den war. Kompliment vom
Hausmeister Schmidt, der aber
auch ein ganz groBes Lob ver-
dient. Er half immer und tberall,
wenn er konnte.

Wir vom Team waren einhellig
der Meinung, die schoénste
und harmonischste Veranstal-
tung erlebt zu haben, die es
bis dahin gab. Wir winschen
und hoffen, daB viele Teil-
nehmer so denken und es vie-
len weiter erzéhlen.

Heinz Sauerland.



JAHRESHAUPTVERSAMMLUNG

Jahres-

haupt-

93

versammiung

Auch 1993 soll die Jahres-
hauptversammlung wieder ei-
ner der Hohepunkte unseres
BVDM-Jahres sein. Deshalb
und weil wir glauben, daB wir
ein attraktives Ziel gefunden
haben, wird die JHV 1993 auf
SchloB Augustusberg in Sach-
sen stattfinden.

Schlo3  Augustusburg liegt
mitten im Erzgebirge, im Zen-
trum kurvenreicher Motorrad-
strecken. SchloB Augustus-
burg war und ist ein Treffpunkt
fur Motorradfahrer aus naher
und weiterer Umgebung. Un-
ter anderem weil im SchloB
Augustusburg ein Motorrad-
museum untergebracht st
und einmal jahrlich ein Motor-
radtreffen  stattfindet. Aber
auch fur den nicht nur Motor-
radinteressierten bietet SchloB
Augustusburg Einiges. Die
Renaissanceanlagen des
Schlosses beherbergen ein
Kutschenmuseum, ein Jagd-
und Vogelmuseum sowie eine
Galerie. Interessant fur alle,
die sich fur Greifvogel interes-
sieren, ist auch die im SchloB
untergebrachte Falknerei.

Es ist geplant, daB den BVDM-
Mitgliedern die Moglichkeit of-
fen steht, Uber die SchloBanla-
gen hinaus auch eine Werks-
besichtigung im nur 8 km ent-
fernten MuZ-Werk vorzuneh-
men. Ebenfalls ist geplant,
daB wir die neuen MuZ-Motor-
rader in Ihrer Heimat Sachsen
probefahren kénnen.

Die BVDM JHV 1993 wird vom
23. bis 25. 4. 1993 stattfinden,
wobei die eigentliche Ver-
sammlung am Samstagnach-
mittag tagen wird. Am 23.
abends ist die Bundesbeirats-
sitzung vorgesehen. Wer sich
deshalb heute schon Uber-
nachtungsméglichkeiten re-
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servieren will hat drei Moglich-
keiten zur Auswahl:

Fur alle, die mit dem Zelt kom-
men wollen, haben wir direkt
um das SchloB herum ca. 50
Zeltplatze reserviert. Die Zelt-
platze selbst sind kostenlos.
Nur fir die Benutzung der
sanitaren Einrichtungen in der
Jugendherberge wird ein
Obolus von DM 5,— pro Nacht
und Person verlangt.

Die zweite Mdoglichkeit sind
die in der Jugendherberge
vorhandenen Platze. Es ste-
hen uns 100 Betten zur Verfu-
gung. Wer sich eins davon
reservieren will kann das bei
der

Deutschen Jugendherberge
,SchloB Augustusburg",
0-9382 Augustusburg,

Tel. (037291) 2 56.

Wer in der Jugendherberge
Ubernachtet, hat Ubrigens den
kurzesten Weg, da auch die
Jugendherberge in der SchioB-
anlage untergebracht ist.

Fur die Anspruchsvolleren
gibt es in der ndheren Umge-
bung gute Hotels und Pensio-
nen. Ein Adressenverzeichnis
kénnt inr beim

Fremdenverkehrsamt
Augustusburg,
Marienberger Str. 29b,
0-9382 Augustusburg,

anfordern.

Wir wollen Euch aber nicht
heute schon alle Attraktionen
verraten. Deswegen kann dies
nur ein kleiner Vorgeschmack
sein auf das, was Euch erwar-
tet. Den genauen Ablauf der
JHV und alle Méglichkeiten,
die Euch Augustusburg und
das Erzgebirge bieten, wer-
den wir Euch in der Ballhupe
1/1993 vorstellen. Ralf Kuhl

Leistungen und Ziele
Infostand der Elefantentreiber

In Hameln wurde ein Park-
hochhaus — weil rund: Rondell
oder Torte — eingeweiht. Der
Bauherr, die Stadtwerke Ha-
meln, hatten zu einer riesigen
Fete eingeladen und alles was
mit dem StraBenverkehr zu tun
hatte machte mit. So wurde u.
a. ein groBes Oldtimertreffen
veranstaltet und die Elefanten-
treiber Lippe e. V. im BVDM
(ETL) hatten Gelegenheit, auf
einem Info-Stand den Gasten
die Belange des Motorradfah-
rers darzustellen.

Der Info-Stand wurde unter
folgenden Themen gestaltet:

Der BVdM stellt sich vor mit all
seinen Leistungen und Zielen.

Problematik der Strecken-
sperrungen fur Motorradfahrer
und weiter drohende rechtli-
che Einschrénkungen, Zwei-
radsicherheit — Fahrverhalten
und passive Sicherheit — Das
Motorrad als umweltfreundli-
ches Verkehrsmittel.

An zwei langen Stellwanden
wurde sowoh| der BVdM wie
auch der ETL dargestellt. Be-
zuglich der Zweiradsicherheit-
/passive Sicherheit wurde den
Gasten unterschiedliche Mo-
torradbekleidung mit  und
ohne Protektoren vorgefuhrt.
Die Rennkombi des Harald
Eckel, mit der er bei ca. 260
kmh gesturzt war und nahezu
unverletzt blieb, war dabei
ein besonders attraktives
Schauobijekt.

Weiter hatten die Mitglieder
des ETL diverse Motorrader
ausgestellt. Von der Harley bis

hin zu zwei herrlichen Ducati
Clubracern wurde bewuBt
eine breite Palette von Motor-
radtypen aufgezeigt. Zu eini-
gen Motorradern hatten die
Besitzer interessante Kurz-
texte verfaBt. Fur die Zu-
schauer wurde es so eine
.Schau zum Anfassen". Es
wurden viele Gesprache ge-
fuhrt, wobei wir den Gasten
eindrucksvoll deutlich ma-
chen konnten, daB Motorrad-
fahrer ganz normale Men-
schen sind und sie zeigten fur
unsere Probleme groBes Ver-
standnis.

Insbesondere zum Thema
STRECKENSPERRUNG  ka-
men sie zu der Einsicht, daB
man aufgrund von ca. 10%
Verkehrsraudies unter den
Motorradfahrern nicht allen ein
Streckenverbot erteilen darf.
Ihre einhellige Meinung, unter
den Autofahrern gibt es einen
ebenso groBen Anteil von Ver-
kehrsrowdies.

Zum Fazit des Aktionstages:

Den Teilnehmern des ETL hat
es gefallen. Uwe Splinter mit
Ehefrau staubten in der
Gruppe Classic mit ihrem
schonen Guzzi-Gespann ei-
nen Pokal fur den 1. Platz ab.

BVdM wie ETL konnten sich in
der Offentlichkeit von der be-
sten Seite zeigen und der Sa-
che des Motorrades durfte ein
guter Dienst geleistet worden
sein.

Manfred Ahrens,
— Elefantentreiber,
Lippe im BVDM —.
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CLUB-AKTIONEN

Schiafen und Essen
in Deutschiand

Sicher ist es Euch auch schon
SO wie mir ergangen, man |aBt
sich gehen, fahrt durch eine
wunderschéne Gegend und
bekommt plétzlich einen Rie-
senhunger. Doch die aufge-
suchten ,Lokale" sind Euch in
Eurer Kiluft nicht gerade wohl
gesonnen. Entweder werdet
Ihr elegant hinauskomplimen-
tiert oder |hr durft am hinter-
sten Tisch direkt neben der
Toilette Platz nehmen. Und
wehe, wenn es dann auch
noch geregnet hat und Ihr
euch tropfnaB in ein elegantes
Lokal wagt.

Es gibt motorradfreundliche
Lokale, aber wo? und wie fin-
den?

Diesem Problem soll Abhilfe
geschaffen werden. Ich plane
fur die kommende Saison
1993 einen Tourenhelfer fur
Deutschland mit dem Titel

»Schlafen, Essen und
Motorradfahren in
Deutschland.*

Was fur die Einnahme einer
einfachen Mahizeit gilt, gilt na-
turlich erst recht fur die Suche
nach einer Ubernachtungs-
moglichkeit. Nicht nur einmal
wurden meine Frau und ich mit
fadenscheinigen  Ausreden
abgespeist.

Nach einer langeren Tages-
tour kann die Suche nach ei-
nem Zeltplatz oder einem
Gasthof zur Tortur werden.

Mit Eurer Hilfe soll nun ein Fih-
rer entstehen. Schreibt mir
bitte Euren speziellen Tip.

Nutzlich fur alle sind dann
auch noch die Angaben wie z.
B. wo finde ich einen Handler
in der Nahe wenn mal was ka-
putt geht, was erwartet mich in
der Gegend sonst noch.
(Treffpunkte, Museen, etc.)

Geheimtip mitzuteilen. Das
Buchlein soll dann in folgende
Kategorien unterteilt werden:
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1. Regionen (Baden Wurttem-
berg, Bayern, Sachsen,
etc.)

. Hotels, Pensionen,
. Zeltplatze,

. Gaststatten,

. Treffpunkte,

6. Handler fur Notfalle.

Zui:

Hilfreich hierbei ist eine kurze
Beschreibung der Unterre-
gion wie z. B. Frankischer Ju-
ra, Bodensee, mit kleinen Tips
zur Erkundung der Landschaft
und ihren Sehenswirdigkei-
ten.

Zu2.:

Eine Beschreibung (evtl. mit
Bild oder Prospekt) der Unter-
kunft und einer ungeféhren
Preisangabe.

Zu3.:
Eine Beschreibung wie oben.

Zu4..

Kurze Beschreibung der Gast-
statte, wie zum Beispiel ein-
fache Gastronomie oder ge-
hobenes Niveau.

o A W N

Wenn mdoglich Ca.-Preis flr
eine Mahizeit.

Zub.

Treffpunkte flr Motorradfah-
rer/innen. Dies kénnen Knei-
pen sein oder auch Treff-
punkte in der freien Natur wie
z. B. Aussichtsplatte in den
Loéwensteiner Bergen, Stau-
see Ebnisee oder Solitude.

Zub.:

Handleranschriften bzw. Tele-
fonnummern der wichtigsten
Vertretungen.

Das Buchlein soll eine nutzli-
che Hilfe von und fur Motor-
radfahrer/innen sein, daher
bitte ich Sie nochmals um |hre
Mithilfe.

Schreibt bitte an:
Jurgen Enzmann,
Grabenstr. 8,

7065 Winterbach.

BVDM
wieder
auf Tour

1993 gibt es wieder ge-
fuhrte Motorradtouren
beim BVDM. Im Verlauf der
IFMA haben sich einige
Leute bereit erklart, Touren
auszuarbeiten und sie
dann auch auszurichten.
Als Ziele sind diesmal vor-
gesehen:

— Schleswig-Holstein,
— Bayrischer Wald,
— Steiermark (Osterreich).

Alles weiter in der nachsten
Ballhupe.

Vielleicht méchte noch je-
mand seine Heimat oder
sein schonstes Urlaubsge-
biet auch anderen Motor-
radfahrern  zeigen. Ge-
naueres Uber Anforderun-
gen und Aufwandsent-
schadigungen kann man er-
fahren bei:

Roland Rottmann, Wildstr. 9,
W-4300 Essen 11.

StraBBen
der GroB-
vater

Seit mehr als einem halben
Jahrhundert ist an vielen ost-
deutschen StraBen nichts
mehr getan worden. Schéne
Alleen und alte Pflasterstraen
blieben erhalten. Ob sie auch
weiterhin Bestand haben, dar-
Uber wird vor allem in landli-
chen schlecht angebundenen
Regionen mehr und mehr dis-
kutiert. Viele einheimische Au-
tofahrer wollen nun rascher als
bisher vorwartskommen und
furchten Uberdies um den
Auspuff oder die Olwanne. Sie
verlangen eine Asphaltdecke
Uber dem Kopfsteinpflaster,
und das auch fur die dringend
erwlnschten Touristen aus
dem Westen, die sicher nicht
gerade Uber kilometerlange
HolperstraBen anrtcken. Na-
tur- und Umweltschuitzer indes
wollen alles beim alten lassen
und die StraBen der GroBvater
konservieren. Am  Pflaster
scheiden sich die Geister.

Spendenaktion Harley-Davidson

26.491 DM durch T-Shirt-Verkauf

Gegen eine Spende zugun-
sten der ,Aktion Sorgenkind"
wurden HARLEY-DAVIDSON
T-Shirts und Anstecknadeln
auf dem HARLEY-DAVIDSON
IFMA-Stand ausgegeben.

Wir méchten uns auf diesem
Wege, auch im Namen der
+Aktion Sorgenkind" bei allen
.Spendern* herzlich bedan-
ken.

Soeben haben wir das Ender-
gebnis der Spendenaktion er-
halten. Die Motorradfahrer
und  Motorradinteressierten
haben insgesamt die stolze
Summe von DM 26.491,14 ge-
spendet.

Nach dem groBen Erfolg einer
ahnlichen Aktion auf dem

letztjahrigen Motorrad-Salon
in Paris (FF 126.620,-) und
den bereits seit 10 Jahren von
HARLEY-DAVIDSON  Com-
pany veranstalteten Aktionen
zugunsten von MDA (einer Or-
ganisation zur Unterstitzung
durch Muskelschwund behin-
derter Kinder in den USA) mit
Gesamtspenden von US Dol-
lar 12.000.000,— werden wir
diese Aktionen auch weiterhin
bei allen Veranstaltungen

von HARLEY-DAVIDSON so-
wie der HARLEY-OWNERS
GROUP fortfihren.

Nochmals vielen Dank an alle
Motorradbegeisterten fur die
Unterstutzung.

HARLEY-DAVIDSON GmbH



First-Classic-Day Essen und Honda-Meeting

Hektisches Treiben bis zum offiziellen Beginn /Ladys Cap

Das 4. groBe Treffen fur
Veteranen und klassische Mo-
torrader war ein so groBer Er-
folg, daB man getrost vom
groBten bundesweiten Mee-
ting dieser Art sprechen kann!

Erstmals hatte der BVDM den
First-Classic-Day in sein Jah-
resprogramm fur 1992 aufge-
nommen. Durch unsere neue
Geschaftsfuhrerin GERDA
RUTTEN; HEINZ WASSER-
MANN und JOSEF ECKEN-
DORF samt Ehefrauen haben
wir ein Team geschaffen, wel-
ches schon am Samstag vor
der Veranstaltung reichlich
Aufbauarbeit leistete! Auf dem
Gelande der Dampfbierbraue-
rei wurde dann auch der neue
Pavillon des BVDM prasen-
tiert, der ein echter Blickfang
ist. Einfach toll!

Am Sonntag, dem Tag der
Veranstaltung war erst einmal
hektisches Treiben angesagt,
sollte doch bis zum offiziellen
Beginn um 11.00 Uhr alles fix
und fertig sein. Durch die 3
vorhergegangenen  Treffen
schon weitgehend routiniert,
habe ich mit einem derartigen
Ansturm nicht gerechnet! Um
12.00 Uhr mittags war das ge-
samte Gelande schon rand-

voll! H. Wassermann dazu:
,Wir wissen nicht mehr, wo die

Teilnehmer ihre Fahrzeuge
abstellen sollen selbst
vor dem Brauereigelande

parkten Motorrader soweit das
Auge reichte, und noch immer
drangten auch standig neue
Besucher auf das Gelande!

Irgendwie fand doch jeder ein
Platzchen und konnte sich an
dem groBen Angebot er-
freuen: Handlerstande, Ge-
brauchtmaschinen zum Ver-
kauf, Grillstande, Restaurant
und Bierhalle, PARC FERME,
Biergarten mit Live-Musik u. a.

Uber fehlendes Interesse
konnte sich keiner beklagen,
und ein jeder lobte die bunte
Vielfalt an Zweiradern: Egal ob
Mopeds aus den 50er Jahren,
den urkomischen ,Behinder-
ten“-Fahrzeugen der friheren
.DDR", den vielen Vorkriegs-
Veteranen, dazu die vielen
Harley's in allen Ausflhrun-
gen, raffiniete DUCATI's und
GUZZI's. Dawaren ja noch die
WNIPPON-BIKES", welche in
groBer Anzahl die sechziger
und siebziger Jahre vertraten.
Selbst von hartgesottenen ,Ol-
die-Freaks" wurden akzep-
tiert: giftige Dreizylinder-KA-

WAs, 900er Z1 mit 4 Auspuff-
topfen, YAMAHA 350 von
1968, ,Wasserbuffel” von SU-
ZUKI und nattrlich eine Rie-
sen-Armada an fruhen
HONDA-Modellen fur die ja
schon zum 2. Mal das
,HONDA-Classic ~ Meeting"
stattfand! Die ungewdhnlich-
ste Maschine des ganzen Ta-
ges kam ebenfalls aus dem
Land der aufgehenden Sonne:
eine HONDA | 750 ,Hondama-
tic" von 1976! (Jawohl, mit Au-
tomatikgetriebe statt dem FuB-
schalthebel!) Der hollandi-
sche Besitzer brachte das
gute Stlck in fabrikneuem Zu-
stand nach Essen. Der erste
Preis bei den Honda-Modellen
war ihm damit sicher . . .

Eine Premiere ganz anderer
Art gab es in Form des
LLADY's-CUP", welcher erst-
mals vergeben wurde, und bei
Interesse auch im nachsten
Jahr wieder ausgeschrieben
wird! Motorradfahrende Frau-
en mit dem altesten ,Moped"
und der weitesten Anreise be-
kamen ein Geschenk und
durften sich anschlieBend
Schmuck aussuchen!
Nach einer Verschnaufpause
(schlieBlich hinterlassen
Vorbereitungen und 5000
Leute bei dem Treffen auch ei-
nige Spuren!) und der eige-
nen Hochzeit, beginnen dann
im Oktober schon wieder
Uberlegungen zum FIRST-
CLASSIC-DAY '93.

JWYBI

Braunschweig.
Davidson WL, 1943.

FIRST-CLASSIC-DAY 1992
»lady’s-Cup*, weiteste Anreise: |. Westphal,

»Lady’s-Cup*, dltestes Motorrad: A. Kiihen, Harley-
Weisteste Anreise: E. Krapfenbauer — 1030 km,

Altester Teilnehmer: Johann Kuhnen, Moers, 76 Jahre!
Altestes Motorrad: Ulrich Gouffrés, Moto-Guzzi 1924.

Streckensperrung jetzt auch im
Osten Deutschlands

Nun hat auch die Unsitte des
Wochenendfahrverbots  fur
Motorrader in den neuen Bun-
deslandern die ersten Opfer
gefunden. Im wahrscheinlich
schonsten Naturgebiet Ost-
deutschlands, der séachsi-
schen Schweiz, einem Sand-
steingebirge, entlang der El-
be, gibt es bei Hohenstein
eine alte Rennstrecke.

Der ehemalige Rundkurs fihrt
von Heeselicht nach Hohen-
stein und Uber die Hockstein-
schanke zurlck nach Heese-
licht. Die StraBen sind in kei-

8

nem besonders guten Zu-
stand, bis auf ein Teilstick von
ca. 4 km Lange. Diese StraBe
fallt besonders durch ihre
Breite und ihren Kurven-
reichtum auf,

Wie ich vom Besitzer der in
Hohenstein ansassigen BMW-
Vertretung erfuhr, wurde diese
Teilstrecke flr Motorrader am
Wochenende gesperrt. Als
Grund nannte er einen Motor-
radunfall mit Todesfolge. Wei-
terhin erklarte er mir, daf3 sich
dort am Wochenende Motor-
radfahrer zu Privatrennen tra-

fen. Da ich finde, daB nicht
eine ganze Gruppe von Ver-
kehrsteilnehmern fur ein paar
Kaoten bestraft werden darf,
wende ich micht mit diesem
Brief an den BVDM, in der
Hoffnung, daB er die richtigen
Leute kennt und etwas in die
Wege leiten kann.

Das Elbsandsteingebirge mit
seinen Felsschluchten und
kleinen StraBen ist fur den Mo-
torradtourismus eine sehr in-
teressante Gegend und des-
wegen mussen wir uns gegen
solche Streckenverbote zur

Wehr setzen. Wie ich erfuhr,
wurde diese StraBe auf Betrei-
ben des Bur-germeisters von
Heeselicht fur Motorrader ge-
sperrt. Es ware toll wenn sich
die Vertreter des Bundesvor-
stands des BVDM mit diesem
Herrn in Verbindung setzen
wlrden. AuBerdem ware dies
eine gute Gelegenheit auch in
den neuen Bundeslandern
den BVDM ,ofter ins Ge-
sprach zu bringen”.

Mario Morgner
0-9706 Rodewisch i/V.
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Clubtreffen wurde Wirklichkeit

Gute Resonanz trotz regnerischem Wetter / Party geriet zur Familienfeier

Spatestens, seitdem Honda
Deutschland sie offiziell zum
Kauf anbietet, ist sie in aller
Munde. Die GB 500 Clubman.

Aber schon zu Zeiten als ihre
klassisch englische Erschei-
nung noch als Grauimport auf
meist  kurvenreichen deut-
schen StraBen Aufmerksam-
keit erregte, entstand bei vier
jungen Leuten die Idee zum |.
GB 500 CLUBMANTREFFEN.
Diese |dee wurde in Bad Hers-
feld Wirklichkeit.

Trotz des, vor allem am Sams-
tag, regnerischen Wetters,
fanden dank guter Beschilde-
rung und ausflhrlicher Weg-
beschreibung in den ver-
schickten Einladungen viele
Clubmanner und Clubfrauen
den Weg zum Gelande des
Ruderclub Amicitia Bad Hers-
feld, das ein hervorragendes
Ambiente fur das TT 500-Tref-
fen bot.

Nicht weniger als 70 Besitzer
der GB 500 hefteten sich nach
Entrichten des wohlbemesse-
nen Eintrittsgeldes von DM
10,— den Clubmanbutton an
die lederbekleidete Brust.
Aber auch XBR-Fahrer gesell-
ten sich zur Clubmanfamilie.
Schén, daB die Veranstalter an
Unterlegbrettchen  gedacht
hatten, damit sich die guten
Stlcke, die ja nur Uber einen
Seitenstander verfligen, nicht
auf dem Rasen ungewunscht
in die Horizontale schoben.

Die ersten Teilnehmerinnen
und Teilnehmer trafen schon
Freitag nachmittag ein. Nach-
dem sich der Platz bis Sams-
tag mittag mit den schwarz-
grinen ,Briten" und den dazu-
gehdrigen Zelten gefullt hatte,
brach man zu einer kleinen
Rundfahrt auf. Fur Sekunden
wahnte man sich mehr bei der
TT auf der Isle of man als im
beschaulichen Hessenland.

Bertel Schmidt begriBte we-
nig spater die GB-Fahrerin-
nen und Fahrer in Kirchheim
vor seinem Museums-Café
.Scheune an der Aula” und lud
zu Kaffee und hausgemach-
tem Kuchen ein. Die behagli-
che Atmosphare dieses wald-
hessischen Kleinods verzau-
berte Pilotinnen und Piloten
des Einzylinders mit seinen

R W

liebevoll hergerichteten Aus-
stellungssticken aus Omas
Zeiten, alten Spielsachen und
Requisiten aus langst vergan-
genen Tagen und das eine
oder andere Stick wanderte
Uber die Theke des Mu-
seumsladens.

Die Clubman-Party Samstag-
nacht offenbarte dann, wie
stark doch das Flair der GB
500 ist. Kaum vorzustellen,
wieviele nette, dufte Madels
und Jungens, altere wie jun-
gere, es gibt, fur die Honda
dieses Motorrad gebaut hat.
Die Party geriet zu einer gro-
Ben Familienfeier mit einer
Stimmung, wie man sie zu
ahnlichen Gelegenheiten sel-
ten erleben darf. Als sich dann
am Lagerfeuer zwei Clubmén-
ner im Blues gefunden hatten

(really unplugged), Bier in
Strémen floB und der Bikertopf
Uberm Feuer brodelte, riickten
die Herzen der Teilnehmer so
eng zusammen, wie die ,Bur-
zel" der GB 500 sich im war-
men Schein des Feuers zwi-
schen Zeltdorf und Bootshalle
drangten.

Mit Gaby Milton aus 7906
Blaustein und Hajo Kramer
aus 2300 Kiel wurden der wei-
test angereiste weibliche bzw.
mannliche Teilnehmer durch
Pokallibergabe geehrt und es
solite frih werden, bis die letz-
ten ihr Zelt fanden.

Nach einer morgendlichen
Spritztour durch das hessische
Bergland fiel dann wohl allen
der Abschied schwer und der
am haufigsten zu vernehmende
Satz war unbestritten: ,Bis
nachstes Jahr!". Dann wird
wohl auch die geplante Club-
man-Besprechung nachgeholt
werden, die dieses mal aus
Zeitmangel entfallen muBte.

Was bleibt, ist der Dank an die
Initiatoren, vor allem aber an
alle Teilnehmer, die letztlich
fur das Gelingen eines Club-
mantreffens verantwortlich
zeichneten, welches durch
seine Atmosphére und seinen
ruhigen Ablauf zu einer Wer-
bung flr den Motorradsport
geriet und schon jetzt das le-
gendare |. GB 500 Clubman-
treffen Bad Hersfeld zu wer-
den verspricht.

Auch Motorradfahrer sind der Hasen Tod

Die Forschungsstelle  fir
Jagdkunde und Wildschaden-
verhitung in Nordrhein-West-
falen hat sie gezahit: In einem
Jahr sind rund 60.000 Wild-
tiere auf den StraBen dieses
Landes Uberfahren worden!
Im einzelnen waren es 25.000
Rehe, 20.000 Wildkaninchen,
15.000 Hasen und 5000 Vo6-
gel, wie etwa Fasane und Reb-
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huhner. Die Zahlen der Unfalle
und Verkehrsopfer durch Kolli-
sionen mit Wildtieren stehen
nicht in der Statistik der
Jagdhater. Sie haben indes-
sen festgestellt, daB Rot-,
Dam- und Rehwild Autos bis
zu einer Geschwindigkeit von
60 km/h gut einschatzen kann.
Die Tiere flichten dann meist,
ohne die StraBe zu kreuzen.

Technische MaBnahmen
seien nur bedingt wirksam:
Wildschutzzaune muBten auf
besonders gefahrliche Stra-
Benubergange beschrankt
bleiben, da sie die Lebens-
raume der Tiere zerschnei-
den.

Auch Reflektoren kénnten das
Risiko eines Unfalls nur zu
etwa 40 Prozent senken. Der

Dusseldorfer Umweltminister
Klaus Matthiesen hat die Auto-
fahrer in diesem Zusammen-
hang zu erhdhter Aufmerk-
samkeit und Rucksichtnahme
aufgefordert und gleichzeitig
an die Meldepflicht von Wild-
unfallen erinnert.

KVDB/ARC



CTERMME SRR |
Termine % Treffen % Veranstaltungen

5.-7.2.1993
BVDM-Elefantentreffen
in Thurmannsbang-Solla-Loh.
Info: Horst Orlowski,

Telefon (02191)65872.

6.-7.2.1993
Emdener Motorrad-
Markt,

Nordseehalle.

Info: Ingo Rubener,
Telefon (02263)6524.

12.-14.2,1993
Motorradausstellung,
Messe Sinsheim.

Info:

BVDM-Regionalbtro Bayern,
Telefon (0841)59214

13.-14.2.1993
BIGS e. V. Tagung in
Koln,
Jugendgastehaus.

Info: Stefan Hennig,
Telefon (0511)13458.

26.-28.2.1993
Motorradausstellung
Miinchen, Nockherberg.
Info:

BVDM-Regionalbtiro Bayern,
Telefon (0841)59214.

27.-28.2.1993
Motorradausstellung in
Toging/Inn.

Info:

BVDM-Regionalburo Bayern,
Telefon (0841)59214.

27.-28.2.1993
Motorrad-Messe, Trier,
Europahalle.

Info: Ingo Rubener,

Telefon (02263)6524.

Februar 1993

JHV des OC Ostfriesland.
Info: Helmut de Vries,

Telefon (04931)15193.

3.-7.3.1993
Motorrader ’93,
Westfalenhalle Dortmund.
Info: Hans-Joachim Fréhlich,
Telefon (02921)72872.

6.-7.3.1993
Motorradausstellung
Griinsfeld

bei Tauberbischofsheim.
Info: MTGe. V.,

Telefon (09346)1040.
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12.-14.3.1993
Rabenkopftreffen des
UTMC

in Bad Schwalbach/
Hettenhain.

Info: UTMC,

Telefon (06120)5427.

12.-14.3.1993
Motorradausstellung
Grafing bei Miinchen.
Info:

BVDM-Regionalburo Bayern,
Telefon (0841)59214.

13.-14.3.1993

Pro Bike Motorradaus-
stellung

in Saarbrlcken.

Info: LV Saar,

Tel. (06898)40207/439249.

Motorradgespann-
sicherheitstraining
Der RC Haltern veranstaltet
auch 1993 wieder ein Ge-
spannwochenende. Am
29. 5. 93 findet das Sicher-
heitstraining  auf  dem
ADAC Ubungsplatz in
Recklinghausen statt. An-
schlieBend fahren die Ge-
spanne zur Jugendher-
berge Morsbach. Dort wird
vom 29. 5. auf den 30. 5. 93
Ubernachtet. Am 30. 5. 93
wird von der Jugendher-
berge Morsbach aus eine
Tour durchs Sauerland ge-
fahren. Die Veranstaltung
endet am 30. 5. 93 abends
an der Jugendherberge.
Bei Interesse besteht die
Méglichkeit noch eine wei-
tere Ubernachtung in der
Jugendherberge zu bu-
chen und am néchsten
Tag, den 31. 5. 93, noch
eine weitere Tour zu fah-
ren.

Kosten der Veranstaltung:

2-Tage-Kurs inkl. Uber-
nachtung DM 230,—,
3-Tage-Kurs inkl. Uber-
nachtung DM 310,—.

Die Teilnehmerzahl ist be-
grenzt. Nach Erhalt der An-
meldung und Eingang der
Kursgebthr erfolgt eine
Anmeldebestéatigung.

27.-28.3.1993

Classic Mobil —
Veteranenausstellung,
Olympiahalle-Minchen.

Info:

BVDM-Regionalbiro Bayern,
Telefon (0841)59214.

27.3.1993
Motorrad 2nd Hand-
Borse

in der Mehrzweckhalle
Bietigheim.

Info: MC Bietigheim,
Postfach 1165,

7555 Bietigheim.

Mérz/April
Friihjahrsmarkt Riesen-
beck

MC Ossenlock bietet Motor-
rad-Rundfahrten fur alle an.
Info: Wolfgang Ostkamp,
Telefon (05454)404.

3.-4.4.1993
Gespannfahrerlehrgang
in Volklingen.

Info: LV Saar,

Telefon (06898)40207.

9.-12.4.1993
Clubausfahrt des OC Ost-
friesland

zum Nurburgring (Hotel).

Info: Helmut de Vries,

Telefon (04931)15193.

17.4.1993
Anlasserfest des
MC Bietigheim.
Info: Postfach 1165,
7555 Bietigheim.

17.4.1993

Fuchsjagd der Kasseler
Motorradfreunde.

Info: Ralf Simon,

Telefon (0561)873420.

17.4.1993
Schnupper-Ori des

MC Sauerland

speziell fir Anfanger.

Info: Uli Blécher,

Telefon (02932)39701,
naheres in der Ballhupe 1/93.

23.-25.4.1993
BVDM-Jahreshauptver-
sammliung

mit Treffen auf SchloB Augu-
stusburg bei Zschoppau.

Info: Ralf Kiihl,

Telefon (08122)49159.

April/Mai
Sicherheitstraining beim
MC Bietigheim.

Info: Postfach 1165,

7555 Bietigheim.

1.5.1993
Hochsauerlandfahrt des
MC Sauerland.
(Wertungslauf fir Sportpokal).
Info: Bernd Keggenhoff,
Telefon (02933)6526.

8.5.1993

Westfilische Pittkes-
fahrt des MC Diestedde.
(Wertungslauf fur Sportpokal).
Info: Gerd Pernat,

Telefon (02520)166.

8.5.1993

Tag des Motorradfahrers
‘93

beim TUV Saarland,
SB-Gudingen

Info: LV Saar,

Telefon (06898)40207.

8.5.1993

Tag der offenen Tir
beim MC Ossenlock-
Clubgelande.

Info:

Wolfgang Ostkamp,
Telefon (05454)404.

8.-9.5.1993

1. Bielefelder Motorrad-
Festival und Teile-Markt.
Brackwede, Am Gleisdreieck.

Telefon (02263)6524.

14.-16.5.1993

JHV der IG Gespann-
fahrer.

Info: Frank-Michael Wolf,
Telefon (04825)7161.

22.5.1993
Nibelungenfahrt des

MC Neckarbiker.
(Wertungslauf fir Sportpokal).
Info:

Horst Muller,

Telefon (06221)800537.

22.5.1993

Jumbo-Fahrt Deutsch-
land. — Behindertenfahrt
—. Nur fiir Gespannfahrer.
Info:

Kurt Schirakowski,

Telefon (0561)884432.
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T TERMING |
Termine % Treffen % Veranstaltungen

29.-31.5.1993
Internationales Motor-
radtreffen des Bayeri-
schen Motorradclubs
(BMC) in Leonberg bei Marktl
(Landkreis Altétting).

Weitere Infos beim Regional-
buro Bayern.

Mai 1993

Clubausfahrt des OC Ost-
friesland

nach Lauenférde (Hotel).

Info: Helmut de Vries,

Telefon (04931)15193.

4.-6.6.1993
Motorradtreffen des MTC
Smiling Apodemus of Ba-
varia.

Info: Babsy Berschneider,
Telefon (08233)3915.

10.-11.6.1993
Enzianralley des

MC Sauerland
(Wertungslauf fur Sportpokal).
Info: Bernd Keggenhoff,
Telefon (02932)6526.

10.-13.6.1993

Alpentour des MC Bietig-
heim.

Info: Postfach 1165,

7555 Bietigheim.

18.-20.6.1993
Herkulestreffen der Kas-
seler Motorrad-Freunde.
Info: Ralf Simon,

Telefon (0561)873420.

19.-20.6.1993

13. Sommertreffen des
MC Ossenlock in Riesen-
beck.

Info: Wolfgang Ostkamp,
Telefon (05454)404.

26.6.1993
Spessartfahrt
(Wertungslauf fur Sportpokal).
Info: Edgar Mdller,

Telefon (02945)5150.

Juni 1993

Treffen des OC Ostfries-
land im Kreis Aurich.

Info: Helmut de Vries,

Telefon (04931)15193.
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3.7.1993
Saar-Mosel-Fahrt in Volk-
lingen.

Info: LV Saar,

Telefon (06898)40207.

3.7.1993

Ori der Kasseler Motor-
radfreunde.

Info: Ralf Simon,

Telefon (0561)873420.

3.7.1993

Die Fahrt des MC Sauer-
land

(Wertungslauf fur Sportpokal).
Info: Norbert Lixfeld,

Telefon (02332)50147.

18.7.1993
Sommertreffen der
Horex- und Gespann-
freunde Mainkling.
Info: Fritz Leidig,

Telefon (07959)634.

24.7.1993
Westfalenfahrt des

MC Geist

(Wertungslauf fur Sportpokal).
Info: Edgar Mller,

Telefon (02945)5150.

Juli 1993

2. BVDM-Motorrad-
Aktionstage

auf dem ,Sudelfeld" bei
Bayrischzell.

Info: BVDM-Regionalburo
Bayern,

Telefon (0841)59214.

Juli 1993
Clubausfahrt des
OC Ostfriesland

zum Attersee/Osnabriick
(Camping).

Info: Helmut de Vries,
Telefon (04931)15193.

21.8.1993
Behindertenfahrt des MC
Sauerland.

Info: Uli Blécher,

Telefon (02932)39701.

28.8.1993
Luxembourg-Ori des

LV Rhein-Ruhr.
(Wertungslauf fur Sportpokal).
Info: Michael Tubes,

Telefon (0211)308472.

29.8.1993
First-Classic-Day &
Honda Classic-Meeting
in Essen-Borbeck.

Info: Uwe Wybiralla,

Telefon (0209)209157.

August 1993

Ori des MC Ossenlock
Info: Wolfgang Ostkamp,
Telefon (05454)404.

August 1993
Clubausfahrt des

OC Ostfriesland

zum Fischmarkt/Hamburg (Ju-
He).

Info: Helmut de Vries,

Telefon (04931)15193.

18.9.1993

Hexentreffen der Elefan-
tentreiber Lippe.

Info: Karsten Heumann,
Telefon (05231)89907.

18.9.1993
Weserbergland-Fahrt
als Anfahrtwettbewerb zum
Hexentreffen.

Info: Wolfgang Werner,
Telefon (05255)22236.

25.9.1993

12. Int. Badnerlandfahrt
des MC Bietigheim.

Info: Postfach 1165,

7555 Bietigheim.

25.9.1993
Dieter-Bail-Fahrt des

MC Sauerland.
(Wertungslauf fur Sportpokal).
Info: Andreas Michalski,
Telefon (02375)5139.

26.9.1993
Bildersuchfahrt der Kas-
seler Motorradfreunde.
Info: Ralf Simon,

Telefon (0561)873420.

September 1993
BVDM-Deutschlandfahrt.
Info: Heinz Sauerland,

Telefon (02825)1494.

15.-17.9.1993

9. Herbsttreffen der

1G Européaischer Motor-
rader-Wobbel.

Info: Ulrich Meier,

Telefon (05233)5795.

16.10.1993
Gespannfahreriehrgang
in Volklingen.

Info: LV Saar.

Telefon (06989)40207

oder (06989)439249.

Oktober 1993
Fuchsjagd des

MC Ossenlock.

Info:

Wolfgang Ostkamp, Ringstr.
11, 4446 Riesenbeck.

Oktober 1993
Clubausfahrt des

OC Ostfriesland

zur Villa Léwenherz/Lauen-
férder (Hotel).

Info:

Helmut de Vries,

Telefon (04931)15193.

Oktober 1993
Geléande-Ori des MCC
Siilfeld fiir Enduros.
Info:

Armin Prinke,

Telefon (05362)52189.

Oktober/November
Drei-Club-Treffen.

Info:

Wolfgang Ostkamp, Ringstr.
11, 4446 Riesenbeck.

20.11.1993

Treffen der Fahrtleiter
und Sportwarte.

Info:

Roland Rottmann,

Telefon (0201)345000.

Dezember 1993
Ententreffen

MF Wolfenbiittel.

Info: Telefon (05331)32040.

Ballhupe,

Im Fort Montebello 4,
6503 Mainz-Kastel.
Postkarte geniigt!
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BMW R 100 RS

ECE-Norm weiter
ausgesetzt

Motorradfahrer kénnen ihre
bisherigen Schutzhelme auch
nach dem 31. Dezember 1992
weiter verwenden. Wie der
Parlamentarische ~ Staatsse-
kretar im Bundesverkehrsmi-
nisterium, Dr. Dieter Schulte
(CDU), heute in Bonn mitteilte,
wird die entsprechende Aus-
nahmeverordnung zur StVO
zumindest bis Ende 1993 ver-
langert.

Nach § 21 a StVO war 1989
festgelegt worden, daB Fahrer
und Beifahrer von Kraftradern
amtlich genehmigte, der ECE-
Regelung Nr. 22 entspre-
chende Schutzhelme tragen
mussen. Dies héatte bedeutet,
daB ab 1990 die Fuhrer von
Kraftradern ihre alten Schutz-
helme durch ECE geprufte
und genehmigte Schutzhelme
hatten ersetzen missen. Auch
wegen fehlender Kontrolimég-
lichkeiten war die Anwendung
dieser Vorschrift jedoch durch
eine  Ausnahmeverordnung
befristet bis zum 31. Dezem-
ber 1992 ausgesetzt worden.

Schulte: ,Da die Arbeiten an
einer EG-vertraglichen StVZO-
Losung fur Schutzhelme noch
nicht zum AbschluB gebracht
werden konnten, muB die Aus-
nahmeverordnung verlangert
werden. Denn: Die bisher
bestehenden Schwierigkeiten
durfen nicht zu Lasten der Mo-
torradfahrer gehen."

Von Aachen bis
nach Konigsberg

Nach Instandsetzung und
Wiedereréffnung der Oder-
bricke Kustrin, die seit 47
Jahren gesperrt war, ist die al-
te, Uber tausend Kilometer
lange ,Reichsstrae 1" von
Aachen nach Konigsberg wie-
der durchgehend befahrbar.
Im Westen wurde sie zur Bun-
des-, in der DDR zur Fernstra-
Be. Heute fuhrt sie als B 1 Gber
Dusseldorf, Dortmund, Hildes-
heim, Magdeburg, Berlin quer
durch das vereinte Deutsch-
land. Zwischen Aachen und
Dortmund ist sie allerdings
Uberwiegend in Autobahnen
aufgegangen.
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Der Boxer feiert Geburtstagﬁ

Im Friihjahr ist die neue R 100 RS lieferbar / Japan-Design

Seinen 70. Geburtstag feiert
das BMW Motorrad im Jahr
1993. Die Fahrzeugge-
schichte der 1916 gegrinde-
ten Bayerischen Motoren
Werke — heute der einzige
Hersteller von Automobilen
und Motorrédern in der westli-
chen Hemisphére — begann
1923 auf zwei Radern; das Au-
tomobil kam erst 1928.

Der geniale Dreh
des Max Friz

Das erste Motorrad mit dem
weiblauen Propeller-Emblem
am Tank war die R 32. Sie gab
beim Pariser Salon 1923 ihre
Weltpremiere. Der Urahn aller
BMW Motorrader besaB ein
500 cm*-Zweizylinder-Trieb-
werk mit einer Leistung von
8,5 PS. Dessen beide Kolben
arbeiteten gegenlaufig — wie
die Fauste von zwei Boxkamp-
fern. Aus diesem bildlichen
Vergleich ist der Begriff Boxer-
motor entstanden.

Der BMW Chefkonstrukteur
Max Friz verwirklichte in der R
32 einen genialen Dreh: Der

findige Schwabe, der 1917 —
angeblich wegen einer von
seinem Chef Paul Daimler ab-
gelehnten Gehaltserhéhung —
von Stuttgart nach Munchen
gewechselt war, baute den
Zweizylinder-Boxermotor
nicht langs, sondern quer zur
Fahrtrichtung liegend in einen
Doppelschleifen-Rohrrahmen
ein. Er verband das Ganze mit
einem direkten Antrieb Uber
eine Kardanwelle.

Dieses neue Konzept, dessen
Hauptvorteile die Kihlung der
Zylinder durch den Fahrtwind,
eine tiefe Schwerpunktiage
des Motors und hohe War-
tungsfreundlichkeit waren,
zeichnete sich vor allem durch
Robustheit und Zuverlassig-
keit aus. Diese Tugenden wa-
ren nicht Uberraschend -
schlieBlich hatte sich Max Friz
zuvor mit Flugmotoren be-
faBt . . .

Nach dem Prinzip der R 32
wurden und werden bis heute
alle BMW Boxermodelle ge-
baut: tber 650.000 in Gber 60

unterschiedlichen  Modellen
und Varianten zwischen 450
und 1000 cm’. In der Zeit von
1925 bis 1966 wurden auch
noch rund 230.000 Einzylin-
der-Maschinen mit einem
Hubraum zwischen 200 und
400 cm® produziert. Seit
Einfihrung der K-Generation
1983 wurden zudem rund
160.000 Drei- und Vierzylin-
dermodelle gebaut.

Doch auch durch diese mo-
dernen, wesentlich leistungs-
starkeren Modelle drohte dem
Boxer nie ernsthaft ein k. o.
Zwischen der R-Reihe und der
K-Reihe entwickelte sich viel-
mehr eine fur beide Seiten er-
folgreiche Koexistenz.

Der BMW Boxer machte
Motorradgeschichte

SchlieBlich kann der un-
erschutterliche BMW Boxer
auf eine bewegte, 70jahrige
Geschichte  zuruckblicken.
Eine Zeit, in der er Motorrad-
geschichte gemacht hat. Der
BMW Boxer war eines der er-
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BMW R 100 RS

sten verlaBlichen Individual-
Verkehrsmittel auf zwei Ra-
dern. Er war Forschungs- und
Entwicklungsobjekt vieler In-
genieure und Pioniere, Ge-
schwindigkeits-Weltrekordler
und Rennmotorrad. Er machte
die Nachkriegsgenerationen
mobil und wurde das Polizei-
motorrad weltweit. Zu seinem
60. Geburtstag machte sich
der BMW Boxer 1983 mit sei-
nem zweiten Sieg (von insge-
samt vier) bei der Rallye Paris
— Dakar selbst das schonste
Geschenk. In den Wusten Afri-
kas zeigte er wieder mal mehr
Stehvermdgen als die ge-
samte Konkurrenz.

BMW ist der Boxer —
der Boxer ist BMW

Im Sattel des Boxers machten
sich auch Menschen einen
Namen. Manner wie Ernst Ja-
kob, Schorsch Meier, Hubert
Auriol oder Gaston Rahier. Die
Mischung aus Geschichte,
Tradition und unverwechsel-
barem Charakter lieB den
BMW Boxer schon zu Lebzei-
ten zur Legende werden.
Nicht wenige sprechen von ei-
nem Mythos. Fest steht: BMW
und der Boxer stellen heute
ein Synonym aus Marke und
Produkt dar: BMW ist der Bo-
xer — der Boxer ist BMW. Der
Boxer hat wohl mehr ,Seele" in
sich als alle anderen BMW
Fahrzeuge auf zwei und vier
Radern. Erist eine der wichtig-
sten  Traditionswurzeln im

Image der Marke BMW.

Der BMW Boxer hat nicht nur
fast alle européaischen und

Der Motor konnte auf der IFMA bewundert werden,
jetzt macht die neue BMW durch eine unkonventio-
nelle Gabel von sich reden.

deutschen Motorradhersteller
Uberlebt, sondern erfreut sich
— nach dem Motto ,forever
young" — nach wie vor groBer
Beliebtheit und Nachfrage. So
zahlen die Enduro-GS-Mo-
delle, vor allem in Deutsch-
land, zu den Bestsellern der

Rund 20.000 Mark soll die neue RS kosten, die in die-

sen Monaten in den Handel kommt.
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vergangenen Jahre. Und das
jungste  Boxermodell her-
kémmlicher Bauart, die klas-
sische R 100 R, avancierte
1992 auf dem heimischen
Markt mit rund 4000 Einheiten
zu einem der meistverkauften
Modelle tiberhaupt. Der Boxer
war im abgelaufenen Jahr zur
Halfte daran beteiligt, daB
BMW mit weltweit tber 35.000
Einheiten die hoéchste Ver-
kaufszahl seiner Geschichte
verzeichnen konnte.

Neue Boxergeneration
im Frihjahr 1993

Der BMW Boxer blickt jedoch
nicht nur auf eine groBe Ver-
gangenheit zurlick, sondern
zugleich einer hoffnungsvol-
len Zukunft entgegen: Im
Frahjahr 1993 kommt mit der R
1100 RS, deren Motor bereits
im Herbst 1992 auf der IFMA in
KoéIn préasentiert wurde, das
erste Modell einer véllig neu-
entwickelten Boxergeneration
auf den Markt.

Unstimmigkeiten:
inder EG uber
maximale Leistung
von Motorradern

Das Europaische Parlament hat
sich einem Vorschlag der EG-
Kommission zur technischen
Begrenzung der Hochstge-
schwindigkeit von Motorradern
widersetzt und fur die Strei-
chung jener Bestimmung pla-
diert, die die maximale Motor-
leistung von zwei- oder dreirad-
rigen Kraftfahrzeugen auf 74
kW festlegen sollte. Wie der Au-
tomobilclub KVDB/ARC mitteilt,
sah der Berichterstatter des
Plenums keinen ,direkten und
zwingenden" Zusammenhang
zwischen Motorleistung und
Unfalltrachtigkeit von Motorré-
dern. Nicht die Hersteller hatten
die Geschwindigkeit von Fahr-
zeugen zu begrenzen, sondern
die Behtrden.

Kunststoffgiirtel
sollen Baume und
Autos schiitzen

Unfallforscher der Schweizer
Versicherungen und des DE-
KRA haben mit Versuchen be-
gonnen, wie durch einen
Schutz der Baume am Stra3en-
rand die Folgen eines Aufpralls
vermindert werden kénnen. Sie
haben eine energieabsorbie-
rende, etwa 30 Zentimeter
dicke Ummantelung aus Re-
cycling-Kunststoff  entwickelt.
Der Schutzgurtel kann bei ei-
nem seitlichen Aufprall mit 45
bis 50 km/h die Unfallschwere
und damit das Verletzungsri-
siko so reduzieren, als sei das
Auto mit Tempo 30 bis 35 km/h
kollidiert. Bei weiteren Tests soll
die optimale Wirkung entspre-
chend den verschiedenen
Fahrzeugtypen ermittelt wer-
den. Die Schutzgurtel kommen
vor allem fur Einzelbaume an
Unfallschwerpunkten in Frage,
ansonsten sind Leitplanken die
bessere Lésung. Der Aufprall
auf einen Baum gehort zwar zu
den selteneren, aber auch zu
den folgenschwersten Unfall-
arten. Nach einer Schweizer
Statistik ist dieser Unfalltyp le-
diglich mit 1,6 Prozent am Un-
fallgeschehen beteiligt, der An-
teil der Todesopfer macht je-
doch zehn Prozent aller Ver-
kehrstoten aus.
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Keine Club-Riickerstattung mehr

Mehrheit der anwesenden Clubs will Satzungsénderung / BeschluB auf Jahreshaupt-

versammiung

Tagungsort: Hotel Drei Kronen
in der Jacobistr. 37-39.

Anwesende: 41 Personen (It.
Anwesenheitsliste).

Vorstandsmitglieder: Henning
Knudsen, Ralf Kuhl, Thomas
Bauer, Monika Knops, Roland
Rottmann.

Referenten: Uwe Reitz (Re-
daktionsleiter Ballhupe), Mi-
chael Lenzen (Anzeigenlei-
tung), Gebhard Kramig (Servi-
ce), Rosi Wallner (Lederlea-
sing), Margot Wittke (Archiv),
Gisela u. Manfred Brill (Regio-
nalbiro Rheinland), Gerda
Rutten (Geschaftsstelle) und
Heinz Sauerland (Deutsch-
landfahrt).

Vertreter der BVDM-Ort-
sclubs:

MTC Smiling Apodemus of
Bavariae. V.,

MC Mammute. V.,

LV Rhein Ruhre. V.,

IGEM Wobbel,
Elefantentreiber Lippee. V.,
Horex und Gespannfreunde
Mainklinge. V.,

Kassler Motorradfreunde,
MCC Stilfeld,

MFR Weserstein,

MC Sauerland,

|G Gespannfahrer,

MIG Soest/Hamm.

Die MIG Soest/Hamm e. V. ist
der Ausrichter der Bundesbei-
ratsitzung: die Eréffnung und
BegruiBung (13.15 Uhr) erfolgt
durch ihren 1. Vorsitzenden
Karsten Steinke. Im AnschluB
an die BegriBung durch Hen-
ning Knudsen schlieft sich die

persénliche Vorstellung der
Anwesenden an.

Der Tagesordnungspunkt Sat-
zungsanderung: Clubricker-
stattung wird im Ablauf der Ta-
gesordnung vorgezogen.

Karsten und Frank von MIG
Soest/Hamm tbernehmen die
Funktion der Diskussionsleiter.
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Henning berichtet in den ein-
leitenden Worten Uber seine
bisherige aktive Mitarbeit und
Funktionen (seit 1983) im
BVDM. Vor zwei Jahren habe
er das Amt des 1. Vorsitzen-
den Ubernommen, mit dem
Ziel, die Verbandspolitik in
eine andere Spur zu fuhren,
neue Wege zu gehen und eine
Umstrukturierung  vorzuneh-
men.

Die Struktur des Verbandes ist
eine Kombination: erstens
Verein = verbunden mit der
Geselligkeit im Vereinsleben
und in zweiter Hinsicht eine
Austragung von politischen
Auseinandersetzungen  und
Ideologien, die vom Vorstand
getragen werden; fur seine
Person gesehen, die noch
wichtigere Aufgabe. Er selbst
habe bis heute sehr viel Zeit,
Energie und nicht zuletzt auch
finanzielle Mittel eingesetzt.
Dennoch ist kein Vorwarts-
kommen erkennbar, er
mdchte Fortschritte sehen und
nicht auf dem gleichen Stand
bleiben wie in den vergange-
nen Jahren. Dazu brauchen
wir neue ldeen und Ansatze —
so die Streichung der Club-
beitragsrickerstattung.

Henning bittet darum, eine
sachliche, frei von Emotionen
geladene Diskussion zu fuh-
ren.

Vorwartskommen
nicht erkennbar

Er begriindet nochmals sei-
ne Haltung, indem er die
finanziellen ~ Schwierigkeiten
des Verbandes darlegt und
deutlich macht, daB die Gel-
der fur die notwendigen Auf-
gaben des Verbandes nicht
zur Verfugung stehen. Er er-
wartet Arbeitsleistungen von
den Clubs, die Ideen und Ziele
des BVDM nach auBen zu tra-
gen und durch aktive Mitar-
beit, die an den Verband ge-
stellten Aufgaben zu bewalti-

gen und den Vorstand in sei-
ner Arbeit zu unterstutzen. Nur
durch wenige BVDM-Clubs er-
folgt eine effektive Unterstut-
zung, aber alle Clubs erhalten
eine Ruckerstattung. Dies
macht 25 Prozent des Ge-
samtetats vom e. V. aus
(ca. DM 23.000,-).

Dem gegenuber steht der
Jahresbeitrag der Einzelmit-
glieder (DM 50,-), die keine
Ruckerstattung und weniger
Leistung vom Verband erhal-
ten, aber oftmals effektivere
Arbeit leisten als die Clubs.

Einzelmitglieder
benachteiligt

Es wird die Frage gestellt, wo-
fur der BVDM mehr finanzielle
Mittel benétigt. Ziele und Pro-
jekte sind genugend vorhan-
den, kénnen aber nicht alle
verfolgt werden, da eine Fi-
nanzierung nicht gesichert ist.
(z. B. Werbung, Erstellung von
Broschuren, die wichtige Fra-
gen und bestehende Proble-
matik vieler Bereiche der Mo-
torradfahrer/innen behandeln;
Offentlichkeitsarbeit — BVDM-
Vertretung in den wichtigen
Gremien im In- und Ausland
verursachen ebenso Kosten
wie BVDM-Stande auf ver-
schiedenen Messen und Aus-
stellungen). Man kénnte diese
Auflistung noch beliebig wei-
terfuhren.

Es wird die Frage gestelit, ob
durch eine Streichung der
Ruckerstattung die finanziel-
len Mittel ausreichen, um den
Verband aus der jetzigen Situ-
ation herauszufthren und
welche Summe man sich vor-
stelle.

Eine konkrete Summe ist nicht
zu benennen. Durch die dann
zur Verfigung stehenden fi-
nanziellen Mittel ist allerdings
ein Anfang, ein Beginn der ge-
setzten Zielrichtung geschaf-
fen.

Zu Beginn jedes Jahres findet
eine Etatsitzung statt. In 1992
war eine Unterdeckung von
DM 20.000,- bis DM 25.000,—,
so daB an vielen Stellen Kur-
zungen im Etat vorgenommen
werden muBten. Bei Strei-
chung der Ruckerstattung
sind die Gelder vorhanden,
um das abzudecken, was be-
reits in der letzten Etatplanung
festgehalten wurde.

Die Streichung der Rucker-
stattung solle nicht so gese-
hen werden, daB man den
Clubs etwas wegnimmt — eine
aktive Unterstutzung der Ver-
bandsarbeit soll auch in Zu-
kunft honoriert werden, ob in
finanzieller Form oder anders.
Aber BVDM-Clubs, die nichts
tun, sollen auch nichts erhal-
ten. Vereine, die vom Verband
Geld erhalten, mussen auch
Verbandsarbeit leisten. Da
man jedoch seinen Mitglie-
dern keine Leistung aufdiktie-
ren und abverlangen kann,
sollte der Beitrag der Clubmit-
glieder denen der Einzelmit-
glieder angeglichen werden —
ob die in voller Hoéhe oder aber
stufenweise geschieht.

Es wird festgestellt, daB eine
leistungsorientierte  Rucker-
stattung nicht durchfthrbar
ist, da dies ein enormer Ver-
waltungsakt bedeuten wirde,
und dartberhinaus sich das
Problem der Kontrollierbarkeit
stellt.

Die im Laufe der Diskussion
angefthrten  L&sungswege
werden in schriftlicher Form
auf einer Tafel festgehalten.
Dartber soll nach AbschluB
der Diskussion abgestimmt
werden.

Es wurde in die Diskussion
eingebracht, daB fur einige
Clubs die Ruckerstattung eine
Existenzgrundlage bedeutet,
die bei einer entsprechenden
Satzungsanderung  verloren
gehe.

Eine andere Problematik stellt
sich bei den Clubs, deren Mit-
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glieder aufgrund ihrer Satzung
gleichzeitig beim Eintrittin den
Club ihre Mitgliedschaft zum
BVDM erklaren, ohne sich zu
den Aufgaben und Zielen des
Verbandes zu bekennen. Auf-
grund dessen sind bei der
anstehenden Satzungsande-
rung auch erhebliche Austritte
zu erwarten bzw. angedroht
worden. Damit beflirchte man,
daB der Verband finanziell ge-
sehen zukunftig nicht besser
dasteht als zur Zeit.

Es wird beschlossen, daB3 eine
schriftiche  Argumentations-
hilfe erstellt wird, die die For-
derung nach der angestreb-
ten Satzungsénderung ver-
deutlicht. Es ist die Aufgabe
der Clubvorstande, ihren Mit-
gliedern die Notwendigkeit
der Ruckerstattung deutlich
darzulegen, ausreichend zu
informieren und versténdlich
zu erklaren.

Diese Clubinfo wird durch die
Kassler Motorradfreunde e. V.
erstellt.

Es wird nach einer detaillierten
Auflistung der Ausgaben ge-
fragt, die den Clubs in schriftli-
cher Form ausgehandigt wird,
so daB nachvollzogen werden

Losungs-
vorschlage

1. Leistungsprinzip (Lei-
stung wird bezahlt).

2. Ruckerstattung  strei-
chen, fur alle Mitglieder
einen Jahresbeitrag in
Hoéhe von DM 50,-. (er-
satzlose Streichung der
50%igen Beitragsrick-
erstattung).

3. Rlckerstattung  strei-
chen und einen Beitrag
auf Zeit festlegen (stu-
fenweise  Minderung
Uber einen Zeitraum bis
zur  volligen  Strei-
chung).

4. Rlckerstattung  strei-
chen, fur alle Mitglieder
einen Jahresbeitrag in
Hoéhe von DM 50,— (vgl.
Vorschlag 2) und eine
Erganzung fur einen
Clubbeitrag.

5. Ruckerstattung halbie-
ren.

kann, flir welche Aktivitaten
des Verbandes das Geld ver-
braucht bzw. benétigt wird. An
den Vorstand wird der Vor-
schlag herangetragen, Veran-
staltungen und Projekte, die
Kosten verursachen, in einer
Grafik darzustellen. Eine sol-
che detaillierte Kostenaufstel-
lung kann nicht veréffentlicht
werden, da der Verband da-
durch fur alle —auch nicht dem
Verband angehérige — trans-
parent wird. Zudem wird auf
jeder JHV durch die Schatz-
meisterin der Kassenbericht
verlesen.

Im weiteren Verlauf der Dis-
kussion zeichnet sich ein gro-
Bes Verstandnis fur die For-
derung ab, den vollen Beitrag
dem BVDM zuflieBen zu las-
sen. Wortmeldungen wie z. B.:

Identifizieren wir uns mit der
neuen Linie! Wir erheben den
Anspruch einer Interessenver-
tretung fur Motorradfahrer/in-
nen. Dann missen wir uns
auch zu den gestellten Aufga-
ben und Zielen bekennen und
die dafur notwendige fi-
nanzielle Basis stellen.

Ich erwarte, daB der Verband
meine Interessen vertritt! Als

Einzelperson bin ich nicht in
der Position, diesen Aufgaben
nachzukommen, somit muB
ich auch die finanziellen Mittel
zur Verfugung stellen, daB der
Verband meine Interessen ver-
treten und aktiv bleiben kann.

Gebt den jungen Leuten das
Geld! Gebt den JUNGEN die
Chance!

Nach einer kurzen Pause er-
folgt die Abstimmung Uber
den TOP Satzungsanderung:
Clubruckerstattung.

Henning weist vor der Abstim-
mung noch einmal darauf hin,
daB die anwesende Versamm-
lung nicht beschluBfahig ist,
aber eine allgemeine Mei-
nungsbildung  bzw.  Stim-
mungslinie widerspiegelt.

Die Versammlung ist mehr-
heitlich der Auffassung, daB
die Clubbeitrags-Ruckerstat-
tung gestrichen und diese Ma-
ximalforderung  beibehalten
werden soll.

Die Entscheidung der Sat-
zungséanderung erfolgt auf der
JHV  1993. Satzungsénde-
rungsvorschlage mussen vor
der JHV in schriftlicher Form
eingereicht werden.

Kleinanzeigen : Kleinanzeigen

Ich rdume meine Garage, da
zwischenzeitlich der Platz
nicht mehr ausreicht, des-
wegen habe ich

ein MZ TS250/1 Gespann
EZ 8/78, TUV 12/92 ca. 20.000
km, leicht defekt, aber Ersatz-
teile vorhanden VB DM 999,—

und eine Suzuki LS650 Sa-
vage Chopperschwarz EZ
3/91, TUV 3/93, 4000 km, mit
Sissybar, Sturzbugel, Koffer-
trager, GIVI-Koffer, in scheck-
heftgepflegtem Zustand fur
nur VB DM 6800,— zu verkau-
fen. Ruft doch einfach mal an
bei Ralf Kuhl, Telefon
(08122) 49159, Anruf-
beantworter. Ich rufe Euch
gerne zuruck.
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Moto-Guzzi California Il,
EZ 85und div. Kleinteile, Top-
case, Sitzbank. Naheres Te-
lefon (06081) 15534.

*

EML Honda CX 500/Mini,
Umbau 3/91 super Tourenaus-
stattung, technisch 1,
19/20.000 km, wegen Fami-
lienzuwachs zu klein gewor-
den. Preis VB.

BMW R, Einzelsportsitzbank
und RS-Verkleidung, sowie
RS-Spiegel alles VB.

Suche: Darr Jumbo-Bo-
xen moglichst mit Anbau-Sat-
zen.

Telefon (04122) 82637.

MZ 250 Gespann, TUV neu
mit neuem 21 PS Motor. Fur
DM 500,- zu verkaufen.
Telefon (05655) 8051.

b3

Verkaufe: BMW K1, mit
ABS, neuwertig, Bj. 91,

DM 19.850,—.

Telefon (05655)- 51.

*

Verkaufe: BMW R 80/7,
EZ 3/80, div. Neuteile, wegen
Hobbyaufgabe,

VB DM 4800,-.

Telefon (06081) 16376.

Verkaufe: = BMW-S-Ver-
kleidung, mit erhohter Schei-
be, Preis VS.

Telefon (06081) 16376.

Seminar fur
Technik

Technik- und Elektrik-Kurse
fir Motorradfahrer bietet die
Fortbildungseinrichtung MOTO
AKTIV an. Aufgrund der groBen
Nachfrage wurden die Semi-
nare 1993 ausgeweitet. Tech-
nik-Kurse finden vom 19. bis
21. Februar und vom 2. bis 4.
April statt. Das Wochenendse-
minar Uber Motorrad-Elektrik
wird vom 16. bis 18. April 1993
angeboten. Lehrgangsort ist
immer Hockenheim. Vorkennt-
nisse sind bei keinem Kurs er-
forderlich. Die Teilnehmerge-
bihr betragt DM 140,— (Tech-
nik-Kurs) bzw. DM 180,— (Elek-
trik) fur das Wochenende in-
klusive Werkzeug und MeBge-
rate. Nahere Informationen sind
erhaltlich bei dem MOTO-AK-
TIV-Technik-Referenten Hans
Hohmann, Tel. 06201/57802.
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Neues Profil ohne Mittelrille

Fur Supertourer entwickelte
Motorradspezialist Metzeler
eine neue Reifengeneration —
Marathon ML*-speziell ab-
gestimmt auf die Anforderun-
gen der schweren Tourenmo-
torrader.

Im Vordergrund stand: Extrem
lange Lebensdauer bei hoher
Auslastung. Bis zu 450 kg kén-
nen Hinterreifen tragen. Diese
Hauptargumente fuhrten zu
der Formel

ML x ML = ML*
Maximum Life x Maximum Load

Das neue Profil weist keine
Mittelrille auf. Damit wurde die
Langsrillen-Empfindlichkeit
weitgehenst vermieden und
die Lebensdauer gesteigert.
Die pfeilféormige Anordnung
des Vorderradprofils erinnert
an das ,Laser“-Profil. Tat-
sachlich wurden dessen
groBe Vorteile in den Marathon
ML? Front integriert.

Vermieden wurden umlau-
fende Profilrillen zugunsten ei-
nes gleichmasigen Abriebbil-

des Uber den gesamten Le-
bensdauerbereich.

Die Karkasse ist in MBS-
(Metzler-Belt-System)  Bau-
weise gefertigt. Beim Hinter-
rad ging Metzeler einen un-
konventionellen Weg. Radial-
und Diagonalbauweise wer-
den gemischt. Nicht nur das,
auch die Materialien der Kar-
kasslagen sind unterschied-
lich.

Zwei Gewebelagen, deren Fa-
den diagonal verlaufen, beste-
hen aus dem hochdampfen-
den Rayon. Die 3. Lage ist aus
hochfestem Nylon und verlauft
radial.

Auf diese Weise gelang es
Metzeler die Vorteile beider
Konstruktionsprinzipien zu
nutzen: Komfort, Tragfahigkeit
und Dauerhaltbarkeit der Dia-
gonalkarkasse und reduzier-
ten Verschlei und Schnellauf-
tauglichkeit eines Radialrei-
fens. Als Gurtelmaterial wird
hochwertiges, aus Luft- und
Raumfahrt stammendes Kev-
lar eingesetzt.

Gefahrlich:
StraBennamen nur
fiir Eingeweihte

Nach Beobachtungen von De-
kra sparen viele Gemeinden
bei der deutlichen Ausschilde-
rung von Straennamen — mit
der Folge, daB ortsfremde Au-
tofahrer oft durch die StraBen
irren, auf der Suche nach der
richtigen Abzweigung. Dieser
.Suchverkehr" ist nicht nur
hinderlich fur die anderen Ver-
kehrsteilnehmer, sondern hau-
fig gar geféhrlich. Denn durch
die Suche ist der Autofahrer
abgelenkt, achtet weniger auf
das Verkehrsgeschehen um
ihn herum, bremst plétzlich
oder biegt unvermittelt ab. Die
Sachverstandigen-Organisa-

tion Dekra appelliert deshalb
an Stadte und Gemeinden,
aus Grunden der Verkehrssi-
cherheit jede wichtige Kreu-
zung mit deutlich sichtbaren
StraBennamen auszuschil-
dern. Genauso wichtig sei es
auch, daB Hausbesitzer ihre
Gebaude mit Hausnummern
kenntlich machen, die von Au-
tofahrern auch beim Vorbei-
fahren ohne Schwierigkeiten
zu erkennen sind.

Nachtfahrverbot fiir junge Fahrer?

Unfalle mit Personenschaden,
die durch Autofahrer im Alter
zwischen 18 und 24 Jahren
verursacht werden, ereignen
sich zu 64 Prozent am Tag und
zu 31 Prozent bei Nacht! Der
Anteil an den Dunkelheitsun-
fallen nimmt ab, je &lter die
Fahrerinnen und Fahrer sind:
Bei den uber 65jahrigen be-
tragt er zum Beispiel weniger
als zehn Prozent. Zu den
Hauptursachen bei den
nachtlichen Unfallen junger
Fahrer gehéren uberhohte Ge-
schwindigkeit und Alkohol am
Steuer. Grund genug fir Dr.
Dieter Ellinghaus, Leiter des
Koélner IFAPLAN-Instituts, in
einer fur die Reifenfirma Uni-
royal erstellten Verkehrsunter-
suchung mit dem Titel ,Fahren
bei Nacht" ein Nachtfahrver-
bot fur diese Altersgruppe zu
fordern. Er stitzt seine For-
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derung auf positive Erfahrun-
gen, die man in einigen US-
Bundesstaaten mit einer der-
artigen Einschrankung ge-
macht habe. Strikt gegen ein
solches Nachtfahrverbot
spricht sich nach Information
des Automobilclubs KVDB al-
lerdings Gerhard von Bres-
sendorf von der Bundesverei-
nigung der Fahrlehrerver-
béande aus: ,Wie sollen Ju-
gendliche ohne Nachtfahrpra-
xis zu sicheren Fahrern wer-
den?" Seiner Meinung nach
kénne eine Vielzahl von Ver-
und Geboten mangelndes Si-
cherheitsbewuBtsein  junger
Fahrer keinesfalls wettma-
chen. Wichtiger sei vielmehr
eine grundliche Nachbetreu-
ung der Anfanger, um ihnen
die Gefahren im StraBenver-
kehr bewuBt zu machen.
KvDB

Verein gegen Streckensperrung

Gegrundet 1990 um die Koor-
dinierung von Aktionen gegen
Streckensperrungen zu ver-
bessern und die finanzielle Si-
tuation der einzelnen Initiati-
ven zu sichern sowie die betei-
ligten Motorradfahrerverban-
de (BVDM, KW, WOW) zu ent-
lasten, denn der Kampf gegen
Sperrungen und Nachtfahr-
verbote bedeutet auBer Pres-
searbeit und Info-Material ver-
teilen auch in zunehmenden
MaB Prozesse zu fihren. Die
Kosten daflr kénnen nicht nur
einigen unmittelbar Betroffe-
nen aufgebiirdet werden.

Aus diesem Grund sucht die
BIGS seit ihrer Griindung For-
dermitglieder denen das En-
gagement dieser Leute einen
Beitrag von DM 20,— im Jahr
wert ist.

Dafur gibts dann aktuelle Infos

und eine Einladung zum Tref-
fen der Fordermitglieder.

Wohlgemerkt, die BIGS ist kein
Verband und nach ihrem
Selbstverstandnis auch keine
Konkurrenz zu unseren Mit-
gliedsvereinen, denn diese
kénnen wie naturlich auch alle
anderen Vereine fur einen Jah-
resbeitrag von DM 120, als ko-
operative Mitglieder den For-
derverein unterstitzen. (Woher
die nur den Namen kooperativ
haben???). Sollte nun euer In-
teresse geweckt sein: BIGS —
Bundesweite Interessenge-
meinschaft gegen Streckens-
perrungen fur Motorrader e. V.

Postfach 766, 3000 Hannover 1
oder meldet euch bei mir:
Thomas Bauer,

Regensburger Str. 118,

8070 Ingolstadt,

Telefon (08 41) 592 14.
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Neuzulassungen
steigen an

Das Motorrad bleibt sowohl
als Hobbygerat wie auch als
platz- und energiesparendes
Transportmittel  ,in“: 1990
stieg nach einer Mitteilung des
Industrie-Verbandes Motorrad
Deutschland e. V. (IVM) neben
den Neuzulassungen auch die
Zahl der Fuhrerschein-Erwer-
ber erneut deutlich an.

Im letzten Jahr erwarben
159.599 Pruflinge den Fuhrer-
schein der Klasse 1. Das be-
deutet gegenulber 1989 eine
Steigerung von 49,2 Prozent.
Bei den Einsteigern der Motor-
rad-Klasse 1a kletterte die
Zahl der neuen Fluhrerscheine
um 23,7 Prozent auf 138.785.

Vespa soll aus
Indien kommen

Der groBte italienische Motor-
zweiradhersteller, die Piaggio
S.p.A. in Pontedera, wird den
Motorroller Vespa PX kinftig
nicht mehr in dem toskani-
schen Hauptwerk produzie-
ren, sondern in Indien.

Dignitas:
mehr Wiirde fiir
Unfallopfer

Weil die Opfer von Verkehrs-
unfallen oft isoliert und verein-
samt leben und haufig an den
Folgen des Unfalls kérperlich,
rechtlich, finanziell und emo-
tional so schwer zu tragen ha-
ben, daB ihnen die Kraft fehlt,
sich in der Offentlichkeit zu
zeigen, wurde in Viersen ein
als gemeinnutzig anerkannter
Bundesverband mit dem Na-
men ,Dignitas — Deutsche In-
teressengemeinschaft fur Ver-
kehrsunfallopfer e. V." gegrun-
det. Dieser Verband hat sich
nach Informationen des Auto-
mobilclubs KVDB zur Aufgabe
gemacht, Unfallopfern bei der
Bewaltigung unfallbedingter
sozialer, rechtlicher und medi-
zinischer Probleme zu helfen,
ihre Anliegen in der Offentlich-
keit zu vertreten und die so-
ziale Verantwortung in der Be-
volkerung zu starken. Er will
auBerdem einen Erfahrungs-
austausch zwischen Betroffe-
nen, Erwachsenen und Kin-
dern erméglichen. KVDB

BALLHUPE 4/92

8 Stunden- Mofa-Crossrennen in Sandlingen

Ein Bericht iiber neue Sterne und Kampfschrauber am Crosshimmel

Durch Zufall habe ich von dem
Mofarennen Anfang Novem-
ber gehort. ,Da muBt du hin*,
sagte ich mir und dachte an
das Rennen im Februar von
vor 5 Jahren, daB3 ich gesehen
hatte.

Noch heute gerate ich bei Er-
zahlungen ins Schwarmen:
Damals bekam der Sieger
eine alte Motorradfelge umge-
hangt, an der jede Menge alter
Kolben und Pleuel hingen.
Nach 6 Stunden muBte abge-
brochen werden, weil die
Maschinen nicht mehr durch
den Schlamm kamen. Da gab
es ein Mofa mit Zentralrohrrah-
men und Cantileverschwinge
an deren Rahmen zwei Moto-
ren geschraubt und Uber
Zahnriemen gekoppelt waren.

Aber damals war das Regle-
ment auch nicht so umfang-
reich. Jetzt gab es eine techni-
sche Abnahme und die
Maschine muB ein Mofage-
hause vorweisen, eine Hand-
schaltung haben und der
Hubraum war auf 50 cm® be-
grenzt. Die Vorschrift mit einer
ordnungsgemaBen  Auspuff-
anlage zu fahren wurde nicht
sehr eng gesehen. Entweder
sind die Anlagen Eigenbau
oder Tuningteil. Ein Mofa hatte
sie wahrend der Fahrt verloren
und es ist nicht bekannt, ob
das Mofa, durch einfallenden
Dreck auf den Kolben, und da-
durch resultierende Verdich-

tung an Leistung zugenom-
men hat.

Wahrend des Rennens muBte
folgendes beachtet werden:

1. Sprunghugel  (Jawohl!!)
darf nicht umfahren wer-
den.

2. Das Mofa muB bei Renn-
ende durchs Ziel kommen
—egal wie!

3. Unsportliches  Verhalten
und Strecke abkurzen wird
mit Rundenabzug bestraft.

Kurz nach 8.00 Uhr folgte der
Start.  Stilecht franzosisch
nach Le-Mans Art. Mit der Zeit
hatte man seine Favoriten her-
ausgepickt, doch 8 Stunden
sind lang und so mancher
muBte zwischenzeitlich an die
Box, um die Zindung oder
Kupplung zu wechseln.

Die Jury hielt die Zuschauer
mit den Zwischenergebnissen
auf dem Laufenden und der
Punsch am Imbif sorgte fur
die Verdoppelung des Teil-
nehmerfeldes.

Mit der Leistung der Mofas
war es auch nicht weit her: Je
langer das Rennen, desto we-
niger schien vorhanden und
nach 6 Stunden zeichnete
sich ein Kopf-an-Kopf-Rennen
zwischen dem ,Sunshine-
Team" und dem ,Keine-Zeit-
Team" ab.

Am Ende des Rennens steck-
ten die Mofas teilweise bis
Uber die Achsen im Dreck und
so manche Maschine muBte
mit Zuschauerhilfe Gber den
Sprunghtigel geschoben wer-
den.

Stilvol war auch die Siegereh-
rung auf dem Treckeranhan-
ger, denn der Sekt wurde
zweckentfremdet und er-
reichte nur selten die dursti-
gen Kehlen.

Es war 'ne Mordsgaudi und
alle hoffen auf eine Wiederho-
lung.

Altere Fahrer verstopfen StraBen

Autobahnstau und verstopfte
Innenstédte halten offensicht-
lich selbst ,reifere Semester”
nicht davon ab, den Fuhrer-
schein zu machen: 22347
Fahrneulinge in Deutschland
sind zur Zeit alter als 50 Jahre.
Das geht aus der Bestands-
statistik zur Fahrerlaubnis auf
Probe hervor, die das
Kraftfahrt-Bundesamt (KBA) in
Flensburg am  Dienstag
veroffentlichte.

Am Jahresbeginn 1992 ent-
hielt die Flensburger Fahran-

fangerdatei insgesamt 2,63
Millionen Namen. 54,4 Prozent
der frischen Fuhrerscheinbe-
sitzer sind gerade 18 Jahre
jung und 27,4 Prozent zwi-
schen 19 und 25 Jahre alt.
361000 der ,Probefahrer"
wohnen in den neuen Bundes-
landern und Berlin/Ost.

Nach den KBA-Angaben sind
die Frauen mit 53,2 Prozent
(1,4 Millionen) eingetragenen
Fuhrerscheinneulingen in der
Mehrzahl. Nicht gedndert hat
sich seit der Einfuhrung des

Registers (November 1986)
die Tatsache, daB Fahranfan-
gerinnen im StraBenverkehr
seltener strafféllig werden
oder  Ordnungswidrigkeiten
begehen als Manner: Nur 2,8
Prozent (39 000) der weibli-
chen Fuhrerscheininhaber
stehen gegenwartig in der so-
genannten  Verkehrssinder-
kartei.

Von den ménnlichen Probe-
fahrern sind hingegen 9,1 Pro-
zent (114 000) im Verkehrs-
zentralregister eingetragen.
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Stufenfiihrerschein wird
jetzt geandert

Die im Jahre 1988 eingeflhrte
Stufenflihrerscheinregelung
fur Motorradfahrer hat sich be-
wahrt. Darauf weist der Parla-
mentarische  Staatssekretar
beim Bundesminister fur Ver-
kehr, Wolfgang Grébl (CSU),
in Bonn hin. Entsprechende
Untersuchungen der Bundes-
anstalt fur StraBenwesen las-
sen die positive Wirkung er-
kennen.

Die Stufenfuhrerscheinrege-
lung bestimmt, daB der Fuh-
rerschein der Klasse 1 erst er-
worben werden kann, wenn
der Bewerber zuvor minde-
stens zwei Jahre den Fuhrer-
schein der Klasse 1 a besitzt
oder besessen hat. Die Fuh-
rerscheinklasse 1 berechtigt
zum Fuhren aller Kraftrader
mit einem Hubraum von mehr
als 50 ccm oder mit einer bau-
artbestimmten Hoéchstge-
schwindigkeit von mehr als 50
km/h. Demgegenuber berech-
tigt die Fuhrerscheinklasse 1 a
lediglich zum Fahren von
Kraftradern mit einer Nennlei-
stung des Motors von nicht
mehr als 20 kw (27 PS) und
einem leistungsbezogenen
Leergewicht von nicht weniger
als 7 kg/kw.

Grobl teilt mit, daB die Bun-
desanstalt fur StraBenwesen in
einer Vergleichsstudie die
Auswirkungen dieser Rege-
lungen auf die Unfallsituation
untersucht. Erste, vorlaufige
Zahlen zeigen folgendes:

— Die Unfallhaufigkeit bei den
Einstiegsjahrgangen (18-
jahrige) hat sich infolge des
Stufenfuhrerscheins  von
51,79 Prozent im Jahr 1985
auf 23,1 Prozent im Jahr
1989 und 22,9 Prozent im
Jahr 1990 reduziert.

— Die Unfallquote bei den An-
fangern auf  schweren
Maschinen tber 20 KW hat
sich von 51,79 Prozent bei
den 18-jahrigen (vor Einfih-
rung des Stufenfuhrer-
scheins) auf 16,78 Prozent
bei den 20-jahrigen 1989
(nach Vorerfahrung auf
Maschinen der Klasse 1 a)
reduziert.

Der Parlamentarische Staats-
sekretdr macht darauf auf-
merksam, daB die EG-Fuhrer-
scheinrichtlinie den Stufenfih-
rerschein fur Motorradfahrer

enthalte, der Stufenfuhrer-
schein mithin nicht abge-
schafft werde. Allerdings

werde auf die sogenannte
Aufstiegsprifung verzichtet.
Im n&chsten Jahr soll aus den
bisherigen zwei Priufungen —
Prufung fur die Klasse 1 a
und Aufstiegsprifung fur die
Klasse 1 —ein neues, angerei-
chertes Prufungsprofil fur die
eine Prufung entwickelt wer-
den, die in Zukunft nur noch
bei Erteilung der Fahrerlaub-
nis fur die Klasse 1 a stattfin-
det.

Fahrverbot
fur Raser

Ein sofortiges Fahrverbot an
Ort und Stelle bei erheblichen
Geschwindigkeitstiberschrei-
tungen und anderen groben
VerkehrsverstoBen hat der
nordrhein-westfélische Innen-
minister Dr. Herbert Schnoor
gefordert. Fur eine entspre-
chende Verscharfung des Ord-
nungswidrigkeitenrechts  will
er sich bei seinen Ministerkol-
legen von Bund und Landern
einsetzen. Schnoor verwies
auf die ,erschreckenden” Er-
gebnisse einer landesweiten
Sonderaktion der Polizei zur
Uberwachung der Schulweg-
sicherheit. In Tempo-30-Zo-
nen waren in Schulndhe
100.111 Fahrzeuge uberpruft
worden. Nahezu jedes
sechste fuhr zu schnell, fast je-
der zehnte Autofahrer muBte
ein Verwarnungsgeld bezah-
len. In 2195 Féllen, das sind
knappe 2,2 Prozent, drohen
BuBgeld und Fahrverbot.

Wo lauert
die Gefahr?

Bochum (ifz) — Seit der Vor-
stellung der Studie Uber die
Gefahrlichkeit von StraBen-
ausbesserungen mit Bitumen-
mischungen fir Motorradfah-
rer auf der Kéiner IFMA stehen
beim Institut fur Zweiradsi-
cherheit e. V. (IfZ) die Telefone
nicht mehr still. ,Viele Motor-
radfahrer berichten uns von
Sturzen auf solchen Stellen®,

betont IfZ-Leiter Reiner Bren-
dicke, ,deshalb wollen wir
jetzt eine bundesweite Erhe-
bung zu diesem Problem ma-
chen.”

Dabei setzten die Bochumer
Sicherheitsexperten auf die
Mitarbeit der Motorradfahre-
rinnen und -fahrer: ,Wer Stra-
Ben kennt, wo mit Bitumenver-
guBmassen entgegen den be-
stehenden Vorschriften auch
groBflachige Schaden repa-
riert wurden, der solite uns
dies mit genauer Angabe der
StraBennummer, Lage und
GréBe der Stelle schriftlich
melden." Die Adresse: Institut
fur Zweiradsicherheite. V., Ak-
tion Bitumen, Westenfelder-
straBe 58, 4630 Bochum 6.

Die Untersuchung, die das In-
stitut bei der TH Aachen in
Auftrag gab, hatte bewiesen,
daB fur Motorrader auf Bitu-
men selbst bei trockener
StraBe in Kurvenschraglage
erhohte Rutschgefahr besteht.
Selbst Bitumenstreifen von nur
20 Zentimeter Breite verlan-
gern den Bremsweg erheb-
lich. Bei Nasse wurden auf Bi-
tumen gar Reibwerte ermittelt,
die Glatteis nahekommen.

.In Osterreich wird dieser Ge-
fahr inzwischen auf politi-
schem Wege begegnet", ver-
wies Brendicke auf eine Initia-
tive der Tiroler FPO. Die Partei
forderte in einem Antrag im
Innsbrucker Landtag, Bitu-
menmischungen als billige
Reparaturméglichkeiten  bei
Land- und BundesstraBen we-
gen der Gefahrdung von Mo-
torradfahrern ganz zu verbie-
ten.

Unfallzahlen gingen deutlich zuruck

Am 1. November 1986 wurde
er eingefthrt, der Fuhrer-
schein auf Probe. Danach
muBten Fahranfanger, die we-
gen im Verkehrszentralregi-
ster eingetragener VerstoBe
(z. B. Uberschreiten der
Héchstgeschwindigkeit — um
mehr als 25 km/h oder Uber-
fahren einer roten Ampel) ak-
tenkundig geworden waren,
zur Nachschulung antreten.
Mit dieser MaBnahme wollte
der Gesetzgeber vor allem die
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18- und 19jahrigen Neulinge
Jbremsen". Jetzt hat die Bun-
desanstalt fur StraBenwesen
(BASt) in Zusammenarbeit mit
dem HUK-Verband eine Stu-
die vorgelegt, in der die Aus-
wirkungen des Fuhrerscheins
auf Probe analysiert werden.

Weniger Unfille

bei Mannern

Durch den Fuhrerschein auf
Probe wurden die von den 18-
und 19jahrigen mannlichen

Fahrern ausgehenden Ver-
kehrsgefahren (unter Berick-
sichtigung von Unfallanzahl
und -schwere) um etwa 5 Pro-
zent verringert.  Allerdings
zeigten spezielle Analysen
in Nordrhein-Westfalen und
Bayern, daB dieser Ruckgang
fast ausschlieBlich innerorts
registriert wurde. Bei den
weiblichen Fahranfangern be-
trug die Verringerung nur ca. 2
Prozent. Die Untersuchung
bestatigte, daB die von Frauen

ausgehenden Verkehrsgefah-
ren ohnehin schon geringer
sind als bei den ménnlichen
Fahranfangern.

Frauen fahren
viel vorsichtiger

Nach Ansicht der Experten ist
der Fuhrerschein auf Probe
ein erster Schritt, ,vor allem
die von ménnlichen Fahran-
fangern ausgehenden groBen
Verkehrsgefahren zu min-
dern“.

BALLHUPE 4/92



Versaumnisse
der Politiker

.Der Rickgang der Zahl der
Unfalltoten im Jahr 1992
stimmt uns zuversichtlich. An-
dererseits aber zeichnen sich
bedenkliche  Entwicklungen
ab", restmierte Dr. Gerhard
Schork, Prasident des Deut-
schen Verkehrssicherheitsra-
tes die Situation zur Jahres-
wende fur die Verkehrssicher-
heit. Voraussichtlich werde
1992 die Zahl der Verkehrsto-
ten in den neuen Bundeslan-
dern zum ersten Mal seit funf
Jahren wieder ricklaufig sein.
Wenn sich die vorlaufigen
Zahlen bestétigten, sogar um
nahezu zehn Prozent gegen-
Uber dem Vorjahr. Im friheren
Bundesgebiet zeichne sich,
wie bereits im Vorjahr, ein wei-
terer Ruckgang der Getote-
tenzahl ab: Bei etwa. 7200 Ge-
téteten im Jahr 1992 waren
das 300 Getotete weniger als
im Vorjahr. Offenbar, so Dr.
Schork, habe partnerschaftli-
ches Verhalten und Ricksicht-
nahme im Verkehr zugenom-
men.

Der erfreuliche Ruckgang bei
der Zahl der Getoteten auf den
StraBen in Deutschland werde
hingegen getribt durch un-
verstandliche politische Ent-
scheidungen, die mit Beginn
des neuen Jahres greifen wer-
den. So werde in der Silvester-
nacht der Alkohol-Grenzwert
in den neuen Bundeslandern
von bisher 0,0 Promille auf
dann 0,8 Promille steigen.
.Die Politiker haben versaumt,
die im Einigungsvertrag ge-
wahrte Frist fur einen Grenz-
wert im Sinne der Unfallverht-
tung zu nutzen, erkléarte der
DVR-Prasident. Der DVR
werde sich nun mit noch gro-
Berem Engagement flir einen
bundeseinheitlichen  Grenz-
wert von 0,5 Promille einset-
zen. Dazu musse es kommen,
bevor die Zahl der Verletzten
und Toten durch Alkohol am
Steuer weiter ansteige.

Medizinisch spreche kein Ar-
gument far die 0,8 Promille-
Grenze. Das Unfallrisiko ge-
genliber einem nUchternen
Fahrer sei bei 0,8 Promille vier-
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mal so hoch. Ab 0,5 Promille
bestehe an alkoholbedingten
LeistungseinbuBen kein Zwei-
fel mehr: erhebliche Ausfaller-
scheinungen treten auf. Die
Folgen seien bereits jetzt kata-
strophal: Jedes Jahr sterben
Uber 2000 Menschen bei alko-
holbedingten Unféllen im Stra-
Benverkehr und tber 50.000
werden verletzt.

Generell gelte in den neuen
Bundeslandern ab Jahresbe-
ginn 1993 auf LandstraBen
100 km/h Hoéchstgeschwin-
digkeit, wie auch in den alten
Bundeslandern. Dies durfe
aber keineswegs dazu fuhren,
die zulassige Hochstge-
schwindigkeit  bedenkenlos
zum eigenen Tempo zu ma-
chen. Denn in jedem Fall gelte
der Paragraph 3 der StraBen-
verkehrs-Ordnung. Demnach
durfe jeder Kraftfahrer nur so
schnell fahren, daB er sein
Fahrzeug standig beherrscht.
Die Geschwindigkeit musse
insbesondere den StraBenver-
héltnissen angepaBt werden.
Dies betreffe auf weiten Strek-
ken die LandstraBen in den
neuen Landern, die nicht im-
mer in gutem Zustand seien.
Zudem habe jeder Fahrer
seine Geschwindigkeit den
Verkehrs-, Sicht- und Wetter-
verhéltnissen sowie seinen
personlichen Fahigkeiten und
den Eigenschaften von Fahr-
zeug und Ladung anzupas-
sen. ,Nicht angepaBte Ge-
schwindigkeit ist Unfallursa-
che Nummer eins”, erklarte
der DVR-Prasident. Die neue
Hochstgeschwindigkeit  auf
den AuBerortsstraen in Ost-
deutschland durfe nicht noch
mehr Geschwindigkeitsunfélle
verursachen.

Gerauchpegel
niedriger

Die EG-Kommission fuhrt
nach eigenen Angaben zur
Zeit eine technische Untersu-
chung Uber die Mdglichkeiten
einer Verringerung der Abroll-
gerausche bei Pkw und Lkw
durch. Wie der Automobilclub
KVDB/ARC in Erfahrung brin-
gen konnte, will die Behorde
anhand dieser Ergebnisse die
allgemeine Ausrichtung ihrer
gesetzgebenden Arbeiten auf

dem Gebiet der Larmbekamp-
fung neu festlegen. Die bishe-
rigen EG-Richtlinien Gber die
Gerauschpegel von Kfz-Moto-
ren haben seit 1970 bereits zu
einer durchschnittlichen Ver-
ringerung der Larmbelasti-
gung um 10 dB gefihrt. Dem-
nach durfte nach Ansicht der
EG-Kommission das Abrollge-
rausch der Reifen in Zukunft
die groBte Larmquelle im Stra-
Benverkehr bleiben.

Friihjahrstraining
Pro Superbike

Zum Auftakt der Rennsaison
1993 veranstaltet PRO SU-
PERBIKE ein Fruhjahrstraining
auf dem franzosischen Grand
Prix Kurs ,Paul Ricard" in Le
Castellet. Teilnehmen kénnen
Fahrer, die bislang in der PRO
SUPERBIKE gestartet sind,
aber auch Fahrer/Teams, die

beabsichtigen in der Saison
'93 die Laufe zur PRO SUPER-
BIKE-Serie zu bestreiten.

Die Kosten fur die Trainings-
woche/5 Tage belaufen sich
auf DM 800,— je Fahrer. Der
Veranstalter kimmert sich auf
Wunsch auch um Unterkunft
und Verpflegung.

Das Training findet vom 15. 3.
bis 19. 3. 1993 statt. Fur die
Fahrer von PRO SUPERBIKE
sind taglich 4 Trainingssitzun-
gen a 30 Minuten angesetzt.
Als weiteren Service wer-
den Hochstgeschwindigkeits-
Messungen an allen Tagen mit
Auswertung durchgefihrt.

Anmeldung bei:
Moto Motion International,
4

]
W-6708 Neuhofen, Germany
Tel. 49/62 36/541 77,
Telefax 49/62 36/541 76
erhaltlich.

Neue Verkaufsmesse

ErmaBigte Tageskarten

Die ProBike-Motorradmessen
finden, nach dem saarlandi-
schen Erfolg in den letzten
beiden Jahren, 1993 in weite-
ren deutschen Stadten statt:

6.—7.Febr.93
Kaiserslautern, Im Kammgarn
6.—7. Febr. 93

Hannover, CongreB-Centrum,
Eilenriedehalle

27.-28.Febr.93
Mannheim, Rosengarten

13.—14. Marz 93
Saarbriicken, Saarlandhalle

27.—28. Marz 93
Koblenz, Rhein-Mosel-Halle.

Die ProBike-Veranstaltungen
sind in der Regel Verkaufs-
messen, d. h. der Besucher
hat die Mdglichkeit, alles dar-
gebotene auch an Ort und
Stelle direkt zu erwerben. Ein
interessantes Rahmenpro-
gramm mit Bands, Musik- und
Gewinnspielen mit wertvollen
Preisen machen diese Mes-
sen fur die Besucher interes-
sant. SUZUKI, die fast bei al-
len Terminen mit groBen Ge-
meinschaftsstanden vertreten
sind, verlosen, wie im vergan-
genen Jahr, einige Motorra-

der. Weitere Uberraschungen
werden jetzt noch nicht verra-
ten. Selbstverstandlich finden
Sie nicht nur die neuesten Mo-
delle aller fuhrenden Marken,
Zubehor, wie Bekleidung,
Pflege, Rennsport und vieles
weitere mehr gehdren zum
Standard der ProBike.

Fur alle diejenigen, die sich
auch fur Power bei Vierradern
interessieren, hier noch ein
Geheimtip:

ProTuning, Auto- & Rallye-
sport, Off-Road, Tuning und
Zubehor

26.—27. Juni,
Saarbriicken, Saarlandhalle.

Den Lesern bieten wir einen
besonderen Vorteil. Wenn Sie
zu irgendeiner Veranstaltung
mit einer Kopie dieses Artikels
erscheinen, erhalten Sie eine
ErmaBigung von 2,— DM auf
die Tageskarte fur Erwach-
sene. Selbstverstandlich kon-
nen Sie diese Karten vorab
auch per Post erhalten:

Rufen Sie uns an: ProMesse,
Postfach 4032, 6635 Schwal-
bach 4, Tel: 068 34 — 5 66 99,
Fax: 566 90.



SPORTPOKAL

Sportwarte zogen Bilanz

Neue Termine fiir Wertungslaufe / Hexentreffen

Anwesend waren laut Anwe-
senheitsliste 15 Personen.

Um 14.25 Uhr wurde das Tref-
fen durch Roland Rottmann
(BVDM-Sportwart) mit der Be-
grtiBung der Teilnehmer eroff-
net.

Edgar Muller (Referent Sport-
pokal) gab einen Ruckblick
auf den Sportpokal 92. An den
8 Wertungslaufen des Sport-
pokals nahmen insgesamt 189
Starter teil. Die finanzielle Bi-
lanz:

626,40 DM = Einnahmen
548,40 DM = Ausgaben
32,40 DM = Guthaben aus
1991

Daraus ergibt sich eine Ruck-
lage fur 1993 in Hohe von
DM 78,—.

AnschlieBend wurden alle Ter-
mine (nicht nur Sport) abge-
sprochen und teilweise ver-
schoben. Uberschneidungen
konnten jedoch nicht ganzlich
vermieden werden. Von den
Anwesenden wurde beman-
gelt, daB3 in den letzten Jahren
die Termine fur die JHV des
BVDM und fur die Deutsch-
landfahrt nicht mit den ande-
ren Terminen abgestimmt wa-
ren. Im Gesprach ergab sich
eine Diskussion Uber Erinne-
rungsgeschenke fur alle Teil-
nehmer einer Veranstaltung.
Dies wurde jedoch wegen der
damit verbundenen Kosten
nicht befurwortet. Als Anreiz
fur Anfanger bietet Uli Blécher
(MC Sauerland) am 17. 4.
1993 ein Schnupper-Ori an,
bei der die Teilnehmer das

BVDM-Sportpokal 1992 - Ergebnisliste

1. Prass, Jurgen Sandhausen BMWK 100 90,99
2. Sprave, Werner Dortmund Yamaha 88,95
3. Blécher, Ully Arnsberg Honda 87,18
4. Aufderheide, Peter  Bielefeld BMW 84,27
5. Hintzke, Gerhard Schwerte BMW 80,27
6. Schulte, Hans J. Sundern BMW 78,43
7. Kaiser, Reinhard Sundern Honda 78,29
8. Linnemann, Jérg Wadersloh BMW 73,08
9. Pernat, Gerd Oelde BMW 73,02
10. Michalski, Andreas  Balve BMW 62,82
11. Weigle/Dietrich Wickede Yamaha 59,92
12. Brings, Bodo Muhlheim Yamaha 57,96
13. Filbrand/Mantei Frankfurt Moto Guzzi 57,45
14. Muller, Edgar Lippstadt Yamaha 55,73
15. Wasmund, Heido Lippstadt BMW 55,35
16. Meyer, KarlHeinz ~ Arnsberg Yamaha 51,88
17. Lixfeld, Norbert Gevelsberg ~ Moto Guzzi 49,78
18. Hoffmann, Ingo Mainaschaf BMW 45,50
19. Schulte, Heinrich Iserlohn BMW 45,38
20. Bochardt, Ulrich Munster BMW 31,95
21. Steffenfauseweh, J. Verl Suzuki 24,72
22, Faltis, Oliver Verl Honda 21,26
23. Ewert, Rudiger Sandhausen Yamaha 16,52
24. Schwarze, Anke Munster Honda 14,26

20

Ori-Fahren lernen kénnen. Er
will fur die Ballhupe 1/93 einen
Artikel dazu schreiben.

Danach wurden aus den vor-
handenen Sportveranstaltun-
gen 9 Termine als Wertungs-
laufe fur den Sportpokal aus-
gewahlt:

1.5.1993
Hochsauerlandfahrt des MC
Sauerland,

8.5.1993
Westfalische Pattkesfahrt des
MC Diestedde,

22.5.1993
Nibelungenfahrt des MC Nek-
karbiker,

11.6.1993
Enzianralley des MC Sauer-
land,

26.6.1993
Spessartfahrt,

3.7.1993
Die Fahrt des MC Sauerland.

24.7.1993
Westfalenfahrt des MC Geist,

28.8.1993
Luxembourg-Ori des
LV Rhein-Ruhr,

25.9.1993
Dieter-Bail-Fahrt des
MC Sauerland.

Von diesen 9 Laufen werden
nur die 5 besten Ergebnisse
gewertet.

AbschluB und Siegerehrung
des Sportpokals findet am
25.9.1993 im Rahmen der Die-
ter-Bail-Gedachtnisfahrt statt.

Bei der anschlieBenden Dis-
kussion Uber neue Veranstal-

tungsformen erklarte sich
Wolfgang Werner (Elefanten-
treiber Lippe) bereit, am

18.9.1993 in Zusammenarbeit
mit anderen Clubs einen An-
fahrtwettbewerb zum Hexen-
treffen zu veranstalten.

Das Treffen endete um 17.10
Uhr.

Roland Rottmann,
BVDM-Sportwart.

Der Markt
boomt weiter

Wahrend am Wirtschaftshim-
mel immer mehr Wolken auf-
ziehen, meldet der Industrie-
Verband Motorrad Deutsch-
land e. V. (IVM) einen anhal-
tenden Motorrad-Boom: Mit
den im Oktober 1992 erstmals
zugelassenen 2938 Motorra-
dern Uber 80 Kubik stieg die
Gesamtzahl der Neuzulassun-
gen der ersten zehn Monate in
den alten Bundeslandern auf
134.714 Einheiten. ,Damit ist
die alte Rekordmarke von
132.787 Maschinen im ge-
samten Jahr 1981 bereits
Ubertroffen”,  stellte VM-
Hauptgeschaftsfuhrer Dr. Hu-
bert Koch fest.

Gegentber dem Ver-
gleichszeitraum des Jahres
1991, das mit 126.112 Motor-
radern das bisher zweitbeste
Jahr war, bedeutet dies eine
Steigerung von 20,5 Prozent.
Ebenfalls gut auf Touren kam
das Motorrad-Geschéft in den
fuonf neuen Bundeslandern.
Bis einschlieBlich  Oktober
wurden 10.851 Motorrader
verkauft., Dies bedeutet ge-
genuber dem gesamten Jahr
1991 ein Plus von rund 53 Pro-
zent.

Der IVM-Hauptgeschaftsfuh-
rer nannte als Hauptgrinde
fur den Hohenflug der Motor-
rad-Neuzulassungen die gro-
Be Zahl von Wiedereinsteigern
und die deutliche Zunahme
der Motorradfahrerinnen:
.DaB dem Motorrad neben
seiner Rolle als Hobby-und
Freizeitgerat verstéarkt auch
wieder eine Bedeutung als
Transportmittel in vom Ver-
kehrskollaps bedrohten Bal-
lungsgebieten zukommt,
spielt eine zusatzliche Rolle."

Als alternatives Verkehrsmittel
zu Auto und offentlichen Ver-
kehrsmitteln erlebt auch der
Motorroller eine Renaissance.
Bis Oktober wurden im
gesamten Bundesgebiet be-
reits 7599 Roller tber 80 Ku-
bik, 7895 Leichtkraftroller und
rund 50.000 Roller mit max. 50
Kubik, die mit einem Versiche-
rungskennzeichen gefahren
werden koénnen, an die Frau
oder den Mann gebracht.

BALLHUPE 4/92



