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Liebe BVDM-Mitglieder,
2 2 liebe Motorradfabrer und Freunde des BVDM!

1995 kann fiir die weitere Entwicklung des Motorradfahrens in Deutschland das ent-
scheidende Jahr schlechthin werden. Durch die ,Sommersmog*-Verordnung wird die
Umsetzung geltenden Rechts moglicherweise erstmals wirklich die Motorradfahrer in
ihrer Gesamtheit grob und unfair benachteiligen. Anders als bei regionalen
Streckensperrungen, bei Fiihrerscheinregelungen nur fiir Fahranfinger oder z.B. das
100-PS-Limit fiir Superbikes sind diesmal nicht nur Teile sondern tiber 99 Prozent, also
fast alle Motorradfahrerinnen und -fahrer betroffen.

Wenn es in dieser Frage der .Sommersmog*-Verordnung nicht endlich gelingt, Motor-
radfahrerinnen und - fahrer zu einem Engagement fir Thr Fahrzeug und Hobby zu
bewegen, dann ist es fiir die weitere Zukunft des Motorradfahrens in Deutschland ziem-
lich schlecht bestellt.

Zu solch einem spannenden Moment habt Ihr nun einen neuen Vorstand des BVDM
gewiihlt.

Sicherlich setzen wir einen starken Schwerpunkt auf die verkehrspolitische Wahrneh-
mung der Interessen der Motorradfahrer und die Prisentation des BVDM als die Interes-
senvertretung der Motorradfahrer. Die fachliche Arbeit der Referenten mochten wir bei
Bedarf durch Arbeitskreise unterstiitzen. Wochenendveranstaltungen z.B. zur Pressear-
beit oder Vertretung unserer Interessen bei Behorden sollen ein Angebot fiir Regional-
buiros und Vereine sein. Mehr Angebote fiir Einzelmitglieder und Vereine sollen z.B.
durch die Wiederaufnahme von Schrauberkursen geboten werden, auch das Tourismu-
sangebot 1t sich erweitern.

Unsere traditionelle Veranstaltung . Elefantentreffen ist bei Horst Orlowski und Hein
Wieland bestimmt auch in Zukunft in guten Hinden. Wunsch des Vorstands wiire es
jetzt noch einen Club zu finden, welcher bei sich vor Ort mit Hilfe des BVDM-Vorstands
und einem lingerem Atem liber ¢ine gewisse Zeit eine grofe Sommerveranstaltung aus
der Erde stampft.

Alle diese Vorhaben kénnen wir jedoch nur auf dem guten Fundament der bisherigen
Arbeit des Vorstands und der Referenten aufbauen. Ich mochte mich deshalb an dieser
Stelle nochmals  ganz besonders bei den beiden bisherigen stellvertretenden Vorsitzen-
den Ralf Kiithl und Christian Probst bedanken, auch an bestindige Mitarbeit von Hen-
ning Knudsen mochte ich erinnern. Sie haben unendlich viel Zeit und Engagement fir
den BVDM und die Motorradfahrer geopfert und auch viel unverschuldeten Arger auf
sich geladen. Ich bin froh, daf si¢ uns fiir die weitere Arbeit nun in anderen Bereichen
nach wie vor zur Verfiigung stehen.

Egal wie das weiter Verfahren um die .Sommersmog*-Verordnung ausgeht, wir werden
als BVDM weiterhin die Interessenvertretung der Motorradfahrer bleiben.,

Helft uns alle dabei mit, dag diese Arbeit auch in der Zukunft erfolg-
reich geleistet werden kann.
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»Sommersmog“-Verordnung
Der Nebel lichtet sich!?

Als groen Erfolg verbucht der
Bundesverband der Motorrad-
fahrer die von der Bundesregie-
rung seit dem 24.Mai vorgese-
hene Ausnahme von Motorrii-
dern bei Fahrverboten durch
die Sommersmog-Verordnung
fur alle Motorradfahrerinnen
und Motorradfahrer. In ¢inem
Gesprich am 23.Mai 1995 mit
Verkehrsminister Wissmann
konnte BVDM-Vorsitzender
Harald Hormel erfreulicherwei-
se die Akzeptanz der Argumen-
tation unseres Verbandes und
cinen Erfolg der laufenden
Unterschriftenaktion zur .Som-
mersmog-Verordnung feststel-
len.

Angesichts der notwendigen
Zustimmung des Bundesrates
zur Sommersmog"-Verordnung
bleibt der BVDM weiterhin auf
Bund- und Linderebene bei
den Ministerien und anderen
politischen Entscheidungstrii-
gern aktiv.

Der BVDM wird sich nun ver-
stirkt fur die Festlegung von

Schadstoffgrenzen zur Definiti-
on des abgasarmen Motorrads
cinsetzen und seine finanzielle
Forderung und
Anerkennung cinfordern.

Die Unterschriftenaktion hat der

steuerliche

Vorstand des BVDM um cinen
Monat auf Ende Juni verlingert.
Mittlerweile wurde die Abgabe-
zahl von 20.000 Unterschrifien
tiberschritten. Die Zeitschriften
Motorrad® und LBiker-News®
haben diese Aktion dankens-
werterweise durch Abdruck der
Liste besonders tatkriiftig unter-
stiitzt. Andere Motorradzeitun-
gen haben zumindest aul die
Aktion hingewiesen.  Der
Zubcehor- und Bekleidungstilia-
list"Detlev Louis™ unterstiitzt
durch Auslegung der Listen in
seinen Geschiften die Unter-
schriftensammlung und ist im
Sinne einer gerechten Losung
fir die Motorradfahrerinnen
und Motorradfahrer stark enga-
aicert.

Trotzdem Lt der Rickkul und
Beteiligung  der
Motorradfahrerinnen und -fah-

somit  die

rer zu wiinschen Gbrig. Von
den angedrohten Fahrverboten
immerhin 99 Prozent
betroffen. somit migte cigent-

sind

lich ¢in wesentlich stirkeres
Engagement erwartet werden,
Die Antworten der Ministerien
sind teilweise von fehlendem
Sachverstand oder schlichtweg
von groben Widersprichen
gezeichnet.

So geht das Niedersichsische
Finanzministerium wie selbst-
verstiindlich von der Einbezie-
hung von Motorridern in die
neu zu geltende, schadstoffab-
hiingige  Kfz-Steuer
withrend dies vom Bundesfi-
nanzministerium  rundweg
abgelehnt wird.

Unverindert und auch nicht
widersprichlich bleiben die
Zicle des BVDM bei der Dis-
kussion der .Sommersmog®-
Verordnung:

- Gerechter und fairer Umgang
mit den Motorradtahrern,

aus,

- Festlegung von Schadstoff-
grenzen  fir
Zweiriider.

motorisierte

- steuerliche Anreize und For-
derung von schadstoffarmen
Motorridern,

- Nachristmoglichkeiten und
chenfalls Anerkennung von
ungeregelten Katalysatoren fur
die im Verkehr befindlichen
Motorriider und Ausnahme von
eventuellen Fahrverboten far
mehrere Jahre,

- Generelle Ausnahme von
Fahrverboten fir mindestens 2
Jahre nach der Festsetzung der
Schadstoffgrenzen,

- Finanziell machbare Nachriist-
maoglichkeiten durch die Motor-
radindustrie.

Der Vorstand des BVDM bittet
nochmals alle Mitglieder um
Unterstiitzung unserer Aktion.
Nach unserer erfolgreichen
Uberzeugungsarbeit bei der
Bundesregicrung gilt es jetzt die
gleiche Aufgabe bei den Lan-
desregierungen zu leisten.

Der Vorstand des BVDM bittet
nochmals alle Mitglieder um
Unterstiitzung unserer Aktion.

Harald Hormel

Vier Jahre nach dem Start sei-
ner Motorrad-Umweltoffensive
setzt BMW seinen Alleingang
konsequent fort: Als erster
Motorradhersteller wird BMW
aus eigener Initiative ab Mai
1995 in Deutschland alle neu-
en Modelle serienmiiSig mit
cinem Katalysator ausstatten.
Davon ausgenommen
lediglich finf Modelle, deren
Produktion zum Jahresende
auslaufen soll.Dies sind die K
75 RT und die vier Zweiventil-
Classik-Boxermodelle,

LWir mochten mit dieser MaR-
nahme einen Beitrag zum The-
ma Umwelt leisten”, begriinde-
te Dr. Walter Hasselkus diesen
Schritt, .Wir wirden uns freu-

sind

Unueeltinitiative von BMW:

en”, so der Leiter der Sparte
Motorrad BMW AG
wenn das Umwelthewuitsein

weiter,

unserer Kunden ebenso durch
cine entsprechende steuerliche
Entlastung honoriert wiirde.
wie bei der Einfuhrung des
Kats beim Automobil. Auer-
dem  erwarten  wir,  das
Motorrider mit Kat in der Som-
mersmog-Verordnung ebentalls
von Fahrverboten ausgenom-
men werden.

sSowohl die K 1100 RS und K
1100 LT als auch die vier neu-
en Vierventil-Boxermodelle (R
1100 RS, R 1100 GS, R 1100 R
und R 850 R). die alle dber
eine Digitale Motorenelekiro-
nik verfiugen. erhalien cinen

Ab Mai alle neuen Motorrdder mit Katalysator

geregelten Katalysator. Die
unverbindliche Preisempfeh-
lung ftir diese sechs Modelle
wird durch diese Manahme
um 700 Mark angcehoben. Als
Sonderausstatung kostete der
geregelte Katalysator fir diese
Modelle bislang 8760 Mark.

Beim BMW Einsteiger Modell F
650 gehort ein ungeregelter

Katalysator schon seit Herbst
1994 zum Sericnumfang. Die
Zweiventil-Boxer-Classik-
Modelle R 100 R, R 100 GS PD,
R 100 R Mystik sind bereits
serienmiifig mit dem Abgas-
nachverbrennungssystem SLS
(Sckundiir- Luft- System) aus-
gerustet.

Der geregelie Katalysator redu-

ziert die Schadstoffe um durch-
schnittlich etwa 80 Prozent.
Die Konverticrungsrate des
ungeregelten Katalysators liegt
zwischen 60 und 70 Prozent,
das SLS vermindert HC um 30
und CO etwa um 40 Prozent.
Als erster Motorradhersteller
der Welt hatte BMW im Mai
1991 den geregelten Katalysa-
tor als Sonderausstattung fur
sceine Vierzylinder-Vierventil-
Modelle eingefihrt und ab
dem gleichen Zeitpunkt auch
Schadstoffreduzierende techni-
sche MaBnahmen fir alle Gbri-
gen Modelle angeboten.

BMW AG

205 B Hoee 3



JHV 1995

Jabresbauptversammlung des BVDM e.V. 1995
in Borgholzbausen - Babnbof

Am 11.05.1995 feierte der
BVDM seine diesjihrige Jahres-
hauptversammlung und zeit-
gleich das BVDM-Frithlingsfest.
Die Interessengemeinschaft
Gespannfahrer als diesjihriger
Veranstalter hatte sich groie

Miihe gegeben ein interessantes

und erlebnis-
reiches
Wochenende
fur alle Besu-
cher zu gestal-
ten.
Der oltizielle
Ieil des
Wochenendes
begann bereits
am Freitag um
18:00 mit der
1. Bundesbei-
ratssitzung
1995, Mchr als
zwanzig Ver-
cinsvertreter
und  BVDM-
Aktive fihrten
cine lebhafte Diskussion zu vie-
len Themen rund um unseren
Verband, breiten Raum nahm
hierbei auch der Bericht tiber
das abgelaufene Elefantentref-
fen und die Vorbereitungen auf
das 40. Elefantentreffen 1996
ein.

Wie ¢s zu einem zinftigen
Motorradtreffen gehort, war far
Samstag dann im Rahmenpro-
gramm cine Ausfahrt in den
Teutoburger Wald geplant. Lei-
der machte uns jedoch das
Wetter einen Strich durch die
Rechnung. Aufgrund des una-
blissig fallenden Regens. fan-
den sich nur einige unentwegte
die zumeist auf cigene Faust
die Landschaft erkundeten.
Withrend
anwesenden Teilnehmer damit

sich die abrigen

begniigten Gber das Motorrad-

fahren zu reden und alte
Bekanntschaften aufzufrischen.

Bedingt durch das schlechte
Wetter konnten leider auch die
Spielmoglichkeiten fir unsere
jungsten Giste die fir den Zel-
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Herald Hormel le

platz geplant waren. nicht
genutzt werden - Bei stromen-
dem Regen ist es schier unmaog-
lich ¢ine Kinderhiipfburg zu
nutzen. so das diese leider
nicht aufgebaut werden konnte.
croffnete Wil-
fricd Peter Godeker mit ¢inem
Gruswort der

Kurz nach 15

1GG die dies-
JHV.
Wie aus den
Vorjahren

jihrige

bereits
gewohnt
konnte  der
Vorstand auch
diesen  Jahr

wiceder einigen
Mitglieder zum

25jihrigen

Jubilium im
BVDM gratu-
licren. Stellver-
tretend Hir vie-
JTubilare
wurde der
BVDM-Lebenslaut von Giinther
Wuttke detaillierter vorgestellt,
was bei so manchen langjihri-
gen Mitglied fir Wiedererken-
nenseffekte sorgte. Im Anschlug
daran wurde im diesem Jahr
erstmalig auch die Clubs die
bereits mehr als 25 Jahre im
BVDM sind gecehrt. In diesem
Zusammenhang bittet der Vor-
stand um Eure Unterstintzung.
Aufgrund von Datenverlusten in
der Vergangenheit. ist es der
Mitgliederverwaltung leider
nicht moglich die Eintrittschaten
aller BVDM-Vereine zu rekon-
struieren. Auch einige Vereine
konnen nicht mehr
genau nachvollzichen wann Sie
in den BVDM eingetreten sind.
Um hier wieder zu genaueren

selber

Daten zu kommen bitten wir
Euch ¢inmal in Euren alten
Unterlagen zu blitern und uns
mitzuteilen, welche Vereine
Eurer Meinung nach vor 1975
in den BVDM ¢ingetreten sind.
nach Moglichkeit bitte mit
genauem Eintrittsdatum. Die

Verceine von denen wir es
bereits wissen sind nachstehen
aufgefiihrt

I A in die Fhrung der

Mitglieder. leitete Ralf Kthl zum
TOP 2. Berichte des Vorstandes
und TOP 3. Berichte der Refe-
renten und Kassenprifer aber.
ben wur-

de in den Berichten die politi-
sche Arbeit des BVDM im letz-
ten Jahr, hierbei insbesondere
die Themen Streckensperrun-
agen, Schutzbekleidungsnormie-
rung und Fahrverbot fiir Motor-
radfahrer bei SMOG und die
sehr erfolgreich abgeschlosse-
nen Veranstaltungen des letzien
Jahres. Besonders beim: Eletan-
tentreffen und der Deutschland-
tahrt konnten sehr gute Ergeb-
nisse  erzielh werden. Die
13 des Vorstandes und
der Referenten hier im einzel-
nen aufzutihren wirde ganz
sicher den Platz sprengen. wer
im cinzelnen mehr Informatio-
nen mochte kann sich gerne an
den Vorstand  oder die
Geschiiftsstelle wenden.

Lt. Satzung hat die Entlastung
des Vorstandes und die Neu-
wahlen durch einen Versamm-
lungsleiter zu erfolgen. Horst
Orlwoski stelle sich hierfiir zur
Verfiigung und tbernahm die
Versammlungsleitung,.

\

\Vorstandes

erfolgte mit Zustimmung der

Vichael Lenzen

Versammlung als Gesamtentla-
stung und bescheinigte dem
Vorstand und den Referenten
hohe Zustimmung fur Thre
Arbeit im vergangen Jahr. 94%
der Stimmberechtigten stimm-
ten einer Entlastung zu, 6% ent-
hielten sich der Stimme und
keiner stimmte gegen eine Ent-
lastung.

Aufgrund des Ausscheidens von
Christian Probst und Ralf Kiihl
aus dem Bundesvorstand wur-
de der TOP Neuwahl des Vor-
standes mit besonderer Span-
nung erwartet.

Um das Ergebnis vorwegzuneh-
men: Der BVDM-Bundesvor-
stand ist nunmehr wieder voll-
zihlig besetzt, im einzelnen
wurden gewiihlt

Als 1. Vorsitzender - Harald
Hormel aus Bruchkobel

Als 2. Vi nde - Michael
Lenzen aus Bergneustadt und
Wilfried Peter Godeker aus
Meppen.

Als Schatzmeisterin - wurde
Monika Knops aus Duisburg in
ihrem Amt bestitigt.

Als Sportwart wurde Matthias
Notel aus Celle gewiihlt

wurden - Claudia
Steinke aus Soest und Roland
Rottmann aus Essen wieder in
den Vorstand gewiihlt

Wir wiinschen dem neven Vor
Spetfs

\ls Beisitzer

stand viel Evfolg und viel

hei seitner Avbeit fiir uns

Wilfried Peter Godeker



Im Anschlui an die Vorstands-
wahlen wurden die Kassenprii-
fer Gisela Brill aus Bergisch
Gladbach und Gunther Wuttke
aus Biclefeld gewihlt

Nach Abschlu der Wahlen
ibernahm Harald Hormel als
neuer 1. Vorsitzender die Ver-
sammlungsleitung. In seiner
Antrittsrede hob er besonders
die Notwendigkeit hervor, das
der BVDM bei den zentralen
Themen die Meinungsfithrer-
schaft tibernchmen und dies
den Motorradfahrern und der
Allgemeinheit auch zeigen miis-
sen, um in der Zukunft als
Interessenvertretung bestehen
zu konnen. Um hier noch mehr
leisten zu konnen, ist der neue
Vorstand gewillt die Clubs, Ver-
ecine und Referenten noch
gezielter mit Informationen und
Unterstiitzung zu versorgen um
Sie bei Thre Arbeit noch effekti-
ver unterstiitzen zu konnen.

Mit einem zweiten Vorsitzenden
aus dem Kreis der Einzelmit-
glieder und e¢inem aus dem
Kreis der Clubmitglieder sind
auch die Voraussetzungen
gegeben alle Mitglieder gezielt
und effektiv
betreuen  und
aktivieren  zu
konnen.

Im Verlaul der
Wahlpausen nah-
men Roland und
Matthias die
Ehrung der Sie-
ger der BVDM
Touristikmeister-
schaft und
Harald Hormel
Ralt Kuhl
crmittelten  die

NOor
und

Gewinner
den Wetthbewerben,

Unter dem TOP 8 Antrige lag
in diesem Jahr nur ¢in Antrag

daus

zur Diskussion vor, der mit
tiberwiiltigender Mehrheit von
fast 90% angenommen wurde.

Um 20:00 Uhr wurde der offizi-
elle Teil der JHV 1995 durch
unseren neuen ersten Vorsit-
zenden beendet und die Anwe-
wandten
gemitlichen Teil zu

senden sich dem
Alles in allem war es sicher

cine gelungene Veranstaltung

Christicin Konitzer

die durch die Mitglieder der
IGG bestens vorbereitet und
durchgefithrt wurde. |

nur die Teilnehmerza
sem Jahr nicht so h
den Vorjhren. |
wenn an der JHV 1S

ste

v Neustadt wir

Motorradireune
wieder mit deutlich mehr enga-
gierten Mitgliedern rechnen
konnen.

Gewinner aus den Wetthewer-
ben:

Mitglieder werben Mitglieder

1. Preis

Zwei Freikarten fir den Motor-
rad Grand Prix in Briinn. gestif-
et von Moto Motion gewann
Michael Gartz aus Munchen

2, Preis

Ein Paar Winterhandschuhe.
gestiftet von HAVEBA, konnte
Manfred Zindel mit nach Hause
nehmen.
Als weitere Preise Konnten wir
noch Sommerhandschuhe und
T-Shirts unter den Teilnehmern
verlosen

Den Guischein fiir cinen unent-
geltlichen Tag mit ¢inem BMW-
Cabrio, gestiftet
von SINT-Budget
gewann Michael

Schuhmann aus
Duishburg

Zwei Fre

fir den Motor-
rad Grand Prix
aul” dem Nirbur-
gring. gestiftet
von Moto Moti-
unter
allen Teilneh-
mern der JHN
verlost wurden.

on, dic

gewann Roland
Rottmann aus Essen.
Den Preis fur die weiteste
Anfahrt, erhielt mit fast 700
Kilometer Thomas Bauer aus
Miinchen auf BMW R+5
Den Preis fur den dlesten Teil-
nehmer erhielt Rainer Windisch
aus Wuppertal.
Den Preis fur den jungsten Teil
nehmer erhielt mit 19 Jahren
Christian Konitzer aus Lang-
quaid
Di¢ Pokale fur den Anfahrts-
wetthewerb “1993 aus PLZT

crhielien
I Wolfgang Schmitz, er
erfulir die 1995 sogar dreimal.
2 Ralf Kiihl, aus Moosin-
ning
Martin Schuhmann aus
Duisburg

25 Jahre

und mehr
BVDM-Ver-
¢in

Nachste-

hend Verei-
ne  halten
dem BVDM

bereits

Die-
aus Hagemeyer
SC LISte ist D etemmeeteath

unvollstin
dig. helft
uns Sie zu komplettieren.

LV Rhein-Ruhr ¢ V. im BVDM

Kasscler Motorradfreunde 19358

e V. im BVDM seit 19358
MFE Weserstein im BVDM scit

MFR Franken im BVDM scit
10

MC Sudbaden Dreiliandereck im
BVDM seit |

Roland Rottmann und Wolfgang Schmitz

JHV 1995

Gespannfreunde Kassel-Kor-
1960 im BVDM
Heide im

bach, scit
MC Luncburger
BVDM scit
MC Sauerland im BVDM sci

1970

19069

Elefantentreiber
BVDM scit

Lippe im
1970

Nachste
hende Sat
ZuUungsan
derung
wurde auf
der  Jah-
reshaupt-
versamm-
lung am
13.05.1995
in Borg-
holzhau-
sen durch
eine 2/3
Mehrheit
der Ver-
sammlung beschlossen. Bitte
andert Eure Satzungen entspre-
chend ab:
§18 Absatz 4 lautet nun wie
folgt:

Ehepartner, von denen bereits
ciner Mitglied im BVDM ist,
zahlen nur den halben Jahres-
beitrag.

Ralf Kahl

Der hauptamtliche Posten der
Geschiftsfihrerin des Ge-
schiftsfilirers unserer Bundes-
geschiftsstelle in Hanau st
zum 1. Oktober 1995 neu zu
bescrzen.

Bert Schuchert, der hervorra-
gende Autbauarbeit in der
Grindungsphase  unserer
Geschiiftsstelle geleistet hat.
wechselt leider im Herbst in
die sicheren Arme des offent-
lichen Dienstes. Von seiner
Nachfolgerin seinem Nachfol-
ger wiinschen wir uns ¢in
genauso iberdurchschnittli-
die

ches Engagement  frn

Interessenvertretung der
Motorradfahrer.
Voraussetzungen fur den Job

sind v
-Fithrerscheinklasse 1 und 3
sowie nattirlich Motorrader-

Geschdiftsfiibrer/

n gesucht

fuhrung

-organisatorisches Geschick
-Fihigkeit zu selbstindigem
Arbeiten mit vielen Telefonge-
spriichen

-PC-Kenntnisse

-Bereitschaft zu unregelmigi-
aen Arbeiten bei Groveran-
staltungen. Arbeitssitzungen
CLe.

-viel Geduld mit dem Vor-
stand. den Referenten usw.
des BVDM.

Fiir weitere Einzelheiten tber
die tigliche Arbeit wendet
Euch an Bert Schuchert in der
BVDM-Bundesgeschifisstelle.
Bei ernsthaftem Interesse
schickt tblichen
Bewerbungsunterlagen an die
BVDM-Bundesgeschiiftsstelle.

bitte die

Harald Hormel
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WER MACHT WAS 2 (stana s0. Mai 1005)

BVDM-
Vorstand

1. Vorsitzender V1
Harald Hormel
Spessartring 33

63486 Bruchkobel
Tel./Fax. 06181/78156

2. Vorsitzender V2
Wilfried Peter Godeker
Hiinensand 16
49716 Meppen-Hiintel
Tel. 05932/2699

2. Vorsitzender V3
Michael Lenzen
Bruchhausener Str. 17
51702 Bergneustadt
Tel./Fax. 02261/41971

1. Beisitzer V4
Claudia Steinke
Mummelstraie 5

59457 Werl
Tel./Fax. 02922/85266

2. Beisitzer V5
Roland Rottmann
Wildstrake 9
45356 Essen
Tel./Fax. 0201/345000

Schatzmeisterin V6

(Mitgliederverwaltung)
Monika Knops
Raiffeisenstraie 102
47259 Duisburg
Tel. 0203/789822

Sportwart V7
Matthias Nottel
Heese 20
29225 Celle
Tel. 05141/43232

Kontonummer des
BVDM
(Mitgliederverwaltung)
Nationalbank Duisburg
BLZ: 350 200 30
Kto: 543 25 10

Geschiiftsstelle R1
Herr Bert Schuchert
Postfach 11 00 09
63434 Hanau
Hanauer Vorstadt 13
63450 Hanau
Tel./Fax. 06181/257849

BVDM-Service R2
N.N.

Redaktion Ballhupe R3
Babs + Bobby Berschneider
Karwendelstra8e 3
86504 Merching
Tel./Fax. 08233/3915

Presseinformationen R4
Thomas Bauer
Regensburgerstr. 118
85055 Ingolstadt
Tel. 0841/59214
Fax. 0841/59034

Kassenpriifer RS
Gisela Brill
Eschenbroichstr. 9
51469 Berg.- Gladbach
Tel. 02202/56315

Kassenpriifer RO
Giinther Wuttke
Carl-von Severring- Str. 148 d
33649 Bielefeld

Versicherungen R7
Harald Platz
Waldstrage 19
54634 Bitburg
Tel. 06561/7252 Fax:-12362

Motorrad und Umwelt R8
Bernd Luchtenberg
Emminghausen 70

42929 Wermelskirchen
Tel. 02193/1207

Streckensperrungen R9
Lars Henker
Adlerring 10

78048 Villingen-Schwenningen
Tel. 07721/63089

KFZ-Technik R10
Klaus Arpert
Schmittsdell 2

BVDM-Referate

66333 Volklingen
Tel. 06898/40207

Veteranen R11
Uwe Wybiralla
Backskamp 5
45886 Gelsenkirchen
Tel. 0209/209157

Vereinsrecht R12
Dorothee Bengart
Julicher Str. 29
50674 Koln
Tel. 0221/2407897

Archiv R13
Margot Wittke
Aldekerker Str. 14 a
47804 Krefeld
Tel. 02151/712297

Zweiradsicherheit DVR R14
Klaus Schumacher
Romerdorf 19
Tel. 0671/72385
Fax. 0671/72522

Technische Seminare R15
Michael Knieps
Vogelsbergstrage 30
63526 Erlensee
Tel. 06183/71894

Messeteams IFMA/IAA R16
Die Messeteams sind tiber die
Geschiiftsstelle zu erreichen.

Elefantentreffen R17
Horst Orlowski
Augustenstraie 2
42897 Remscheid
Tel. 02191/65872

Deutschlandfahrt R19
Martin Schumann
Raiffeisenstrae 102
47259 Duisburg
Tel. 0203/789822

Video/Filmdienst R20
N.N.

"Helm-ab" R21

Andrea Altepost
RudolfstraRe 61
52070 Aachen

Tel. 0241/54515

E.M.A./Auslandskontakte
R22
sieche Sicherheitstraining

Anzeigenredaktion R23
siehe 2. Vorsitzender
Michael Lenzen

Firmendienste R24
Ralf Kiihl
Sternstrade 11
85452 Moosinning
Tel./Fax. 08123/92006
E-MAIL: CompuServe
100550,365

Tag d. Motorradfahrers R25
siehe Beisitzer Claudia Steinke

Verleihservice R26
Karsten Steinke
Mummelstr. 5
59457 Werl
Tel./Fax. 02922/85266

Sicherheitstraining R27
Henning Knudsen
Biberweg 1
53819 Neunkirchen -Seelscheid
Tel./Fax: 02247/7386

CCI-Karten Ausgabe R28
Karin Rottmann
Wildstrae 9
45356 Essen
Tel./Fax. 0201/345000

BVDM-Tourentrophy R29
Edgar Miiller
Am Osthof 13
59556 Lippstadt
Tel. 02945/5150

Gespannfahrerlehrginge
R30
Horst Werner Sassenhagen
An der Wolfsmaar 5
51427 Berg.-Gladbach
Tel. 02204/69359

Lederleasing R31
Rosi Wallner
Waldseestrae 31 A
63486 Bruchkobel
Tel./Fax. 06181/75605
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Das Bundesverkehrsministerium
hat Vertretern des Bundesver-
bandes der Motorradfahrer ¢. V.
(BVDM) gegentiber erklirt, daf
gegenwiirtig die Moglichkeit
einer Einfuhrung von Saison-
kennzeichen geprift werde.
Notwendige Gespriiche mit den
Versicherungsgesellschaften sol-
len hierzu demniichst gefiihrt
werden.

Mit der Einfithrung von Saison-
kennzeichen soll fur alle Besit-
zer von Kraftfahrzeugen. die
diese nur wiithrend
bestimmten Zeitraumes im Jahr
benutzen wollen, eine Erleich-
terung geschaffen werden.

Vor der Erteilung eines Saison-
kennzeichens midten z.B. die
Motorradbesitzer erkliren, fir
welchen Zeitraumsie jihrlich

cines

Saisonkennzeichen

Bundesverkebrsministerium priift die Einfiibrung von Saisonkennzeichen
BVDM fordert erneut die Zulassung von Wechselkennzeichen

ihre Maschine benutzen wollen.
Dieser Zeitraum wiirde dann in
entsprechender Form auf dem
Kennzeichen vermerkt. Die
Berechnung von Kraftfahrzeug-
steuer und Versicherungspriimi-

en wirde dann nur fiir den
angegebenen Zeitraum erfol-
gen. Der zweimalige Gang pro

Jahr zur Zulassungsstelle zum

An- bzw. Abmelden wiirde
dann entfallen kénnen. Aller-
dings mache das Saisonkenn-
zeichen nur Sinn, wenn in
jedem Jahr das Fahrzeug
withrend des gleichen Zeitrau-
mes benutzt werden soll, da
sonst fiir eine Anderung des
Zulassungszeitraumes auf dem
Kennzeichen doch wieder ein
Gang zur Zulassungsstelle
erforderlich wird.

15. Tag des Motorradfabrers
1995

Auch die Jubiliumsausgabe des
JTag des Motorradfahrer® war
wiceder sehr erfolgreich. Bei
warmen und sehr schonem
Wetter wurde das Engagement
(so auch der Titel des TdM)
der  vielen  Helfer/-innen
belohnt. In vielen kleineren
und auch groieren Stiden, wie
z.B. Dusseldorf, Kassel, Ham-
burg und Hanau kamen viele
Interessenten zu den BYVDM-
Stinden, um damit den Motor-
radfahrer/-innen zu diskutieren
und sich zu informieren.

So konnte sich auch Hubert
Biicker vom Regionalbiiro Miin-
sterland tiber ein reges Interes-
s¢ an seinem Stand in Liding-
hausen freuen. Von 8.30 bis
13.00 Uhr stand er dort den
Biirgern Rede und Antwort. Ab
14.00 Uhr war dann ein Biker-
treffen von den MF Appelhil-
sen angesagt mit anschlieBen-
dem Motorradeorso. Auf die

Genehmigung zu dieser Fahrt
hat Hubert sage und schreibe 8
1/2 Wochen warten missen.
Einen Tag vor dem TdM kam
dann erst die langerschnte
Genehmigung,

Auch in Naumburg gub e¢s
cinen TdM-Stand. Die Zeitung
griff dieses Ercignis auch
prompt auf und berichtete nicht
nur tber den Info-Stand, der
bei einem
Motorradhindler mit Lifemusik
tber die Bihne lief. Man konn-
te auch ausfuhrlich aber die
Grindung und Geschichte des
BVDAMs nachlesen.

ortsansiissigen

Leider haben sich die anderen
Teilnehmer des TdM noch nicht
bei mir gemeldet. ich hie ger-
ne auch tber andere Aktivititen
berichtet.

Bis zum nichsten TdM 90 !
Claudia Steinke

Der BVDM begriitdte grundsiitz-
lich die Einfiihrung eines Sai-
sonkennzeichens als ein neues
Angebot, welches zumindest fir
cinen Teil der Motorradfahrer
attraktiv Wer
ohnehin nur in der schéneren

sein konne.

Jahreszeit fahre, konne hier

cinigen Aufwand sparen, und
schlierlich sei auch die derzeiti-
ge Hohe der Versicherungspri-
mien, welche cine grokere Zahl
der Motorrider auch tber den
Winter angemeldet lasse, nicht
auf alle Zeiten garantiert. Die
Europiiisierung des Versiche-
rungsmarktes  bicte  hier
Zukunftschancen aber auch
Risiken.

Winschenswerter sei aus Sicht
der Motorradfahrerinnen und -

AKTUELL

fahrer allerdings die Zulassung
von Wechselkennzeichen.

Das Bundesverkehrsministerium
sagte auch hier eine weitere
Prifung zu. Allerdings wolle
man nun zuerst einmal die
Erfahirungen der Zulassung von
Wechselkennzeichen fur Oldti-
mer Gilter als 20 Jahre) abwar-
en.

Der BVDM begriite diese
grundsiitizliche Bereitschaft des
Verkehrsministeriums und for-
dert auf diesem Wege auch die
Versicherungswirtschaft  zu
einer positiven Stellungnahme
und giinstigen Tarifen beziig-
lich der Frage der Einfithrung
von Saison- und spiter auch
Wechselkennzeichen auf.

Harald Hormel

Steckbrief:

2. Vorsitzender

Wilfried Peter Godeker
Hinensand 16

19716 Meppen-Hiintel

Tel.: 039322699
speditionskaufmann
Verheiratet. 3 Kinder
Motorradfahrer aus Uberzeu-
Qung

Sportwart der 1G Gespannfah-
rer ¢.Voim BVDM

Am 13.05.95 wurde ich von
der JHYV in Borgholzhausen
sum 2. Vorsitzenden des
BVDM gewdihlt. Innerhalb des
Vorstandes soll mir die Aufga-
be zukommen. die BVDM
Vereine zu Betreuen und den
Kontikt zum Vorstand zu ver-
hessern. Das st cine interes-
sante Autgabe. der grofte
Bedeutung zukommt.

Deshalb werde ich in niichster
Zeit Kontakt mit den Vercinen
aufnehmen und mich, soweit
es meine Zeit zuligt, auch mal
bei den Vereinen sehen las-
sen. Diese Einschrinkung

muf$ ich nattirlich machen, da
jede Reise mit ‘nem MZ-
Gespann seine Zeit braucht,
da ich ja auch einem Broter-
werb nachgehen mu und
dazu noch im Schichtdienst.
Schon wiire es natiirlich auch,
wenn die Vereine einfach mit
ihren Sorgen und Anregungen
auf mich zukimen.

Man(n),/ Frau, kann mich tele-
fonisch fast tiglich erreichen.
Ofter Versuchen, da ich durch
den Schichtdienst entweder
nur morgens oder nur abends
zu erreichen bin.
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REGIONAL
BAYERN

SMOG-Plaketten auch

Siir Motorrdder
Motorradfabrer in Bayern kon-
nen SMOG-Plaketten beantra-
gen

Wie uns das Baverische Staats-
minsterium fir Landesentwick-
lung und Umweltfragen vor
kurzem mitteilte, existiert nun-
mehr erstmals eine Vorschrift in
Bayern, wonach Motorriider,

welche mit Schadstoffreint

gungssystemen ausgestattet
sind, auch cin Anrecht aul dic
Erteilung ciner SMOG-Plakette
haben.

Nuch intensiven Gesprichen
des BVDM mit der Bayerischen
Staatsregierung ist es damit
gelungen. im positiven Sinne
cinen weiteren Schritt in Rich
wng auf die Gleichbehandlung
von Motorridern und Autos zu
Wir hoften. dats diese

baverische Entscheidung ande-

achen

re Bundeslinder dazu ermutigt.

TUVI AKADEMIE

Lernen auch Sie die geballte Kraft und Dynamik lhrer
Maschine zu bandigen und zu beherrschen.

Michael Rudroff,

Deutscher Meister in der 500 cm?®-KI., begleitet Sie
bei unseren Motorradtrainings mit Tips und Tricks.

Trainingsschwerpunkte sind Motorradhandling,
Korper- und Bremstechniken sowie Selbsthilfe bei
Pannen. Lassen Sie sich professionell trainieren, im

Gelande, auf der StraRe oder mit Gespann. Rufen Sie
uns zur Reservierung lhres Trainingstermins an.
Sondervereinbarungen fiir Clubs und Vereine.

/50 rn fv r/'o/e,

Geschaftsstelle Miinchen + Westendstrale 199 - 80686 Minchen
Telefon 089/5791-2332 - Telefax 089/5791-2671

TUV

TUV AKADEMIE GMBH - BAYERN - HANNOVER/
SACHSEN-ANHALT - HESSEN + SACHSEN
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Gleiches anzuordnen, und auch
bei den Entscheidungen zur
Sommersmogyverordnung Mo-
torrider nicht benachteiligt wer-
den.

sollten cinzelne KFZ-Zulas-
sungsstellen noch nicht tiber
diese Regelung informiert sein,
sollten die Motorradbesitzer auf
das Schreiben des Bayerischen
Statsministerium fiir Landes-
entwicklung und Umweltfragen
vom 20.03.1995 Az. 8242-7/21
2980 an die Landratsamter und
Kresfreien Stidte verweisen, in

dem  es wortlich  heifdt:
“Motorrider sind Kraftfahrzeuge
im Sinne der SmogV. Fir sie ist
deshalb unter den Vorausset-
zungen von § 7 Abs. 1 Nr., 2
Smog\ die Plikete zu erteilen™.

Fuir weitere Fragen steht Thnen
Ralf Kiihl, Tel. 08123/92006
BVDM-Bundesge-
schiiftsstelle unter Tel./Fax.
06181 257849 zur Verfligung
Sie erreichen den BVDM auch
per E-MAIL iiber CompuServe
100530.365

oder die

Ralf Kiihl

~Fabrspafs mit Sicherbeit*“

2. DEKRA-Motorradtage in Miinchen 12. - 13.05.95

Die 2. DEKRA-Motorradtage in

Minchen standen in diesem

Jahr unter dem Motto  Fahrspats

mit Sicherheir. Eroffnet wurde
die hervorragend organisierte
Veranstaltung am 12,0595
durch den Leiter der DEKRA-
Nicderlassung Minchen Herrn
Franz Nowiakowski mit dem
schon obligatorischen Medien-
tug. Dem fachkundigem Publi-
kum bot sich ein interessantes
Programm mit verschicdenen
Aktionen zum Thema Motorrad
L fihrte das Aktion-Team der
Zeitschrift  Motorrad® unter-
schicdliche Bremstechniken
und deren Auswirkungen aut
das Fahrverhalten vor, weiter-
hin demonstrierte ein spekta-
kuliirer Schleiftest eindrucksvoll
die Sicherheitswirkung von
Schutzkleidung beim Motorrad-
fahren. Hohepunkt des Medien-
tages war sicherlich die Podi-
umsdiskussion zum Thema
Streckensperrung in Bavern
cund leider nicht nur dort!). Die
Teilnehmer waren der Polizeidi-
rektor Jiirgen Karl, der Birger-
meister von Kochel Siegfried
Jauner,
Helmut Bradl, Frank Sauer von

Ex-Vizeweltmeister

der DBV-Versicherung, Hans-
Martin Fraas von der Zeitschrift
Motorrad=, Jirgen Helfmann
von der DEKRA und fir den
BV'DM Michael Gartz aus Miin-
Moderator wir

chen Klaus

Gabrysch vom Bavrischem

Fernsehen. Im Verlauf der recht
lebhaften Diskussion wurde
wieder einmal aufgezeigt, wie
verhiirtet die Fronten sind. Die
Betiirworter der Sperrungen
verwiesen hauptsiichlich auf die
Unfallzahlen,
Polizeidirektor Karl recht sach-

hohen wobei
lich argumentierte. Im Gegen-
satz dazu sah Birgermeister
Zauner in der Sperrung der
getithrlichen Strecken die einzi-
Aus Sicht der
Motorradfahrer waren beson-

ge¢ Losung.

ders die fundierten Beitriige
von Hans-Martin Fraas und die
originellen Bemerkungen von
Helmut Bradl zu loben. Der
BVDM-Vertreter verdeutlichte in
seinen Beitriigen die Problema-
tik von Streckensperrungen
anhand des Sudelfeldes (B 307)
und der damit verbundenen
cinscitigen Diskriminierung der
Motorradfahrer. Hingewiesen
wurde auch auf die
erschreckend hohe Zahl der
realisierten oder geplanten
Sperrungen (bundesweit mitt-
lerweile 116 Strecken) und der
weiteren drohenden Benachtei-
ligung durch dic Sommersmog-
Verordnung. Withrend am Frei-
tag der Wettergott den Bikern
noch freundlich .gesonnen”
war, fiel der Publikumstag
buchstiblich ins Wasser. Die
Vorfihrungen fanden tberwie-
gend im Zelt statt, wobei der
Einsatz der DEKRA-Mitarbeiter



besonders gelobt werden muis,
die alles unternahmen, um die
Veranstaltung erfolgreich durch-
zufithren. Unter diesen wiedri-
gen Umstinden it auch der 8.
Miinchner Motorradcorso, der
gleichzeitig durchgefithrt wur-
de. bei dem nur ca. 200 Teil-
nehmer gezihlt werden konn-
ten. Der Dank des BVDM gilt
besonders der DEKRA fur die
gelungene Veranstaltung und
den Mitgliedern des (Enduro-
und Tourenfahrerstammtisch
BVDM

sowohl bei der Podiumsdiskus-

Miinchen die den
sion als auch bei der Standbe-
treuung tatkriftig unterstiitzt
haben

REGIONAL

Im Februar, eine Woche nach  rer Helmut Bradl und gab

dem Elefuntentreffen, veran nach cinem Interview eine
staltete der MSC

Bayr. Wald scine grofse Motor

Viechtuch im Autogrammstunde bei ¢inem

ortsansissigen Honda Vertrags-

radausstellung. Vertreten
wiaren wieder verschiedene
Hersteller von Motorridern,
Motorrollern. Zubehor und
Bekleidung, sowie wir BVD
Mler
Stand

Samstagvormittag ging's los

mit ¢inem Kleinen

das Festzelt fallte sich bis
Mittag zuschends mit Besu-
chern. Wir fanden recht gut
en Anklang bei den vielen
aktiven Motorradtahrem, vor
aut die

allem in Bezug

Deutschlandfahrt, die im Sep- hiindler. Eine Modenschau mit

tember im ostbayerischen  den neuesten Trends der Sai-
Raum stattfindet. Am Nachmit

tag kam der Motorradrennfah

son giab es auch noch zu

bestaunen

Motorradausstellung in Viechtach/Bayr.

Wald

Am Sonntag ri der Besucher-
strom gar nicht mehr ab. Den
Kindern gefiel es an unserem
Stand auch besonders, denn
unser Ausstellungsstiick. ein
Quad. war zum drauf rum-
klettern wie geschaffen. Mit
Ralf Waldmann kam auch am
sonntag wieder ¢in bekann-
ter Motorradrennfahrer zu
Besuch.
Es hat uns (Mona und Peter)
gut gefallen, fir unseren Ver-
band aktiv etwas beitragen
zu konnen, und wir werden
niichstes Jahr wieder die Fah-
nen fiir den BVDM hochhal-
wn

Tschur
Peter Scheid

plolojeieieleloleloielalololelolelolelolelelolclolelolololeleefelololo ellale

Unter diesem Motto bietet das
Regionalbiiro Gottingen cin
Wochenende fir Motorradfah-
rer an, die einmal das sadli-
che Niedersachsen erfahren
wollen.

Vom Campingplatz Dansteld
ausgehend werden gefihrie
Touren in die Umgebung
unternommen und landestypi-
Scehenswirdigkeiten
angesteuert,  Neben  dem
Besuch des Wilhelm-Busch-
Dorfes und der Burg Plesse ist

sche

auch ¢in Bummel in der alien
Universititsstadt Gottingen
vorgeschen. Die Abende wol-
len wir gemeinsam am Grill
verbringen.

Insgesamt ist das Programm
auch sehr familienfreundlich
gestaltet, zumal wir bei gutem
Werter die Moglichkeit haben,
vom Zeliplatz direkt in das

NIEDERSACHSEN

Mdrchenbaftes Siidniedersachsen.....
vom 25.08.-27.08.95

HESSEN

Auch in Hanau wurde in der
FuRkgiingerzone cin Infostand

ngrenzende . Breibad iz zum Tag des Motorradfahrers
ang d

achen autgebaut

g

Die Teilnehmergebiihr betrigr Unterstiitzt von den Freunden
pro Person DM 45 Diarin der Arbeitsgemeinschaft Christ
standen

licher Motorradtahrer

enthalien sind die Campingge

bithren, der Eintritt in das den Passanten neben umtfang-
Ereizeitbad. die-Besichiizun reichen Infomaterial zahlreiche
’ auch

und Kompetente

gen und das Frihsiiack, Kin-
der zahlen DM 15.-

und Gegrillies werden so

Getrinke Gesprichspartner zur Verfi-
qung

ziemlich: zum: Selbstkosten Leider war das Wetter zu gut,
preis abgegeben
Dic
begrenzt. Anmeldeschluts ist
der 20, Juli 95

Teilnechmerzahl st

Anfragen und Anmeldeunter-

lagen sind erhililich beim

Regionalbiiro Gottingen
Joachim Schmalz
Ulrideshuser Str. 52
37077 Gottingen

Tel: 055122816

Tag des Motorradfabrers in Hanau

als dad sich die Leute im Mas-
sen in die Innenstadt zum Ein-
kaufen bewegten. Dies driickte
sich auch in ecinigen Leerlauf-
phasen an unserem Infostand
aus. Trotzdem bleibt die Aufga-
be. unser Forthewegungsmittel
und Hobby auch den Nichimo-
torradfahrern niher zu bringen,
so wichtig., dai wir auch im
nichsten Juhr wiceder e¢inen
Infostand ausrichten werden
Tschu Harald Hormel
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REGIONAL
HESSEN

Rabenkopfireffen
Fit fiir die
Zweiradsaison

Wenn die Sonne scheint und
wenn es Frithling wird. dann
zeigt sich immer wieder das
gleiche Bild, die Biume schla-
gen aus, die Blumen fangen an
zu blithen und die Motorrider
werden aus dem Winterschlaf
gerissen. Je mehr die Sonnen-
strahlen werden, um so mehr
Zweirider rollen dber
Stragen. Die Motorradsaison hat
begonnen. Die Verkehrsteilneh-
mer spiren dies nicht nur auf

die

den Ausflugsstrecken. auch die
Polizisten und Sanititer konnen
ein Lied davon singen. So endet
mancher Ausflug im Kranken-
haus oder leider mitunter auch
auf dem Friedhof.

Und wer kennt sie nicht, die
Vorurteile. die uns (inshesonde-
re auch Motorradfahrer treffen)
tiglich begleiten, die Lehrer,
die Auslinder. die Polizisten.
.. Die Erfah-
wzelerlebnis-

die Motorradfahrer..

rungen oder die
se fithren dazu, dag wir uns
Vorurteile bilden. So z.B. auch
Meinungen
gegeniiber gesellschaftlichen
Randgruppen. Diese Rennfah-

festgefahrene

ohne Hirn und Verstand
und ohne Rucksicht.... Sie
gehoren mit ihrem Rowdiever-
halten endlich abgeschafft....
Die schlaflosen Nichte der Miit-
ter, Viiter, Briiute und Ehepart-
ner.... So meint der eine oder
die andere.... die sind doch
selbst Schuld. ihnen
ctwas zustost. So wird unter

rer.

wenn

anderem manchmal geurteilt,
wenn es um motorradbegeister-
te Verkehrsteilnehmer geht.

DaR es diese Raser gibt. bekla-
gen vor allem die .normalen
Motorradfahrer®, Tourenfahrer
und erfahrenen alten Hasen auf
dem motorisierten Zweirad. Sie
schen ihre gesamte Zunft in
Migkredit gebracht. die sich vor
allem durch Langzeitmotorrad-
fahrer auszeichnet. Fiir sie ist
ihr Gefihrt keine Modeerschei-
nung oder Mittel far Imponier-
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gehabe oder um Minderwertig-
keitskomplexe auszugleichen.
So auch die Mitglieder des
Unter-Taunus Motorrad-Club
(UTMC). mit dem Sitzen Bad
Schwalbach-Hettenhain. So exi-
stiert dieser Verein schon seit
dem Dezember 1971, der sich
unter anderem durch zahlreiche
Veranstaltungen  in
Geschichte um mehr Sicherheit
und Ricksichtname im Straen-
verkehr kiimmert und Tips zum
unfallfreien und verantwor-
tungshewuten Fahren gibt. So
kennt der eine oder andere
Insider den Verein z.B. durch
verschiedene Motorradausstel-

seiner

lungen oder dem Rabenkopf-
treffen™.

Das dic Motorrad-Saison jetzt
wicder begonnen hat, zeigre
sich nicht nur beim Blick auf
die Straten. In Hetenhain wur-
de dies bei der ersten Veran-
staltung des UTMC besonders
deutlich. Ca. 200 Motorradfah-
rer und -fahrerinnen trafen sich
im .Winter® bei Bilderbuchwet-
ter - strahlender Sonnenschein
an allen drei Tagen - um dem
Winter ade zu sagen. Im Rah-
men des Rabenkopt-Treffens
gab s auch cinen Waldgottes-
in
Danicla aus Bad Schwalbach
gestaltet wurde. Am romanti-
schen Lagerfeuer, bei frostig-

dienst, der von der Plarrvika

klarem Sternenhimmel. predigte
sie zu ciner Geschichte aus
dem Lukas-Evangelium. Thr
Leitgedanke: Auch wir konnen
cinen Unfall erleiden - und
Segen und Schutz kommen aus
Gott. Damit wurde fiir manch
einen eine Verbindung zur
cigenen Situation hergestellt
Das konnte man aus
Gesichtern der alten Windge-
sichter, die vielleicht mit der
Religion nicht so viel am Hut
haben, feststellen, Nach der
Predigt folgten verschiedene
Lieder, auch Gospels zum Mit-
klatschen. Begleitet wurde sie

den

von Woltgang Rucks, aus Hiirth
(Reinland) auf der Gitarre, die
er auf seinem Motorrad Mitge-
nommen hatte. Der Plarrvikari
gefiel es bei uns am L

mn

agerfeuer

so gut. daB sie es einige Stun-
den aushielt und den Benzinge-

spricchen lauschte. Unter ande-
rem motivierte sic mehrere Fah-
rer, am Sonntag zum Gottes-
dienst in die Kirche zu kom-
men. Da kann ich nur sagen
alle Achtung! Ferner meldete
sie den Wunsch an, bei einer
der nichsten Clubausfahrten
mitzutahren. Noch eine kurze
Anckdote im Zusammenhang
mit dem Treffen mochte ich los
werden. Im Vorfeld erreichte
den Vercin cin achtseitiger Brief
(von dem Bruder von Wolfgang
Rucks) aus Mexiko! Er entschul-
digte sich, dai er nicht zugegen
sein kann. Verstindlich wenn
man mit dem Motorrad gerade
in Mexico weilt. Zur weiteren
Verdeutlichung mu man sich
vorstellen, dats er seinen treuen
Gefihrten, Wulfen - ein Schlit-
vor

tenhundmischling, der
Kkurzem verstarb, an seinem
Ursprungsort Fairbanks in Alas-
ka beerdigte und ihm dort die
letzie Ehrung erwies. Wer ihn,
den Langstreckenfahrer auf sei-
ner 250er-MZ mit Seitenwagen
kennt, wundert sich nicht. Er
sorgte durch seine Originalitit
sicherlich des ofteren bei sei-
nem Erscheinen fir Aufsehen,
so auch bei uns, wenn er da
war.

Noch ctwas zu den Gruppen-
ausfahrten. Wir sind keine Fans
mit dem erhobenen Zeigefin-
ger. Aber cin paar Grundsiitze
maochten wir aus der Erfahrung
doch zum Besten geben. Zu
den zehn Geboten® bei Grup-
penausfahrien gehort nach
Ansicht des Vereines, Uberhol-
verbot innerhalb der Gruppe.
andere  Verkehrsteilnehmer
nicht mit sanfter Gewalt abzu-
driingen versuchen, keine L Pri-
vatrennen®, Ricksicht auf @iber-
holwillige Fahrzeuge. Die Lei-
stung des Schwiichsten in der
Gruppe sollte der Mastab fir
alle sein. Weitere Regeln, kein
nebeneinanderfahren, andere
Verkehrsteilnehmer immer ein-
zeln, nie in der Gruppe tiberho-
len, der beste Fahrer soll die
Gruppe anfithren. Glinstig ist
es. in Etappen Treffen zu ver-
cinbaren.damit niemand Riskant
fahren muf., nur um den
Anschlufs nicht zu verlieren.

Grundsiitzlich ist das Risikobe-
wusltsein zu schiirfen und vor-
rausschauend (was ist wenn...?)
zu fahren. Gerade jetzt, wenn
die Saison beginnt und die Feu-
erstithle aus den  Mottenkisten™
geholt werden, ist eine Gene-
raliiberholung, die vom Grund-
satz nur von erfahrenen Motor-
radfahrern/-innen oder aner-
kannten Fachwerkstitten vorge-
nommen werden sollte. not-
wendig. Dies gilt auch fir die
korperliche Fitness der Motor-
radfahrer und -fahrerinnen.
Eine Vorbereitung in der Win-
terzeit ist sinnvoll, denn
schlieRlich kann Motorradfah-
ren  durchaus  korperliche
Schwerarbeit sein. Der wichtig-
ste Tip. so der UTMC, Jangsam
fahren, wenn nach der Winter-
pause der Feuerstuhl erstmals
wieder bestiegen wird, Aber
das wit ihr schon alles, dag
brauchen wir Euch sicherlich
nicht erkliren.Wir vom UTMC
sind auch ganz normale Motor-
radfahrer/-innen im Alter von
unter 20 bis Giber 50 Jahren. In
dem 23jihrigen Bestehen des
Vereins wurde mit viel Engage-
ment gegen Vorurteile in der
Bevolkerung angekimpft und
viele Beitrige zur Verkehrsi-
cherheit in Form von verschie-
denen Veranstaltungen gelei-
stet. In diesem Jahr steht ein
Sicherheitstraining und ein
Erste-Hilfe-Kurs auf dem Pro-
gramm. Inzwischen werde man
als Motorradverein auch von
der Bevolkerung entsprechend
akzeptiert,

Die Leidenschaft verbindet
Anfinger und alte Hasen. Giiste
sind bei den Veranstaltungen
immer willkommen. Die Cluba-
bende sind grundsitzlich an
jedem 2. Sonntag im Monat.
Wer Lust hat sich mit dem Ver-
ein in Verbindung zu setzten,
der kann sich an den 1. Vorsit-
zenden  des  Unter-Taunus
Motorrad-Club, Wolfgang Stefa-
ni aus Bad Schwalbach, Tel.:
00124/6250, wenden. Ach noch
was - Heizer® konnen alleine
fahren, die werden in dem Ver-
cin keine Gleichgesinnte fin-
den.

Eike Hofmann



NORDRHEIN-WESTFALEN
Saisonerdffnung der ETL

Das gab es noch nie beim ETL -
29 Motorradfahrer eréffneten
die Saison 95 -

Karfreitag traf man sich gegen
10.00 Uhr in der Gaststitte
JFriedenstern Lemgo®
gemeinsamen Frithstick. Die
Begeisterung war grof, denn
der Wirt hat sich sehr viel Miihe
gemacht und servierte uns ein
ausgiebiges Frihstiick, woran
ca. 50 Personen (ETLéEr mit
Familie und Freunden) Teilnah-
men.

Gegen 11.00 Uhr war Aufbruch
angesagl.

Erst jetzt war das Ausmatd der

zum

Eroffnungsfahrt zu sehen. 29
Motorrider waren aus ihren
Garagen geholt worden und
blinkten sauber in der Morgen-
sonne.

Bei strahlendem Sonnenschein
wurde aufgesessen und man
startete von Lemgo auf Neben-
strecken Richtung Extertal.
Dann ging es weiter, vor-

schriftsmigig in Reih und Glied
ohne Hektik in Richtung
Bodenwerder nach Eschershau-
sen. Wer die moglichkeit hatte
am Ende dieser Kolonne zu
fahren, kam in den Genuf, die
gesamten  Motorriider  zu
bewundern. -ES WAR EINFACIH
RIESIG ! -

Mit einigen Pausen ging s wei-
ter nach Stadtoldendorf. Das-
seln, Northeim in die Nithe von
Herzberg in eine Dorfgaststite
nach Miihlenberg. Dort hatte
unser 1.Vorsitzender schon
Tische reserviert, damit wir dort
bei Kaffe und Kuchen unsere
ersten Eindriicke von der Fahrt
Hier
staunte an nicht schlecht, denn

austauschen konnten.

s0 viele Motorrider hatte man
auf einmal noch nicht gesehen.
Nach eineinhalb stindiger Pau-
se ging es dann ca. um 16.00
Uhr weiter in Richtung Har-
degsen - Uslar - Holzminden -
Polle (Weserfihre) zum Schie-

MIG Soest e.V. auf Reisen

Im letzten Jahr hatten wir erst-
mals eine Wochenendtour mit
Ubernachtung in der Jugend-
herberge Hameln unternom-
men.

Dieses Jahr war unser Ziel:
Jever! Thr wit schon, die mit
dem Bier. Vom 29.04. bis
01.05.95 wollten wir per Motor-
rad den Friesen zeigen. was
sauerlandbewiithrte Motorrad-
fahrer so auf dem Kasten
haben. Wenn blof3 die Straen
da mitgespielt hittten. Es war
immer ¢in grofes Hallo, wenn
mal eine Kurve kam.

Drei Tage vor Abreise fiel mir
ein, da® wir dort in der Nihe
einen BVDM-Club haben, der
uns nicht seetiichtigen Green-
hornern mal was vom schonen
(Osvfriesland zeigen konnte.
Ich rief Helmut de Vries an und
fragte, ob er Zeit und Lust hit-
te, es uns einmal zu zeigen.

Sonntagmorgen um 10.00 kam
er dann mit einem Kollegen,
mit genauen Instruktionen und
ciner genauen Fahrroute,

Mit 14 Motorridern ging es
dann los. Im Laufe des Tages
horten wir einiges Uber Wind-
muhlen, sahen auch mal die
See (aber Vorsicht, it's windig
man!). Wir besuchten Greetsiel,
das schone Ortchen mit den
Zwillingswindmiihlen, einige
bestiegen auch den bertichtig-
ten Stortebekerturm in Marien-
hafe. Am Ende des Tages
waren wir uns einig. da§ ¢s
cine gelungene Tour war und
Helmut & Co. uns eine grole
Hilfe waren. Von hier aus noch
einmal herzlichen Dank an die
beiden. Trotz fehlender Kurven
ist Ostfriesland immer cine Rei-
se Wert!

Claudia Steinke

derstausee und dann nach
Spork. wo Familie Czarnecki
schon mit heier Suppe und
gebratenen Wiirstchen auf uns
wartete.

Zwar trafen wir nicht. wie vor-
geschen, gegen 18.00 Uhr in
Spork ein. sondern erst um
19.30 Uhr, da unterwegs cine
HONDA etwas Ol-Probleme
hatte, aber das inderte nichts
an unserem groffem Appetit.
Bis zum spiten Abend wurde
dann gegessen, getrunken und
erzihlt,denn man legte ja

REGIONAL

immerhin an diesem Tag
gemeinsam ca. 320 km zuriick.

Herzlichen Dank an Familie
Czarnecki fur die viele Mithe
und die Bereitschaft, uns alle
Zuhause zu bewirten und auch
herzlichen Dank an unseren 1.
Vorsitzenden, Wolfgang Wer-
ner, der diese Fahrt so Prima
ausgearbeitet hat,

ES WAR SCHON EIN TOLLES
GEFUHL DABEIGEWESEN ZU
SEIN !

C. Wolf

Berlin B4
Joachim Fechir
Hochfeilerweg 30
12107 Berlin
Tel. 030/7413808

Ostsee B3
Rudiger Petersen
Breitenkamp 30
23683 Scharbeutz
Tel. 04563/5213

Holstein B9
Karsten Jacobs
Rugenbusch 2
24576 Bad Bramstedt
Tel. 04192/899332 Fax.-6051

Weserbergland/Gottingen
B10
Joachim Schmalz
Ulrideshuser Str. 52
37077 Gottingen
Tel. 0551/22816

Rheinland B1
Gisela u. Manfred Brill
Eschenbroichstr, 9
51469 Berg.- Gladbach
Tel. 02202/56315

Miinsterland B8
Hubert Biicker
Krummer Timpen 4
59348 Ludinghausen
Tel. 02591/88801

Rheinland/Pfalz B5

Jiirgen Rheinheimer

BVDM-Regionalbiiros

(sortiert nach Postleitzahlen)

Hainweg 7
67757 Kreimbach
Tel./Fax. 06308/1636

Schwarzwald/Bodensee
B7
Joachim Weber
Fiirnsaler Str. 18
72175 Dornhan
Tel. 07455/2500 Fax. -2571

Miinchen B11
Werner Gottstein
Ingrid Crha
Friedenstrale 18 A
82178 Puchheim
Tel. 089/8002141

Oberpfalz B6
Christian Konitzer
Hopfenstrage 10
84085 Langquaid
Tel. 09452/469

Bayern B2
Thomas Bauer
Regensburgerstr. 118
85055 Ingolstadt
Tel. 0841/59214 Fax. -59034

Franken B12
Roswitha Rosler
Rothenburger Str. 253
90439 Niirnberg
Tel./Fax 0911/618387/618864
Offnungszeiten:
Mo-Fr. 09:30-18:30 Uhr
Sa. 09:30-14:00/16:00 Uhr

295 BareHere 11



OUTDOOR

Wolfskin ,Spirit*

Ein Zelt zum Spartarif

Wer fiir die jetzt angehenden
Touren ein Zelt sucht, und sich
was die Konstruktion angeht
auf ein sogenanntes Kuppel-
oder Igluzelt festgelegt hat. soll-
te sich auf jeden Fall das .Spi-
rit von Jack Wolfs
on.

Bereits im vergangenen Jahr
vorgestellt, hat sich dieses

kin anschau-

Modell schnell zu cinem Best-
seller entwickelt. Grund ist hier
zum ¢inen die gebotene Qua-
litiit, insbesondere aber das
sehr gute Preis-Leistungsverhilt-
nis: Die Anschaffung schligimit
nur 399.- DM zu Buche.
withrend die Konkurrenz bei
Vau De fur ein vergleichbares
Modell
bereits 499.- DM verlangt.

Zum Zelt selber:
Auenlicgendes  Gestiinge,  das
mittels  Kunststoffhaken
stigt wird. das listige Einfiihren
in einen engen Kanal

entfillt. Vorteil
dieses  Typs

wie das .Space 2°

befe-

ist der sichere
und schnelle
Aufbau, auch

wenno naan

zlich ist das ¢in-

allein ist. Zu
gehiingte  Innenzelt auch bei
schlechtem Wetter bereits beim
Autbau geschiitzt. Das AuBen-
zelt besteht aus Pu-beschichte-
tem Polyester und ist. ebenso
wie der Zeltboden absolut was-
Das  Innenzelt
leuchtendem  Nvlon  hat
160 x 225 ¢m und

ist mit zwei Eingiingen verse-

serdicht. aus
cine

Grofise von

hen. Insgesamt macht die Ver-
arbeitung
Eindruck. was die  dreijihrige
Garantic von Wolfskin bestitigt
Insgesamit kann man sagen. dais

cinen recht soliden

es fir diese Qualititsstufe Kaum
ein glinstigeres Zelt gibt, Fur 2
Personen auch mit viel Gepiick
und  mit
auch

absolut  ausreichend

viel  Sicherheitsreserven
fiir schlechte  Wetterbedingun-
gen
gen
Abspannpunkte sind bereits am

(Sturmabspannungen  lie-
bei, entsprechende
Auenzelt angebracht) . Im
direkten Vergleich mit
den Konkur-
renten  sicher
eine  Uberle-
gung Wert.

Nicht mehr ganz neu. sondern
in dieser Version jetzt bereits
cin Jahr auf dem Markt ist die
600er-Version des Internatio-
nal-Kochers der Firma MSR,
der wegen seiner Kompakten
Bauweise immer einer der
meistgekauften in Deutsch-
land war. Kurzes |
Kocher wurde drei Wochen
benutzt, mit gereinigtem Ben-
zin und abwechselnd mit
unverbleitem
befeuert, nur einmal testhalber
mit Diesel. (Dazu mu8 man
allerdings die Diise wechseln)

Autobenzin

Das Geridt mu immer, auch
bei hohen Temperaturen vor-
geheizt werden, duh. dreckige

Finger und verruSte Kocher.

Neue Produkte im Kurztest :
. Wisperlite International 600+ - Benzinkocher

Betrieh
ordentlich, Lt sich allerdings

Brennleistung  im

nur miakig regulicren, wenn

man die Flamme runterdreht
fangt der Brenner schon nach
Kurzer Zeit zu flackern an,

Positiv: Wie bei allen MSR-
Kochern winziges Packmaid,
technische Probleme gab es

withrend der Tour nicht. Ins-
gesamt sicher erste Wahl
wenn's um - Gewicht und

Packma geht. mir ist die
Bedienung  allerdings  zu
wenig komfortabel. Emptohle-
159.- DM,
dazu benotigt man allerdings
cine MSR-Benzinflasche als
Tank (kostet ca. 20.- DM
extra).?

ner Ladenpreis :
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Die Negativ-Hitliste Teil 2:

Wie bereits in der letzten Aus-
gabe, auch diesmal wieder ein
Auszug aus meiner Retourensta-
tistik:

Mountainsport . Hot Stuff*,
Tatonka .Hot and Cold Stuff*
Dic doppelwandige
Edelstahl-Thermo-
skanne zihlt inzwi-
schen zu des Out-
doorers Lieblings-
gegenstinden,
sicher  nicht  zu
unrecht die
Funktion angeht.
DaR sie auch zu den
sen  zihlt  beweist
Statistik.Die oben genannte
Kanne kommt aus Koreanischer
Produktion und ist in Diversen
Groen erhiildich, das sogar zu

wis

rgernis-

die

cinem Attraktiven Preis. Leider

ist die Verarbeitungsqualitiit
recht schwankend. d. h. die

Retourenquote liegt bei uns
zwischen 10 und 40 %. je nach
Lieferung. Meistbemingelter
Fehler: Der Verschlugstopfen
schliett nicht dicht, oder aber
er dreht im Gewinde durch,

Trotzdem: Dic¢
Kanne ist im Preis,
Leistungsverhiiltnis

eine der besseren
auf dem Markt, der
Hersteller  gibt
immerhin 5 Jahre
Garantie und die
Handhabung ist
duierst kullantsprich defekte
Kannen werden sofort
anstandslos umgetauscht, was
allerdings z.B. auf 4300 Metern
auch nur ¢in schwacher Trost
ist.

p: Kannenverschlu auf jeden
Fall beim Kauf auf korrekten
und festen Sitz priifen.

News + News + News + News

therm-a-rest 1

Der eine oder andere hat sie
withrscheinlich schon, trotzdem
erwithnenswert: Von  therm-a-
rest. dem Original bei den
selbstautblasenden Isomatten,
aibt ¢s cine echte Neaheit:

Seit Januar sind die Matten der
Handel.
alten
die mit ¢inem

Staytecs-Serie im

Unterschied  zu den
Modellen st
stumpfen Material versehene
Oberseite, heist der Flutsch-
Faktor bei unebenen Unter-
grund wird minimiert. (Wer
schon mal mit der alten Matte
auf dem Elefantentreffen war,
weil was ich meine)
therm-a-rest 2:

Wice von Cascade, dem therm-a-
rest Hersteller zu horen war,
wird ¢s ab Anfang ‘96 ¢inige
weitere Neuerungen geben: Es
kommt endlich eine leichte
Matte mit ciner kinge von ca.
195 ¢m auf den Markt (bisher
183 ¢m erhiltlich).,
auserdem denkt man Gber eine

nur in

brestere Version nach
Gaskartuschen zum Wiederbe-
fillen

Grostes Argernis bei der Benut-
zung von Gaskochern mit
Stechkartuschen (z.B. die blau-
en von Camping Gaz®) war
bisher das entsorgen der Kartu-
schen, kein Wiederbefullen,
kein Recyeling moglich.

Wie jetzt von der Firma . Pri-
mus-Sievert” zu erfahren war ist
fiir die seit einigen Jahren
erhitltlichen Ventilkartuschen
cin Rickgabe- und Wiederbe-
fillungssystem in Vorbereitung.
Dicse Kartuschen sind Gbrigens
mit denen von Husch, epigas,
Coleman ete. kompatibel. Pri
sentiert werden wird das ganze

allerdings frithestens im Herbst
1996.

Ubrigens: Die neuen, mittler-
weile auch von Camping Gaz
erhiiltlichen Kartuschen mit
Ventil, sind mit den o. g. nicht
kompatibel.

Kommentar von CG zum Wie-
derbefillen: Machen wir nicht,
ist uns zu teue
Mein Kommentar: Von Umwelt-
freundlichen Produkten schei-
Franzosen

nen die blauen

wenig zu halten,



Verkehrssicherheit in Deutschland und Europa

Gemeinsam fiir mehr Swherllelt

le Vereinigung Deutsch-
n lands sowie die politische

und wirtschaftliche -
nung Osteuropas waren und
sind Ereignisse, die tiefgrei-
fende Veranderungen im Stra-
Benverkehr bewirken. Auch
der sich weiterhin verstérken-
de EU-Binnenmarkt wird die
Sicherheitsprobleme auf un-
seren StraBen beeinflussen.
Die Anforderungen an alle, die
2ur Verkehrssicherheit beitra-
gen, steigen standig.

Der Deutsche Verkehrssi-
cherheitsrat, der seit nunmehr
25 Jahren Programme und
MaBnahmen fir ein besseres
Kiima im initi-
iert, fordert und koordiniert,
hat zwar keine Palsnlrezspte parat Die im DVR zusammenge-

270 O gehen vielmehr

davon aus, daB es sich bei der Verkehrsskhameltsarbell um eine
handelt, die und an den aktu-

ellen Rahmsnbedlngungen orientiert, geleistet werden muB.

Dr. Gerhard Schork,
Président des Deutschen

bedeutet Freizi-
g!ymund Mob&lz'st ancamruns er!orden sle jedoch auch oin ho
hes MaB an

und

Der Mensch steht im Mittelpunkt

Mohilitat sichern

Was ist damit gemeint? Wir
missen zweifellos umdenken und
eine neue Definition und neue For-
men der Mobilitat finden. Das ei-
gene Auto ist nicht unbedingt die
<Ultima ratio®, Alternativen bieten
sich an und zwingen sich gerade-
zu auf:

Verstarkte Nutzung des of-
fentlichen Nahverkehrs beispiels-

Die g ge- gung: das heiBt —in unserer weise und von Fahrgemeinscha-
hort zu den Grundrechten des Bikgers und ist bis heute ten. Aber auch das Fahrrad hat in
A hen L Das  meistals Mobilitat g!‘:f“z lium 74 FuB;alﬂue‘r “;"‘:
gilt fiir den Beruf ebenso wie fiirFreizeitund  und auch miBverstanden. Das war kein Pro- G 9

Urlaub; und seit der Vollendung

les Binnen-  blem, solange diese Art von Mobilitét nicht

ber war. Doch diese Zeiten sind end-

auch fiir die
die européischen Grenzen hinwe

g. Bewe- gﬁlug vorbei.

Umdenkungsproze8 ist

im jeden Preis, fihrt zur Immobili-
t, zu Stillstand und letztlich zum
8

er
nmimerweile zwangslaufig in
Gang WO zuneh-
mende Mobilitat sich selbst im
Wege steht und sich im stunden-
langen Stau ad absurdum fihrt,
dariiber nachgedacht wer-
den, was gedndert werden muB,
und wie mit den Problemen, die
eine uneingeschrankte (Auto-)
Mobilitat
ist.

bringt
Proble-

werte Feststellung:

wDie Teilnahme am StraBen-
verkehr bedeutet nicht allein

he mit sich.

Was ist also zu tun, um Mobili-
t unter den veranderten Bedin-
jungen auch weiterhin garanue-

und Mobilitét sowie
den wirtschaftlich notwendigen
Austausch und Transport von Gil-
tern. Sie erfordert zugleich ein
hohes MaB an Verantwortungs-

I]Bn 2u kdnnen? In der
Verkehrssicherheit 2000 — Auf-

Eines Ist ziemlich kiar: nem.

unleremander Deshalg setzt das am
an.

jede

belm Aus- und Umbau der aber auch die g
der aktiven und passiven Sicherheit der Fahrzeuge stellen weitere
Ansatzpunkte dar. Und Ielztsndllch muB auch die Rechtsordnung
durch verkel gen dieses Anlie-
gen unterstiitzen und, wenn ndtig, auch sanktionieren. Gleichzeitig
mussen alle Verantwortlichen verstarkt darauf hinwirken, da8 die

igen des ~ die durch Unfélle geto-

teten und Vert: w. = gl
mit den wir i [ Folgen werv
den. In diesen Zusammenhang gehort der Gedanke einer ganzhem
lichen, alle L Der
Mensch ist schiieBlich im Verkehr kein anderer als am

Mobilitat,

g zur Losung einer Ge-
ges Deut-

aller
chen Gruppierungen und jedes
einzelnen Verkehrsteilnehmers
Wm"ﬂl’m am

en  Ver
(DVR) findet man die bemerkens-

Teuere rustikale Umgéngsformen

Hallo Partner,

as kostet es, zu einem arn-
Wdeven Autofahrer ,du Heinl

zu sagen, obwohl! er dod|
Fridolin heiBt? Und wie teud

bei der Freizeitgestaitung oder zu Hause. Dies bedeutet heute
auch, dem Menschen im Spannungsverhaltnis Umwelt und Technik
seinen angemessenen Platz einzuraumen und ihn in seinem Bedlrf-
nis nach Mobilitét und Sicherheit ernst zu nehmen, Um die insge-
samt positive Tendenz in der Unfalientwicklung, insbesondere bei
der Zahl der for , ist die
For g d ini it von Bund, Landern
und Gememdan sowie anderen gesellschaftlichen Organisationen
notwendig. Diese Arbeit braucht einen finanziell angemessenen
Rahmen - eine g aus Gffent-
lichen Haushalten ist daher unabdmgbar

Die Tatsache, daB in der Europdischen Union jahrlich 50 000
Tote durch den StraBenverkehr zu beklagen sind, macht deutlich,
daB auch in der internationalen Zusammenarbeit erhdhte Anstren-
gungen notwendig sind.

Durch die Massmcmer Vsrlrige ist eine um'assende européi-
sche Eine

zu stehe
das Ste!sn Effenberg bei der Ful
ball-WM "94 zum Sinnbild deu
schen Unflats erhob und das seil
dem, Knigge sei's geklagt, aug
hinter den

h

: i
komml jenes ruchlose Glied ng-
v

Aber nun einmal andersher-
um betrachtet: Fahren Leute, die
ihren angesammelten StreB bis
zur Bildung von Magengeschwii-
ren brav runterwirgen, wirklich
besser, sicherer, partnerschaftli-
cher? Die tagliche Beobachtung
lehrt uns wohl eher das Gegenteil.
Und mir ist im Zweifel jemand, der
s!eh mit einer saftigen Injurie see-

der Nationen immer unfrohlicherg
Ursténd feiert?

»Blode Kuh*
ist noch billig

Den aktuellen Straf- und T4
rifrahmen fiir Beleidigungen |
StraBenverkehr haben die Jur
sten des ADAC uns unléngst noc
einmal warnend unter die Nasj
gerieben, und zwar anhand vof

on Richtlinien davl }edoch kenne kung di Sicher-

eine: 2ur Folge haben. Daflr und

zur Initiierus fiir alle Ver-

kehrssicherheitsbereiche hat sich "der DVR an der Grindung des
(ETSC)" beteiligt.

In diesem Sinne verstehen wir die Publikation als Angebot an
alle Leser, sich zu informieren und als Aufforderung, eigene, lnulvl
duelle Beitrage zur der
Deutschland und Europa zu leisten.

aus der Ge
richtspraxis. Das beginnt bei rela
tiv. miden 150 Mark fir ,bidd|
Kuh®, entboten einer fremde
Dame am Steuer. Munterer sin
schon die 500 Fidhe, die einer fif
.Depp“ springen lassen muBtd
Metertief ins Portemonnaie dey
Schimpfkanoniers pflegt Justitiy
dann zu gres

Alles Gurte!

aber gr

fen, wenn der Entehrte und Ent
nervte ein Polizeibeamter ode
eine ordnungshitende Hilfskrat
(Politesse) ist. Da sind fiir , Trottd
in Uniform* oder gar ,ScheiBbut
le" locker drei Tausender futsch

lisch lieber als der ver-
bissen-korrekte Typ, dem die Gal-
le dann unbewuBt in den GasfuB
durchschlagt. - Seien wir doch
nicht solche Mimosen! Miissen wir
gleich zum Kadi rennen?

Mir fallt da der Fahrer eines
Kieinlasters ein, dem ich in der In-
nenstadt mal aus Versehen die
Vorfahrt klaute. AnschlieBend
stoppte er neben mir an der Am-
pel, trommelte mir auf der Stirn ei-
nen ganzen Meisenschwarm rii-

beteiligt - oder
von ihm betroffen sind.“

Verkehrsteilnehmer.

So paradox es klingen mag:
Wir miissen zwangslaufig ein we-
nig auf unsere Mobilitat alten Stils
verzichten, um mobil zu bleiben
und um nicht an unseren liebge-
wonnenen auto-mobilen Traditio-
nen zugrunde zu gehen, Und wir
soliten dies freiwillig tun, bevor wir
durch staatlich verordnete Re-
striktionen dazu gezwungen wer-
den.

Der DVR und seine Mitglieder
haben dazu Konzepte entwickeit,
die vor a|lem auch die soziale und
UMweItpoTits:
der neuen Anfordefungan an die
Mobilitét einschiieBen.

Die 4 Revees mit ihrem HACKEVOLLGAS ~ SHOWCASE - eine Aktion
2url Ip ion bei ji i

ber, mir

dazu noch ‘ne Mattscheibe und
vergaB auch den mit zwei Fingern
zum Kreis geformten SchiieBmus-
kel nicht.

Wenn der Dampf raus ist,
féhrt es sich besser

Ich weiB nicht mehr, was ich
retourfuchtelte. Aber pidtzlich
hielten wir inne, die Komik der Si-
tuation Uberwiltigte uns, und wir
fingen beide an zu lachen. Wir ha-
ben uns noch an der libernéchsten

Und der Frevel, die
schreiberin als ,dummes Huhn'
zu begackern, wird ohne Federle
sen mit 1200 Eiern gerocher,
Wohigemerkt, hier handeit es sici
mitnichten um bloBes BuBgeld
Wer seinem Unmut durch Schmé
hungen Luft macht, veribt eint
Straftat und begibt sich in dei
Verdacht, charakterlich ungeeig
net zum Fiihren von Kraftfahrzey
gen zu sein. So sieht das - gewil
nicht zu Unrecht — die Rechtspre
chung.

P 9
- Der Dampf war raus!

Was den ,Effe" betrifft, so sei
noch auf eine eventuelle Quelle
des MiBverstandnisses hingewie-
sen. Rhythmischen Stocherbewe-
gungen mit dem Mittelfinger muB
nicht unbedingt jene gewisse, sit-

Es

Weniger
Verkehrstote

eit 1992 ist in der Ver-
kehrsstatistik ein Trend
zu _ beobachten, den
selbst Optimisten nicht unbe-
dingt voraussehen konnten:

Aus dem Inhalt

Mensch und Umwelt
Annanamﬂ |eder zweite Bundeswr

gor Tihrt gegenwirtiy i eigenen
wto. Du edordan wellgehende
Konsequenz

Alle in einem Boot

Die Zahl der

mit Todesfolge ~ sprich: Ver-
kehrstote — ist namlich deut-
lich rckldufig. 1993 lag diese

Zahl unter 10000, ?:
gasagl bel 9913, Das tzwal

ma-
chen keinen Halt vor Landergrenzen,
eine eumpiisoha Zusammenarbeit
ist erforderlich. Seite 2
Minister Wissmann
ist nicht allein

immel
doch6ing Wende zum Besse-
ren ist abzusehen. Die neu-
esten Angaben des Statisti-
schen Bundesamtes bestati-
gen diesen Trend: Auch 1990

und in erster Linie Aufgabe des Staa-
tes, sondern aller gesellschaftlichen
Kréfte. Seite 3

Umdenken
L heiBt Jeder

sind weniger
Verkehrsunféllen ums sten

tenlose
Kann auch schlich! heiBen: Schal-
ter driicken

als in den Jahren

zuvor. Der Deutsche Ver-

leuchte ausknlpsan bitte!

Willi Mertens

ist zuver-
sichtlich: Der positive Trend
wird sich fortsetzen.

vierte Verkehrsunfall mit Personen-
schaden ereignet sich nach Dienst-
schius. Seite 3

Junge Fahrer,

mit Popmusik auf Rns&ken aufmerk-
sam machen. Seite 4

==



aber
richtig.

Maglich durch européische Zusammenarbeit:

Sicher fahren in und durch Europa

d seiner

Es gibt wahrscheinlich keinen

selischaftlichen Bereich, der dasjLeben einer
ganzen Bevdlkerung so nachhal

wie die Verkehrssicherheit.

anderen ge-

berilhrt
in ein

Auto oder am Lenkrad eines Lkw: wir sind

immer in der einen oder anderen Weise Ver-

kehrsteilnehmer und als solche emgebundan
Ab-

und in

Das beginnt bereits im

der Schule und begleitet uns dan| oIn ganzes

System gt

mit einem fast uniibersehbaren
Katalog von Goulzen, Regeln und unge-

und

Leben lang. Ob jung oder alt, F

oder

F auf dem

er sich nicht daran hait - ob
WVorsatzhch, mutwillig oder
aus Gedankenlosigkeit,

setzt das fragile System der Si-
cherheit auf Gegenseitigkeit au-

it auf deutschen StraBen ist
gne Daueraufgabe. Daran be-
eht kein Zweifel, Sie hat sich seit
PS5 relativ und seit Beginn der
Per Jahre auch absolut standig

Ber Kraft und g nicht nur
sich, sondern vor allem die ande-
ren, Insofern ist das Verhalten im
Verkehr nichts anderes als prakti-
Ziertes Sozialverhalten.

Und vermutlich ebenfalls in

t. Im
jergleich hat die Zahl der getote-
n Verkehrsteilnehmer in
feutschland seit 1970 am stark-
en abgenommen. Diese Ent-
icklung hat vielfaltige Grinde:

gesordnung der Parlamente. Es
wiére der Bedeutung des Pro-
blems Verkehrssicherheit nur an-
gemessen, wenn sich der Deut-
sche Bundestag haufiger mit die-
ser Thematik befassen wiirde.

angelegte Kampagnen unabding-
bare Notwendigkeit.

Jede Veranderung der Infra-
struktur bedingt die Anpassung
der Verkehrssicherheitsarbeit an
die sich verdndernden Verhaltnis-
se. Die Entwicklung eines — alle
Verkehrsmittel vernetzenden -~
Ver . das sinnvolle

Dabei ist ein par gl
Konsens anzustreben

Die Verkehrssicherheitsarbeit
braucht aber vor allem Kontinui-
lal eine entsprechende finanzielle

keinem anderen
chen Bereich sind so viele relevan-
te Berufsgruppen und Organisa-
tionen integriert: wie beispielswei-
se Politiker, Beamte, Techniker,
Ingenieure, Journalisten, Fahrieh-

und klar definierte

in der
ung (z. B. éurlanlegepﬂicm),

Erhdhung der aktiven und pas-
iven Sicherheit der Fahrzeuge,

Aus der Forde-
mng nach einem Gesamtkonzept
der Verkehrssicherheitsarbeit re-
sultiert die Forderung nach einer
Vereinbarung, die auf Grundiage

rer und F
Berufsgenossenschalten, Eitern-
beirdte, Seniorenvereinigungen.

Die Verbesserung der Sicher-

Lage inder eine

Mitte von Europa hat Deutschland die Funkti-
on eines Transitlandes. Mit einem erhebli-

chen Anwachsen der Verkehre ist auch des-
weil die Staaten O

halb zu rechnen,

erkehrssicherheit in Deutsch-
VIand muB daher zunehmend in

einem  stdndigen  Abstim-
mungsprozeB mit unseran Nach-
barn organisiert werden.

Politik tiir mehr Verkehrssi-
cherheit ist auch Europapolitik.

Oft kiafft zwischen dem, was
im Rahmen der Vorkohresichor
heit als richtig und wirkungsvoll
angesehen wird und dem, was in
der Praxis tatsachlich Geltung hat
und Anwendung findet, eine groBe
Licke. Auch hier ist ein grenz-
(berschreitender Erfahrungsaus-
tausch ~ auBerhalb der offiziellen
Regierungsschiene ~ notwendig.
Verfigbares Wissen muB in die
Tat umgesetzt und Erfahrungen
ausgetauscht werden, um immer
wieder neue Losungen finden zu
konnen und um der Politik neue
AnstdBe zu geben.

Mensch - Technik - U

chen Unfallen und einer Motorisierung, die
um die Hélfte niedriger war, als wir sie heut
haben, dann meine ich, daB wir durchaus di
Chance haben, auch in Zukunft das Phéno-
men Unfall im StraBenverkehr wirksam zu

»Wenn Sie bedenken, was wir allein in den
letzten 20 Jahren durch gemeinsame Arbeit,
angefangen bei der Medizin, liber Technik
und gesetzliche MaBnahmen bis hin zur Ver-
haltensbeeinflussung, erreicht haben, ange-
sichts einer Ausgangsbasis von 20 000 tadli-

o Dr. Gerhard Schork, der
SPrasndenl des DVR, 1989 bei

der Veranstaltung ,40 Jahre
Verkehrssicherheit — Verkehr und
Verantwortung in der mobllen Ge-
sellschaft*. Diese zwei Jahrzehn-
te sind jedoch nur ein Teil jenes
Weges, den die Verkehrssicher-
heitsarbeit in Deutschiand zuriick-
gelegt hat.

Das Automobil ist nicht viel &l
ter als 100 Jahre. Durch sein Er-
scheinen wurden die Pferde-
droschken verdréngt, die Auto-
mobilitat nahm zu. In die gleiche
Zeit reichen auch die Wurzelq ggr

und die Leistungsféhigkeit des StraBenver-
kehrs eine zentrale Funkﬁon tiir die politi-

» verkehr
lungen beim Aus- und Umbau der
Verkehrswege,
» Beschleunigung bei der Notfall-
‘ettung und Verbesserung der me-
ﬁ:zmnschen Versorgung sowie
rucksichtsvolleres  Verhalten
der Verkehrsteilnehmer.

ensibilisierung
gelungen
ak

von Bund,
Léndern und Gemeinden eine ab-
gestimmte Verkehrssicherheit ge-
wahrleistet und deren Finanzie-
rung nachhaltig regelt.

Fragen des StraBenverkehrs
sind in den letzten Jahren immer
mehr zu einem offentlichen The-
ma geworden. Das Ist nicht allein
das Resultat der Arbeit der tradi-
tionellen Institutionen und Organi-
sationen. Vieimehr haben die Bir-
ger in unzahligen Initiativen die

uch die
ler gesellschallhchen Kréfte im

selbst in die
Hand genommen und bestimmen

und glecchzamg sichere Mobilitat
ermdglicht, wird nur dann erfolg-
reich sein, wenn sie auf verschie-
denen Ebenen gleichzeitig ange-
gangen wird:

® Beim einzelnen Fahrzeug - sei-
ner Produktion, seiner Nutzung,
seiner Wiederverwertung;

e beim Aufbau integrierter Ver-
kehrssysteme;

® bei der internationalen Verbes-
serung und Abstimmung von si-
cherheitstechnischen Grenzwer-
ten und Standards.

Mobilitat neu bewerten
Verkehrs- und witterungsab-
hangige Geschwindigkeitsrege-

lungen erhbhen die Verkehrssi-
cherheit. Daher sind fiexible Ge-
schwindigkeitsregelungen starren
Vorgaben Uberlegen.

Eine Reihe von Innovationen
aus Industrie. und Forschung
strebt die Verbssserung der Ver-

dieser mehr und mehr den Tenor der of-
:ghz "M.' wird, ‘rnl hat lhren Anteil daran. Nach 1emluchen Diskussion. Fragen des
nder E |einer Phase der stehen
< sibilisierung der Bevdlkerung 4ur im Vordergrund
Diese Uber und dhn-  kehr Anlag, ldle Notwendigkeit erhohter Ver- )
liche Probleme der rssi- 1993 eine suropéy Kehrssicherheit und der Darstel- Verkehrssicherheitsarbeit ist
cherheit in verschiedenen Lan- sche Organisation, den .Europdi- jung von L& Unter Dazu gehort

dern in der Européischen Union
waren flr drei groBe nationale Or-
anisationen — darunter auch der

VR, ~die sich mit Fragen der Ver-
A
<
(4
P

bekampfen.*

nen) bis 1960 (4.1 Millionen). Das
Wirtschaftswunder hatte es mog-
lich gemacht. Im européischen
Vergleich steht die Bundesrepu-

schen  Verkehr
(European  Transport Safety
Council - ETSC) zu grinden.

Hauptziele dieser eurooau-l2'9'9'“999“9’09’3"1"“9“

scnen Orgamsahon = mit S:tz in

dem Slogan ,Hallo Partner - dan-
keschon® begann der DVR in den
80er Jahren die Umsetzung von
fur
nahezu alle besonders gefahrde-

eine durchgéngige Verkehrserzie-
hung vom Elternhaus und in der
Schule dber ein strategisches
Stufenkonzept fir die Aus- und
Fortbildung bis hin zu Angeboten
zur sicheren Ges(aﬂung der Mobi-

Erhdhung der Lens(ungslhhlgke-l
der vorhandenen StraBen an,
Elektronische Systeme ersetzen
aber nicht die notwendige Neube-
wertung der Mobilitat sowie die
entsprechenden Verhaltensdnde-
rungen. Der Bau neuer StraBen
wird auch in Zukunft unerl&Blich
sein. Allerdings sind allein damit
n_Verkehrsprobleme

kampfung von Verkehrsuntélle]
Untersuchung ihrer Ursachen ui
Folgen, gemeinsame Forderur
von Problemidsungen u
schlieBlich die Festlegung v

amer

Aufgabe der Parlamente

Verkehrssicherheit mu noch
mehr Eingang in die Planung und

aten fir die Ver
forschung. ETSC versteht si
auch als eine unabhangige Ber|
for

des StraBenver-
kehvs finden, um aus der Rolle ei-
nes Reparaturbetriebes Hir des-

sen Folgen Ne-
gen fir die P ben den L muB die wei-
i das Zahl von Verkehrs-

Parlament und auch nationale R
gierungsbehdrden und Organis)
tionen in Europa.

umgesetzt: z.B. — neue StraBe|
verkehrsordnung, 1971 - Gurtei
baupfiicht fiir Vordersitze, 1973
0 8-} P:omllle -Grenze , 1973 - A

blici heute vor
Schweden und GroBbritannien,
was die Pkw-Dichte je 1000 Ein-
wohner betrifft, an erster Stelle.
Anndhernd jeder zweite Bundes-
biirger fahrt im eigenen Auto.

Verkehrstrauma

Mit der Automobilisierung
wuchs auch das Verkehrstrauma
in Deutschland. Seit Bestehen der

km/h 1974~ Gunembaupﬂlchnr

ter

un!allen ins Blickfeld geriickt wer-
den. Verkehrssicherheit gehort
eben auch mehr denn je auf die Ta-

welt

Die Anfange der Verkehrs-
wachten liegen in den 20er Jah-
ren. Damals hatten sich in einigen
GroBstadten ,Autowachten® ge-
bildet, die fir Ordnung auf den
StraBen sorgen woliten, .Auto-
wacht. Bitte 35 km" — mit so be-
schrifteten Schildern forderten die
Mitglieder der Autowachten die
Autofahrer zur Riicksicht auf

Autowacht -
Verkehr

ht

schein !uvMolorradev 1984 - Fi)
rerschein auf Probe, 1986 ~ Au
riistung der ersten Fahrzeuge n
ABS, 1988.

MaBnahmen-Katalog

Hinzu kamen Programme ff
den Str

Die am 3. November 1924 in
Berlin gegrindete Deutsche Ver-
kehrswacht (DVW), die sich als
groBte und alteste Burgerinitiative
Deutschiands auf dem Gebiet der
Verkehrssicherheit  bezeichnet,
solite .zu einer geordneten und si-
cheren g des Verkehrs

entstand z.B. die erste StraBen-
verkehrsordnung in Berlin.

In den 30er Jahren verfigte
Deutschiand (ber ein Drittel des
Motorrad-Weltbestandes, jedoch
nur Gber drei Prozent des Welt-
bestandes an Pkw. Erst mit dem
.Volkswagen" wuchs die ,Auto-
mobilisierung des kollektiven Be-
wuBtseins®, und in den 50er Jah-
ren ging es erst richtig los.

Der Pkw-Bestand veracht-
fachte sich von 1950 (0,52 Millio-

Giber eine halbe Milion Menschen
tadlich, fast 20 Millionen wurden
verletzt. In den 50er Jahren waren

gen zur Verbesserung der Va
kehrssicherheit, u.a. die Kinder:
cherung in Autos, MaBnahmen z/

vor allem Z: die Leid-
tragenden - sie machten die Half-
te der Unfaliopfer aus, gefoigt von
den FuBgangern.

Ab Mitte der 70er Jahre war
ein Rickgang der Unfille zu beob-
achten. Sowohl die Zahlen der
Verletzten und Getoteten als auch
die damit verbundenen Sachscha-
den gingen zurick, In dieser Zeit
wurden wirksame MaBnahmen

Es wi
auch die Zeit des Umdenkens
Sachen Umweltschutz: Larm- urd

Abgasvorschriften sowie Ve  beit basieren. punkte der keln und lang
kehrsberuhigungsprogramme jahri Ver
ten die i sind u.a.

beitragen®. Aus den eher spora-
dischen, manchmal riiden ,Erzie-
hungsmethoden® der Verkehrs-
wachten, die auf Schockeffekte
setzten, wurden Programme ent-
wickelt, die auf Uberzeugungsar-

uktur ist mit den vor-

Die Verkehrssicher
wird ihre Ziele dariber hinaus nur
erreichen, wenn sie den Forderun-
gen nach ganzheitlichen und inter-
disziplindren Losungen und Ver-

handenen Verkehrswegen und
dem Ausbau der Verkehrsinfra-
struktur mit hoher Massenlei-
stungsfahigkeit (Bahnen/Busse)

als bisher gerecht wird.

Um das Problem ,Verkehrssi-
cherheit" im offentlichen BewuBt-
sein wachzuhalten und zugieich
eine Breitenwirkung bei der An-

Probleme der Verkehrssicher-
heit machen nicht an Landergren-
zen halt, Eine Harmonisierung der
technischen und sozialen Sicher-
heitsstandards im européischen

sprache der

ehr erfordert koordi-

niertes Handeln.

zu , sind

Einst als Wunder der Technik bestaunt, heute teures Museumsstick

der

DVR: Kraftebiindelung

Zu den Gi

Das 1971 begonnene und

des DVR 1969 gehdrten neben
den fir Verkehr zustandigen Bun-
des- u. Landesministerien die

sténdig te L

gramm Klimawechsel im Ver-
kehr® hat mit seinen Dachkam-
pagnen und zlelgruppenoneréuer-

DVW, die Ber
ten und die Kraftfahrzeugversi-

beugelragen weiten Kreisen der
d

cherer, aber auch

klubs, die und
andere Institutionen, die sich fur
mehr Verkehrssicherheit engagie-
ren. Der DVR will alle relevanten
geselischachhen Krafte bindeln,

Initi-

Pai
nahezubringan. Das Resulm Iies
sich sehen: bei steigender Ver-
kehrsdichte sank die Zahl der Ver-
kehrstoten seit 1970 um ein Vier-

ieren, férdern und koordinieren.

Die Initiatoren des DVR woll-
ten ein Sofortprogramm entwik-

b9 einen General-

Die Fahriehrerausbildung, nee
Nachschulungskonzepte, die M-
dernisierung des Rettungsw-
sens sind weitere MaBnahme,

plan Dabei waren sich
die Akteure des DVR ihrer schwie-

die Film-

und Femsehpro;ek(e wie etwa

.Der 7. Sinn" und Kfz-Beleuch-

(ungsakhonen )'Ic;ule6 werden die-
von

tel. MaB-
nahmen gingen dabei Hand in
Hand mit der Novellierung in Ge-
setzgebung, aber auch mit der
Modernisierung und Verkehrs-
technik. Eigen- und Mitverantwor-
tung, Uberzeugung statt Verbot
und Gebot.

dxe W

kemswacmen umgesetzt.

rigen Aufg voll bewuBt: .Das
gememsame Ziel kann nur durch 1991 startete das bundeswel-
aller te P kom!
Kraﬂa und durch eine enge und  an*, das gememsam vom Bundes
und dem DVR

errslcht werden”, he\Bl esim Slra-

durchgefihrt wird.
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Bundesminister Wissmann: Den Bediirfnissen der Menschen und der Unwelt gerecht werden

Wir alle sind angesprochen

EURO: Die Regierungserkldrung
vom 23. November 1994 und Ihre

nicht zu meistern ist. Gleichzeitig
missen durch Investitionen und

Ost-West-Achse, in

MaBe betroffen. Der progncsw

Bundestag enthalten neue dbeﬂ&
gungan 2ur kinftigen Verkehrs-
politik. Wo sehen Sie Schwer-

zlerten Stra-

fir eine star-

des
its, der schon heute die

auf euro-
piucher Ebene voranzutreiben,
EURO: In letzter Zeit ist die Zahl
der Verkehrstoten ein wenig zu-

die
kere Nutzung der
cheren Verkehrstrager Schiene

slvalen (iber Gebihr belastet, muB

punkte und welche
werden Sie setzen?

Wissmann: Eine zukunftsgerich-
tete Verkehrspolitik, die den Be-
dirfnissen der Menschen und der
Umwelt gerecht werden will, mue
sich an dem Leitziel ori

und
werden.

Nicht zuletzt gehoren zu ei-
nem Verkehrssystem der Zukunft
auch zukunftsweisende Techno-
lr?gien sel es der Einsatz moder-

er

Mobilitat als

und K

Fak-

und umweit-
"eundllcbamn aber auch markt-
konformen Alternativen entge-
jengesteuert werden. Aus diesem
rund wird z.Zt. in meinem Mini-
sterium in Zusammenarbeit mit
der Verkehrswirtschaft ein Kon-
zept fir einen umweltfreundlichen

Worauf fihren Sie
das zurlick? Ist das auch 8in Er-
folg der vom DVR Initiierten und
organisierten Informuhanslrbell

2ur ? Stehen
zur Weiterfihrung dieser Arbeit
\auch weiterhin die erforderlichen
Geldmittel zur Verfigung?

\Wissmann: Erfreulicherweise ist

Ist nicht allein
Aufgabe des Staates, sondern aller gesellschaftlichen Kréfte.

Der Deutsche Ver r
heitsrat leistet hier einen wesentli-
chen Beitrag. Das Bundesver-

ium fordert die Ar-

tende* Verkehrsinfrastruktur. Das
bedeutet, die nationalen Ver-
kehrsnetze sukzessive mit- und

Trotz des natirlich auch dem

5 im Verkehr U i
tor fur Wir ftswa und (Tl oder e T < Gutertransit entwickelt. g':u 'Z';:l'\‘l dev_ymkehrs(olanl zog:r:
tréglich zu Slhom; Das aetst gin :lshneusr. KeraR SUROARY Mtatia atigl] ern wurde 1993 beit des DVR daher in
leistungsfahiges und umwaltscho. o 00" 1oz imit 6926 Verkehrstoten der nied-  chem Umfang.
ne?dgs BGesBmtverkehrssyslem EURO: In der wird Wichtige 2‘3:"‘9,5""" ot B"gl":" J:;""{ggg
auf der Basis einer ie as Neu- e 5
aiich g beda o8 Canken® Das is"g‘;. ten werden daber eine stérkere arreicht. Auch in den neuen Bun-  Verkehrsressort

voraus,

nicht nur ein Motto,

Die Fortsetzung eines 8kolo-
gisch ausgewogenen Aus- und
Neubaues der Verkehrswege ist
daher eine der Hauptaufgaben der
Verkehrspolitik.

Erste Prioritdt hat z. B. in den
neuen

sondern umreiBt auch einen Teil
Ihrer Politik.

cheren Verkehrs(riger Schiene,
Binnen- und Seeschiffahrt am
Transitverkehr, die g al-

ist die Zahl der Ver-
kehrstoten, nach einem anfangli-
ichen Anstieg im Zuge der sprung-

ler Verkehrstrager zu effizienten
Transportketten und der Ausbau
des kombinierten Verkehrs sein.

haften Motorisi

auferlegten
Sparkurses werde ich auch in Zu-
kunft bemiiht sein, die fiir die Ver-
kehrssicherheitsarbeit erforderfi-
chen Mittel zur Verfigung zu stel-

rung nach der Wieder igung,

len. Ver ist

zu Eng-
pésse zu beseitigen, bestehende
Verbindungen zu modernisieren
und neue zu schaffen.

Grenziiberschreitende
Verkehrsinfrastruktur
Diese transeuropaischen Net-

ze missen nicht nur zwischen den
Staaten der Européischen Union

Eine wichtige
wurde mit ﬂav Em'uhrung von zeit-

vor der ziigige Aufbau

Deutschland:
Transitland Nr. 1

nach wie D als zen-
trale Ver in Eu-

Verkehrswege in den neuen Bun-
desldndern, ohne die der wirt-
schaftiiche Aufholproze8 dort

Bremsen
tut gul.

ropa und Transitiand Nr. 1 ist von
dem drastischen Anstieg der Ver-
kehrsstréme, gerade auch auf der

Matthias Wi und der Prasi les
DVR, Dr. Gerhard Schork, steilen der Offentlichkeit Poster zur Verkehrs-
sicherheit vor: Bremsen tut gut.

ren far In- und Auslénder zum
1. Januar 1996 geschaffen.

Reform und Offnung
des Schienennetzes

Das Ziel, die Schiene starker
in den Gitertransit einzubezie-
hen, setzt allerdings gemeinsame
Anstrengungen aller europai-
schen Partner voraus: Die Lei-
stungs- und Wettbewerbsfahig-
keit der europdischen Bahnen

Die F

Ruhig, aber schnell mit 300 km/h durch E

werden; wichtig ist
auch die von Mittel-,

pa.

der neuen
schen Union:

‘@ zwischen Paris und Brissel: 1 h 20 min
© zwischen Brissel und Kdin: 1 h 45 min

omwmamawwmnaon 2h35m4n

in der Europdi-

jseit 1992 deutlich gesunken. Si-
cherlich ist dies nicht auf eine
IMaBnahme allein, sondern auf ein
roBes Biindel von Aktivitaten zur

muB durch Refor-
men und Offnung der Schienen-
netze fir Dritte optimiert werden,
Die Bundesregierung hat diesen
Weg durch die Bahnreform bereits
beschritten. Um die Schiene in Zu-
kunft fir die Internationalen G-
lerverkahve nutzen zu konnen,

en.

Verkehrserziehungs-
nd Aufkldrungsarbeit

winhtinan  fahrrain.

aber nicht allein und in erster Linie
Aufgabe des Staates, sondern al-
ler geselischaftlichen Krifte.

EURO: Es wird viel von ,européi-
schen Verkehrsnetzen* gespro-
chen. Was heift das und was ver-
Steht man unter einer .europdi-
schen Dimension” in der Ver-
kehrspolitik? Wie betrifft das den
einzeinen Birger, fir den die Mo-
hilibAs ain Rrundracht ist von dem

Ost- und Stdeuropa. SchlieBlich
Ist diese europaische Dimension
der Verkehrspolitik sowohl Konse-
quenz als auch Voraussetzung fiir
das weitere Zusammenwachsen
ganz Europas und dient dazu, der
immensen  Mobilitdtsnachfrage
des einzelnen Birgers und der
Wirtschaft auf Dauer gerecht zu
werden.,

Der EU-Verkehrsministerrat
verabschiedete unter meiner Pra-
sidentschaft bereits Leitsétze zu
Grundsatzfragen fir ein transeu-
ropdisches Verkehrsnetz. Dabei
gelten als Projekte von gemeinsa-
mem Interesse groBrdumige Ver-
bindungen, Knotenpunkte und In-
1raslvukmvmanugememsys(eme
Der EU-Gipfel in Essen beschioB
den Bau von 14 transeuropii-
schen Verbindungen.

muB-fur-eine

Systeme gesorgt werden.

schen Verbesserungen spielt da-
ie

bei auch di
ziehungs- und ~aulklarungsarbeﬂ
eine

Die Bundesregierung wird
ich dafur ei

Fir immer mehr Pendler wird die ,Rush-hour zum todlichen Unfallrisiko —

Umdenken im Berufsve

Wenn der Berufsverkehr rolit, wird es beson-
ders gefihrlich auf deutschen StraBen. Wenn
er nicht rollt und im Stau zusammenbricht, ist
das allerdings nicht weniger geféhrlich -

denn auch StreB und Nervenbelastungen und

sonders kritisch entwickelt sich der Berufs-
verkehr nach Dienstschlug zwischen 16 und
19 Uhr. Jeder vierte Verkehrsunfall mit Perso-
nenschaden ereignet sich in diesen Stunden,
in denen auch jeder vierte Verkehrstote zu

ist. Nacl

der Polizei ist

Zeitdruck fiihren dann zu F

Beteiligten ~ Pkw-Fahrer, Rldfahver und FuB—
die Be-

génger - und

m Jahre 1993 starben 790 Men-
schen auf dem Weg zur Arbeit
oder auf dem Nachhauseweg.
Damit steht der StraBenverkehr
als Todesursache in der Berufsun-
fall-Statistik an einsamer Spitze.
Uber die Halfte aller mit beruffi-

Die derzeitige Entwicklung
kam natdrlich nicht aus heiterem
Himmel, sondern zeichnete sich
schon seit langem ab. Die Zeichen
an der Wand wurden zwar er-
kannt, aber die Warnungen ver-
hallten ungehdrt. Die Devise hieB:

h Ang
die abendliche ,,Rush hour* di
Zeit des Tages.

tatt Freizeit: Stillstand

kehr

Statistik sind nur die Pendler ent-
halten, die ihre Wohngemeinde
verlassen. Es gibt aber auBerdem
eine riesige Zahl von Erwerbstati-
gen, die innerhalb der groBstadti-
schen Ballungsgebiete mitunter
groBere Entfernungen von der

die ge-

Dieses Bild hat sich seitdef
dramatisch geéndert. Die Volkg
zahlung im Jahre 1987 ergab el
Zahl von acht Millionen Pendler},
von denen 80 Prozent den eigeng)
Pkw und nur 16 Prozent die d
fentlichen Nahverkehrsmittel bj-

cher Tatigkeit in
stehenden todlichen Unfalle ereig-
nen sich im Berufsverkehr

Hinzu kommen jahrlich etwa
120000 Wegeunfalle, die eine
mindestens dreitdgige Arbeitsun-
féhigkeit zur Folge haben. Kein
Zweifel: Pendler mit eigenem
Fahrzeug erleiden auf den Stra-
Ben von und zur Arbeit nicht nur
einen an Tortur grenzenden, &u-
Berst ungesunden Nervenstre8,

lieber an
vorwdrtskriechen und einen Teil
seiner Freizeit im Mief der Abgase
verbringen, als auf seine liebge-
wonnene .Mobilitat" verzichten.
Von Lebensqualitat kann im Be-
rufsverkehr schon lange keine
Rede mehr sein.

Ein Blick zuriick. Im Jahr 1950

nutzten. dirften (bj
zehn Mllhonen Berufspendier §-
nen Teil des Tages auf den Stf-
Ben verbringen.

24 Millionen im Stau

Aber das Ist noch nicht de
ganze Wahrheit: in der erwéhntin

zum 2u-

riicklegen missen als der _klassi-
sche Pendler”.

Die letzte Volkszdhlung hat

auch diese Gruppe erfaBt. Mit dem

Die o
die kiinftig quer durch Europa ge-
hen, erfordern auch eine Iei-

Umdenken heiBt umsteigen

selben Ort liegen. GleichermaBen
Voraussetzung wie Folge des

alies in allem

1987 in den alten Bundeslandern
rund 24 Millionen Menschen, das
sind fast 90 Prozent aller Erwerbs-
tétigen.

Fachleute sehen darin aller-
dings weniger ein gesellschaftli-
ches Phanomen als ein zur ,ge-

Umsteigen
attraktiv gestalten

Das kiingt verstandiich und
logisch und mag sogar als Ent-
schuldigung dienen. Dennoch ist
jetzt ein Punkt erreicht, der den to-

orm* g
nes Faktum, Konsequenz aus der
Tatsache, daB Wohnstatten und
Arbeitsplatz immer seltener - und
das mit steigender Tendenz - am

sondern stehen im Sin-
ne des Wortes mit einem Bein im
Krankenhaus oder sogar im Grab.

Dramatische
Verdnderungen

Sowohl die Berufsgenossen-
schaften wie auch der Deutsche
Verkehrssicherheitsrat sehen aus
diesem Grund den Berufsverkehr
immer stdrker als gesellschaftii-
ches Problem, das nicht mehr al-
lein aus einer eng definierten Sicht

talen mit ,Null-
Mobilitat* in greifbare Nahe rickt
und die Umwelt bis zum

im Bereich Schiene viermal tan-
glert,

Lad
@‘1

noch dominierend. Sie sind zu
groBter Leidenstahigkeit bereit,
zum Verlust von Lebensqualitat
und zu wirtschaftiichen EinbuBen,
nur, um unabhéngig zu bleiben.
Hier muB angesetzt werden. Fin-
gerspitzengefihl ist dabei ebenso
gefragt wie Phantasie. Nur attrak-
tive Alternativ-Angebote bieten
die Chance fiir einen Umstieg. Die
Schiiisselwérter sind: Zuverlds-
sigkeit, Schnelligkeit, Wirtschaft-
lichkeit und Attraktivitat.

belastet. Die vorausgesagte wei-
tere Zunahme der Fahrzeugdichte
an Pkw und Lkw in den nachsten
Jahren ruft geradezu nach ver-

Was ist also zu tun, um dem

Eines scheint kiar: es gibt keine

Der O

spielt dabei eine besondere Rolle.
Es hat sich namlich gezeigt, daB
die Pendler vornehmlich dann ins
Auto steigen, wenn die Sffentli-
chen Verkehrsverbindungen man-
gelhaft oder zu teuer sind. Das gilt
vor allem fir die landlichen Berei-
che. Aber es gibt darlber hinaus
noch weitere Moglichkeiten, den
Umstieg zu erleichern.

len Mobilitdt™ und den Einstieg in

gabesinder lik rund = -
drel Millionen Erwerbsttige, die | Der Deutsche Verkghrssicherheitsrat (DVR) | ninitigen Alternativen, bevor als
und Arbeits- letzte Rettung nur noch aer Griff

statte hin und her Das Der (DVR) und seine nach der bleil

heiBt: jeder siebte Arbeitnehmer bieten in der ein An-

war im Berufsverkehr unterwegs. gom in allen Fragen der Vekehrssicherheit. £

Allerdings dama:!s kaum Im eige- ot dar drohenden Dilemma zu entgehen?

nen Wagen, sondern mit anderen ) t i

Varkehrgmmeln auch den offent- '“"4 nise "M + 8 la 008 Mitglieder ist ein ganze s"\g’u"‘n;‘; von Ma-

lichen, um! ihrer haupt- und ihrer Mitarbeiter | nahmen, um den Berufspendiern
Die Volkszahlung im Jahr 5 - Schat- den Ausstieg aus der .automobi-

1961 gab dann genauere Auf- " Sein Tun ist

schidsse uber die g der
Transportmittel. Etwa jeweils ein
Viertel der pendeinden Erwerbsta-
tigen benutzte den Bus oder die
jeder siebte Motorrad

Ver gesehen
werden kann, Das muB zwangs-
|&ufig Konsequenzen haben. Es ist
hdchste Zeit: ein Umdenken ist
dringend notwendig.

oder Moped wesentlich mehr so0-
gar das Fahrrad, weniger als
zwanzig Prozent das

Der ist
allein der Verkehrssicherhet verpflichtet.

weiter. Die

Der
niert

enger Zusammenarbeit
Ort. Datilr stehen dem DVR (ine

erfolgt in
urd durch Ilmdwganluuonm vor
grosse Zahl eigens ausgebildeter

Auto.

zur g

die sozial- und umweltvertragliche
Lalternative Mobilitdt" schmack-
haft zu machen.

Es wére vollig falsch, dabei al-
lein auf die Einsicht der Betroffe-

Die
und der Deutsche Verkehrssicher-
heitsrat haben sich des Themas
.Berufsverkehr* mit groBem En-
gagement angenommen. Gemein-
sam erarbeiten sie mit wissen-
schaftlicher Unterstitzung auf der
Gvundl.:?e bisheriger positiver
Einzelerfahrungen ~MaBnahmen
und Modelle, die ein Aussteigen
aus der

nen zu bauen. Wie die
heit gezeigt hat, ist bei ihnen das
psychologische Moment der Indi-
viduellen Pseudo-Mobilitat immer

Monostruktur und ein Umsteigen
In sozialvertragliche Alternativen
ermaglicht.

DETTSCHT TS veT ST
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Kinder vor dem
ersten Schultag

ie Gefahr ,spielt mit" und ge-
nvade deshalb sind die Kinder

die schwachsten und die un-
berechenbarsten Verkehrsteilneh-
mer. Der Birgersteig und der
.Splelplatz_Strasse” locken im-
mer, aber Strassen und Woht
genden sind von Erwachsenen fir
Erwachsene gemacht, Sie sind fir
das Auto bemessen und nicht fiir
das Ballspiel gedacht. Ausser-
dem: Kinder orientieren sich an-
ders, sie nehmen ihre Umwelt
ganz anders wahr als Erwachse-
ne, sie sind gefihisgeladen, sehen
und horen anders. Und erwachse-
ne Verkehrsteiinehmer sind oft
nicht einmal den Kindern zuliebe
Vorbilder im  StraBenverkehr.
Schlechte Beispiele locken immer,
besonders Kinder.

Dabel wére Vorbild und Rick-
sicht der Erwachsenen besonders
notwendig, denn Uber zwei Drittel
der fiinf- und sechsjahrigen Kinder
beteifigen sich selbstandig als

Kinder durfen im Auto nur mitge-
nommen werden, wenn sie im ge-
eigneten Rickhaltesystem sitzen,
das auf das jeweilige Alter abge-
stimmt sein muB.

aber der Kindergarten kann wert-
volle Mithilfe leisten, in dem er
vom DVR ausgebildete Moderato-
ren fir die Durchfiihrung von El-
ternabenden einladt. Lange vor
dem ersten Schultag soliten El-
tern mit ihren schulpfiichtigen Kin-
dern an der Aktion ,Wir testen un-
seren Schulweg® teilnehmen.
JKinder unterwegs" stellt ein An-
gebot des DVR fur Eltern von Erst-
kiassiern dar und wird in vielen

am 4
Wie die Erfahrungen zeigen, sind
gerade die Kinder in diesem Alter

Schulen durchgs 1

Ansprechpartner sind neben
dem DVR vor allem die Deutsche

im ge-
fahrdet.

Die Verkehrserziehung ist in
erster Linie eine Sache der Eltern,

Alles rund ums Rad:
Die Umwelt freut sich

lies dreht sich ums Rad",
Alsl nicht nur ein netter Slo-

gan, sondern eine Tatsa-
, wenn man den Statistikern
glauben kann: Jeder vierte Deut-
sche besitzt ein Fahrrad, das er
offensichtlich ganz unterschied-
fich nutzt: als zeitgeméasses Fort-
bewegungsmittel, als Alternative
zum Auto, als Sport- und Freizeit-
gerat

und die Landes-
verkehrswachten, Automobil-
clubs, aber auch kirchliche Orga-
nisationen.

neben den Radfahr-

Jede g ist aber ein
Plus fir unsere Umwelt. Doch die
Rolle des Radfahrers im StraBen-
verkehr ist nicht so einfach wie

Junge Fahrer - das Fisiko fahrt mit

Merkmal

ste interdisziplinare Fachkon!
rinnen” deutlich, die im Rahmen

J junger Menschen in allen Lebensbereichen. Das machte die er-

sicht kommt an* des Bundesministeriups fir Verkehr und des DVR
im Dezember 1994 in K6In durchgafuht} wurde. Die Konferenz fand

ist a

ferenj .Junge Fahrer und Fahre-

der gemeinsamen Aktion ,Rick-

Jer r Stra-

Altere Menschen
als FuBganger
und Kraftfahrer
Im Jahr 2000 wird beinahe jeder

vierte Deutsche Gber 60 Jahre
alt sein. Sie alle sind Verkehrs-

unter der

Leitung
Benwesen statt und war gleichzeitig dej
Jahr des , Young Drivers 1995". Alle ajf der Konferenz vorgestell-

Auftakt zum

als Be-

Un-

ten L machten junge Frauen aufgrund
ihres Verhaitens im eirpm
falirisiko sind als ihre

Die Erorterungen der Konferenz z¢gten weiterhin, daB es in der
Verkehrssicherheitsarbeit gerade in Ezug auf die Zielgruppe der
jungen Fahrer einer Vielfalt und Diffe] anzlenhe»( der

nitzer & Ver

und ein grosser Teil von ihnen
auch als aktive Kraftfahrer. Die
Zahl der Fuhrerscheinbesitzer al-
lein der etwa Sechz.géanngan wird

bedart. Sie

ten die Konferenzteiinehmer live

sowohl die Sy
auch die Nutzung jugendkultureller Médien wne Popmusik, um das
Thema ,Verkehrssicherheit* zu trans;

ten ihre Show .HACKEVOLLGAS - Minsch was soudas die 1994

kommt ar! in

rtieren. Ein Beispiel konn-
erleten. Die 4 Reeves

Alte und gebrechliche Menschen

Leistungstéahigkeit realistisch ein-

im Rahmen von .,

zu

monv-srlan

,Nichtern fahren —
sicher ankommen"*

Unfallverhitungsbericht ~ des
Bundesministers fir Verkehr
vom Herbst 1994  Sicherheit im
StraBenverkehr* 5,5 Prozent aller
unfalibeteiligten Pkw-Fahrer von

Im Jahr 1992 wurde nach dem

oler Drohungen stehen im Mittel-
pinkt der Massnahmen des Pro-
gammes, sondern sachliche und
virsténdliche Informationen.
[Cazu gehoren auch Beitréage (ber

zu lernen. Das ist fir vie-
le &litere Menschen nicht ganz ein-
fach, denn sie wollen ~ und viel-
fach kénnen sie ihre altersbeding-
te Leistungsfahigkeit nicht objek-
tiv beurteilen.

Deshalb bieten der DVR und

sich bis zum Jahr 2000 nahezu €rwarten auchim StraBenverkehr
verdoppelt haben Rucksichtnahme und Toleranz.

Mit ver Program-  vereinigung der Fahriehrerverban-

als | men werden dltere an-  de, die i fir
gesp um ihre S im u, a. hi

kehr zu i der Fort- und

und ihre und geistige Wanlerbnldung an. Dies sind Trai-

ningskurse, Informationstagun-
gen, und Gruppengesprache. Zu
den Programmen gehdren u. a.
JAltere Menschen als FuBganger
im StraBenverkehr* und .Altere
aktive Kraftfahrer*.

Rund 4000 Moderatoren ste-
hen fUr die Durchfihrung dieser

seine wie
ACE, ADAC, ARCD, die Bundes-

Sicherheit kann
trainiert werden

Fahrer die Moglichkeit wahr, am

Sicherheitstraining  teilzuneh-
men. Damit wurde die kontinuierli-
che Steigerung der Teilnehmer-
zahl an diesem Programm fortge-
setzt. Das ist auch notwendig,
denn das schwachste Glied in der
Kette Mensch - Fahrzeug = Um-
welt ist nach wie vor der Mensch.

Ganz gleich, ob es sich um

ImJahr 1994 nahmen fast 90 000

bel den DVR-Mitglie-
dem zur Verfigung.

@“w

Deutscher
Verkehrssicherheitsrat e V.

des TKW-Sicherheitsprogrammes
ist der DVR.

ce Auswnrkungen des Alkohols Fahranfanger oder .Kilometer-
of die r handelt,
ce materiellen und sozialen Aus- ODbsie als Lenker eines Mofas oder OMnibusfahrer
g e ten eines fahren: ge- 1994 wurde ein neues Trai-
in Ziel aller fur Fahrer von
en Medlen Vor der nerhei g ist es, dle Reisebussen eingefihrt, das ge-
und im Fahrschulun-  Fahrer zu befa foite dem

auch ein vsrkehrspédagog:sches
Angebot fir dieses Jugendalter

das selbst
im StraBenverkehr und eine ver-
" nunftige Fahrweise konnen dazu
beitragen, daB der Spass am Rad-
fahren lange erhalten bleibt.

Der DVR und seine Mitglied-
sorganisationen bieten eine Fille
von Mdoglichkeiten des Lernens
und Trainierens an. Das beginnt
bei den _kleinen" Radfahrern von
fiinf bis zehn Jahren, Fiir die Kin-
der ab dem zehnten L

erarbeitet. F Un-
terrichtsthemen und Projekte ha-

der Polizel nachge-
wiesen

Drei Viertel der Pkw- Famer

frricht werden sténdig Vortrage
;ehallan

die 1992 unter

zu el-
kennen, sie zu vermeiden oder sie
Zu bewaitigen

-Aktlonen IF hrsi- Svchemellslramm s werden
ben aligemein in-den Schuten-An-— wuummm_m?@m;___u_r__
e T den beteiligt waren, hatten minde- mulator und Dialog-System) wer- Vor_aliem von "Ug’ﬁm

klang gefunden. Der DVR hat ei-
gens fir die Zielgruppe der etwas
.alteren” Radfahrer ein Programm
ausgearbeitet.

Ein dafir entwickeltes Info-
und Serviceheft enthalt u. a. wich-
tige Hinweise fir den Kauf neuer
Fahrrader, und .alte Hasen" be-
kommen Hinweise auf Info-Treffs

stellt das Fahrradfahren mit gro-
Bem Abstand die groBte Gefahr-

fin . die u
den kostenlosen FahrradpaB.

dung im dar. Des-
halb hat z. B. die Deutsche Ver-

! Ein guter Helm ge-
hén immer dazu.

.Tips* smd immer wichtig! Informationen Gber Inloborse und Fahnad-
paB enthalt eine Broschire des DVR.

Ab 1996 in Europa:
Flhrerschein fiir alle

deres Land der Europaischen

Union umzog, muBte dort sei-
nen Fiihrerschein innerhalb eines
Jahres umschreiben lassen. Das
war oft sehr umstandiich.

Ab 1996 soll s einen einheitli-
chen, den Europaischen Fihrer-

Wemnrast,
fli us

so war es bisher: Wer in ein an-

schein geben. Statt der bisherigen
Nummern gibt es Buchstaben:

o Klasse A fur Motorrader mit
Stufenfihrerschein

® Klasse B fir Pkw bis zu 3,5 Ton-
nen

® Kiasse C fir Lkw ab 3,5 Tonnen,
wobei eine Unterklasse C1 fir
kieine Lkw bis 7,5 Tonnen einge-
richtet wird.

® Klasse D (neu) gilt fir Busse mit
mehr als 8 Sitzplatzen,

© Klasse E (neu) gilt fir Anhanger
mit zuléssigem Gesamtgewicht
von Giber 7,5 Tonnen.

WICHTIGE ANSCHRIFT:

Deutscher
Verkehrssicherheitsrate. V.
Buu.lei Bnhnhohplaizu

28) 40
Telefa: (02 28)4 00 01 67

stens einen Blutalkoholgehalt
(BAK-Wert) von 1,1 Promille, sie

den vom DVR in Kooperation mit
dem DIFA-Forum und den Berufs-

waren im Sinne der
chung absolut fahruntlchtig.
Mehr als jeder vierte (27 Prozent)
hatte sogar einen Alkoholgehalt
von mehr als 2,0 Promille. Das ist
nicht zu verantworten, auch wenn
die Zahlen riickidufig sind.
Deshalb haben der DVR, die
Deutsche Verkehrswacht, der
Bund gegen Alkohol im Strassen-
verkehr, die gewerblichen Berufs-
genossenschaften und andere be-
reits 1985 das Programm .Nuch-
tern fahren — sicher ankommen*
ausgearbeit. Nicht Belehrungen

Auf | ohI
kei phol.

dern ACE, ADAC AvD, DVW und
der Fahriehrerschaft durchge-
fihrt. Hinzu kommen Lizenzneh-
mer wie z. B. TUV-Akademien und
andere Organisationen, - auch im

== Ausland, - die nach den DVR-

Richtlinien
anbieten.

Sicherheitstrainings

Zweiradtraining

Die jungen Fahrer von Mofas,
Mokicks, Rollern, Mopeds und
Leichtkraftradern haben seit vie-
len Jahren die M&glichkeit, an ei-
nem ein- oder Trai-

entwickelt wurde. Eine Erweite-
rung auf Busfahrer im 6ffentlichen
Pefsonennahverkehv ist z. Z. in

der .Intor

Verslmgung filr soziale Sicherheit
(IVSS)" und der Europaischen
Kommission wurde dieses Ange-
bot im Dezember 1994 mit dem 1.
Preis im Wettbewerb Erzie-
hungs- und Ausmldungslehrmmel
zur Prévention® ausgezeichnet.

Motorrad-Sicherheitstraining

Kurvenfahren, Spurwechsel,
Ausweichen oder Stabilisierung
des Fahrzeuges sind nur einige
Fahigkeiten, die der Motorradfah-
rer beherrschen muB. Das Motor-
radsicherheitstraining erméghcm

ning teilzunehmen.

Programme fiir Lkw-Fahrer

WuBten Sie . . .

.. daB 1993 in den alten Bundes-

Iandern im Vergleich zum Vorjahr . .

die Zahl der polizellich erfassten
Unfalie um 4.7 Prozent auf 1,83
Millionen gesunken ist. Riickiaufig
war auch die Zahil der Unfalle mit
Personenschaden, sie hat sich um
39 Prozent auf 312606 verrin-
gert. Damit ist der seit 1953 giin-
stigste Wert erreicht,

daB der Kfz-Bestand in den
neuen B

i
neuen Bundesidndern etwa der

| Motorisierung von 1982 in den al-
ten Bundeslandern,

daB jeder vierte Pkw-Fahrer,
der 1992 im

Die am DVR-Si-
cherheitsprogramm flr Lkw-Fah-
rer sollen lernen, Konfliktsituatio-
nen im StraBenverkehr friher und
besser zu erkennen. Sie sollen ler-
nen, Gefahren zu vermeiden, aul

biet einen Unfall mit Personen-
schaden verursachte, seinen Fih-
rerschein noch keine zwei Jahre
besass oder (berhaupt nicht im
Besitz der erforderlichen Fahrer-

faubnis war,
. da8 im Jahr 1993 im gesamten
Bunuesgeblet 16484 Kinder im
lickt sind  (1992;

lich Berlin (Ost) etwa 7,0 Millionen
Fahrzeuge (ohne motorisierte
Zweirader) betrug, darunter wa-
ren 6,2 Millionen Pkw. Das sind
393 Pkw auf 1000 Einwohner; in
den alten Bundeslandern kommen
dagegen 501 Pkw auf 1000 Ein-

den

g
17101) Die Zahlen der todlich
verungliickten bzw. der schwer-
verletzten Kinder ging deutlich zu-
rick. Diese positive Entwicklung
istim wesentlichen auf die Einfih-
rung der generellen Sicherungs-
plhcm for Kmder zum 1. April 1993

wohner. Das P! in

riskante Ver Zu ver-
zichten und den Zusammenhang
zwischen korperlicher Belastung,
psychischer  Leistungsfahigkeit
und Gefahrdung im StraBenver-
kehr zu erkennen und zu beach-
ten

Tankwagenfahrer

Wenn auch die Grundziige
und Ziele des Lkw-Sicherheits-
programms fir die Kurse mit
Tankwagen-Fahrer (TKW-Sicher-
heitsprogramm) gelten, so kom-
men hier weitere Schwierigkeiten
hinzu, z. B. Eigenbewegung fliissi-
ger Ladungen usw,), die be-
herrscht werden mussen. Trager

STRESS MACHT PICKEL

CLARA SIEL 1A

AUCH
DAS NOCH !

NICHT AUF DIE TUBE DRUC

den

Uben, was der tagliche Slraaen»
verkehr erfordert. Uber 10 Mit-
gliedsorganisationen des DVR
bieten Programme nach einheitli-
chen Leistungsmerkmalen an.
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GLUCKWUNSCH

., Elefantentreiber” feiern Jubildum
Vor 25 Jabren:

Motorradfabrer lassen sich als Verein eintragen

Bereits im Jahr 1967, als Motor-
radfahren noch Abenteuer war
und Motorradtahrer selber als
cine besondere Art der Spezies
Mensch galten, beschlossen
cinige dieser Art sich regel-
méisig einmal im Monat zu tref-
fen. Ort dieser Begegnung
damals war die Gaststitte Zur
Wilhelmshohe in Lemgo-Brake
und die Teilnehmerzahl betrug
stolze 5 Personen. Durch etwas
Werbung: z.B. auf dem Gras-
bahnrennen in Lage, stieg die
Zahl der Teilnehmer im Laute
der Zeit auf ca. 20 Personen an.
1968 war man der Meinung,
dat man sich einen Namen
geben miigte und in Gedanken
an die gute, alte Zindapp kam
man auf den Gedanken sich
JElefantentreiber Lippe™ zu nen-
nen. Im Sommer des Jahres
1969 kam es dann zum ersten
internationalen Motorradureffen
der .Elefantentreiber auf dem
Gelinde der Gaststitte Zur
Landwehr in Wahmbeckerhei-
de. angereist waren damals ca.
150 Motorradfahrer aus ganz
Europa.

Ende 1969 kam man zu dem

Die Elefantentreiber in den Griinderjabren

Entschlu sich aus rechtlichen
Grinden als Verein eintragen
zu lassen und so war man dann
ab dem 01.01.1970 offiziell als
(Elefantentreiber Lippe” ¢.V.
konstituiert.

Im Griandungsjahr bekam nun
auch das jihrlich statfindende
Motorradireffen seinen Namen
Es wird seit damals unter der
Bezeichnung  (Hexentretfen
bis heute durchgetfiihr

Leider muBte im Laufe der Jah-
Clublokal
gewechselt werden, angetangen
in der Gaststitte Zur Wilhelms-

hohe” ging es dann Gber die

re das mehrmals

.Schone Aussicht (Tante Augu-
Gaststitte L Lallmann®,
Hotel Jlsetal”, Gaststitte . Wald-
krug® zum .Briintorfer Eck:
Gerade im Jubiliumsjahr 1995

ste).

muste man auch dieses Clublo
kal verlassen. da die Wirtin in
den wohlverdienten Ruhestand
gewechselt ist. Momentan tret-
fen sich die LElefantentreibers

jeden 1. und 3. Freitag im

Monat in der Gaststitte Frie-
densstern® in der Lemgocer Sie-
chenstrafie.

Im April 1970 traten die (Ele-
fantentreiber® dann dem Bun-
desverband der Motorradfahrer
bei und unterstiitzen seit dieser
Zeit auch die Arbeit des BVDM,
durch verschiedene Aktionen
und Informationsveranstaltun-
gen bei verschiedenen Motor-
radmessen (z.B. in Paderborn,
Asemissen oder
auf dem TUV-
Motorradtag in
Bielefeld)
Durch das jihr-
lich staufinden-
de Hexentref-
fen®, den
Besuch von
Motorradtretten
anderer Clubs
und letztlich die
Teilnahme an
Bundesweiten
Veranstaltungen

Jahren gibt es

BVDM,
machten

Klk"'
sich
die (Elefanten-
treiber” langsam
cinen Namen in
Deutschland.

Dic regelmini-
ge Teilnahme
an der (Enzian
Rallye* oder an
der LDeutsch-
landfahrts, bei | :
der die Mann- @ =
schalt oder Ein-
zeleilnehmer

der JElefantrentreiber immer
vordere Plitze belegten, lies die
Clubs

Pokalsammlung des

immer mehr wachsen. Da auch
andere Motorradclubs mal wie-
der einen Pokal gewinnen woll-

ten. wurden dann im Jahr 1994

die L Eletantentreiber mit der

Ausrichtung der Deutschland-
fahrt des BVDM beauftragt. Zie-
Touristikfahrt war dann
natiirlich Lemgo. welches auch

lort der
von ¢, 180 Teilnehmern, die
alle restlos begeistert waren,
erreicht wurde.

Durch Veranstaltungen fur die
ganze Familie (Auto-Orientie-
rungstahrien, Bowlingabende,
Eislaufen, Sommerfeste, Grilla-
bende und dhnliches) und eine
Vorstandsarbeit,
Jahre
lang halten und sich stindig

sehr gute

konnte sich der Club

cnverern

Aber trotz allen Familienveran-
staltungen
kommt
Motorradfahren

klil\

nicht zu Kurz.
Seit cinigen
Veranstaltungen
allen
Clubmitgliedern

di¢ von
schnlichst
erwartet  wer-
Z.Bi
Karfreitagstrith-

den, so

stiick mit ansch-
liekender Aus-

Viewrktplat= Lemgo: Deutschlandfabrt 1994

fahrt, Vatertagstour, Besuch von
Motorradausstellungen und
Messen, Fahrten zu Motorrad-
rennen (nach Spa zum 24 Stun-
den Rennen, zum Nirburgring
oder zum GP nach Hocken-
heim).

Nach dem in den Jahren 1973-
1978 noch jihrlich Sprintpri-
fungen. Geschicklichkeitstunie-
re und Rallyes veranstaliet wur-
den, mute man aufgrund kost-
spicliger und aufwendiger
Genehmigungsverfahren auf
freie Veranstaltungen auswei-
chen. Einfache Orientierungs-
und Bildersuchfahrten, so wie
Jux-Rall
und erfreuen
Beliebtheit und wachsender
Teilnehmerzahl.

stiindiges Bestreben der | Ele-

s wurden veranstaltet

sich  groBer

fantentreiber ist es aber, durch
Veranstaltungen und Offentlich-

keitsarbeit das Image der

hiternationales Hexentreffen 1970

205 BuaHoee 17



FUR AKTIVE

Motorradfahrer zu verbessern
und tber die Interessenvertre-
tung des BVDM's Einfluf zu
nehmen auf die Verkehrssicher-
heit fiir Motorradfahrer, sowie
auf Politik und Wirtschaft.
Unsere Ziele sind. Vorurteile
gegeniiber den Motorradfahrern
abzubauen und eine harmoni-
sche Partnerschaft im Straen-
verkehr zu fordern. Auch set-
zen sich die | Elefantentreiber”
fur einen sinnvollen Umgang
mit dem Motorrad ein, immer
nach der Devise: Reisen statt
Rasen und gemil dem Motto
LJLaut ist Out”,

Im Kampf gegen Streckensper-
rungen (z.B. am Koterberg),
arbeiten die  Elefantentreiber®
eng mit der Polizei, den
Anwohnern und den zustindi-
gen Behorden zusammen. Hier-
durch sind die ,Elefantentrei-
einigen unbelehrbaren
Motorradfahrern ¢in Dorn im
Auge, aber damit konnen sie
recht gut leben.

Ein weiterer Grund fiir das lan-
ge bestehen des Clubs ist auch,
dag er fiir alle und jeden offen
ist. Jede Motorradmarke oder -

ber*

Typ: ob Chopper. Tourer, Cafe-
Racer oder Enduro: sind will-
Auch
Berufe der Mitglieder quer
durch alle Sparten: Kraftfahrer,
Lehrer, Computerfachmann,
Ingenicur, Kriminalbeamter,
Fahrlehrer. sogar ¢in Pastor
sind vertreten. Mittlerweile
haben die (Elefantentreiber®
sogar einen eigenen Zweirad-

kommen. zichen die

mechanikermeister in ihren Rei-
hen. Clubmitglied Wolfgang
Czarnecki hat in den letzten

Jahren, nach langer nebenbe-

ruflicher Ausbildung, scine Mei-
sterpriifung  abgelegt.  Er
betreibt nun, ebenfalls neben-
beruflich, eine Zweiradwerk-
statt und steht nicht nur Club-
mitgliedern mit Rat und Tat zur
Seite.

Sollte sich die sehr gute Vor-
standsarbeit weiter so positiv
auswirken und die Clubmitglie-
der weiterhin so hervorragend
mitarbeiten, konnte es durchaus
sein, da® die .Elefantentreiber”
im Jahre 2020 das 50-jihrige
Vereinsbestehen feiern konnen.

Gerd Tonnemacher

20 August 1995

First-Classic-Day!

Internationales Festival
fiir Klassische Motorrader

e e

Das Motorrad-
JSestival mit Stil
Am 20.August 1995 um 11.00
Uhr ist es wieder soweit:

Zum 7. Male treffen sich dann
Teilnehmer und Besucher aus

ganz Europa beim bundesweit
arorten Veteranen-Festival in
Essen-Borbeck.

Erwartet werden Fahrzeuge der
20er- bis S0er Jahre, Modelle
der \Wilden Sechziger”, sowie
seltene  Youngtimer®  der
frithen 70er Jahre.

Sie sind alle herzlich willkom-
men, egal ob mit 50 oder 10000
cem Hubraum!

Wir legen auf Stilechtheit

Der BVDM laRt, nach langer
Zeit, eine alte Tradition neu
aufleben. Es werden wieder
Schrauberkurse durchgefiihrt.
Vorgesehen sind hierfiir zwei
Wochenendtermine im Herbst,
22.-24.09.95 und 06.-08.10.95.
Die Anreise ist jeweils am Frei-
tagabend bis 18.00 Uhr vorge-
sehen. Ende der Veranstaltung
ist Sonntagmorgen. Durchge-
fiihrt wird das Ganze in der
Jugendherberge ,Haus der
Jugend® in Geislitz.

Zur Orientierung: Geislitz liegt
in der Nihe der Barbarossa-
stadt Gelnhausen, am Nor-
drand des hessischen Spes-
sarts.

Sowohl Jahreszeit als auch
Standort bieten (neben der
Moglichkeit Schrauben zu ver-

Wir schrauben wieder!
Wieder da: Schrauberkurse beim BVDM

biegen) die Gelegenheit fiir
Mopedausfliige in den Spes-
sart. Die Teilnehmerzahl ist auf
maximal 15 Personen je Kurs
beschrinkt. Neben der Vollver-
pflegung sorgt die ,Ju He®
auch fiir die Bettwische. Fir
den Kurs sollt Thr euch ver-
niinftiges Werkzeug ins
Gepick packen.

Da die Herbergseltern und -
kinder begeisterte Motorradler
sind, koénnen wir fiir das
Ganze (Schrauberkurs, 2 Uber-
nachtungen und Vollverpfle-
gung) einen tollen Preis bie-
ten:

Mitglieder im BVDM: DM150.-
Rest der Welt: DM170.-
Also ab mit der Anmeldung an
die BVDM-Geschiftsstelle in
Hanau (Adresse findet Thr im

Heft) unter folgendem Stich-
wort:

WSK1*
Wochenende 22.bis 24.09.95
SK2¢
Wochenende 06.bis 08.10.95

Anmeldeschlus ist der
15.08.95

Ach ja, ohne Moos nix los. Mit
der Anmeldung bitten wir um
Zahlung der Teilnehmerbeitri-
ge. Unter Angabe des Stich-
wortes, tberweiit entweder
auf das Konto 5432510 BLZ
35020030 bei der Nationalbank
Duisburg oder fiigt einen Ver-
rechnungsscheck bei.
Bei Absage der Veranstaltung
wird der Betrag zurlickerstat-
tet.

Michael Knieps
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grofen Wert*, und deshalb
steht fir die vielen Aktivititen
wieder das gesamte Gelinde
der alten Dampfbierbrauerei
von 1896 zur Verfligung.

Die Programmpunkte im einzel-
nen:

- Spezial-Teilemarkt

- Priimierungen...

- grofle Tombola

- Live-Musik im Biergarten
-.Lady’s-Cup* & .Honda-Clas-
sik-Meeting*

Trotz stindig steigender Teil-
nehmer und Besucherzahlen,
bleibt dieses Festival doch ein
.Geheimtip® fur Freunde und
Klassischen

Kenner  von

Motorradern !

Uwe Wybiralla / Veranstalter
Info-Tel.: 0209/209157

PS: Der Eintritt betriagt nur 2.-
DM pro Person!!!

Achtung Achtung
Achtung

| First-Classic-Day |

o,
N

,Rasender Winzer”

1992er
Rheinhessen / Maller-Thurgau
rocken

Der rasende Winzer ist unter-
wegs...

Ab jetzt gibt es einen speziellen
JFirst-Classik-Day™ Wein mit der
Bezeichnung:

JRasender Winzer*
Hierbei handelt es sich um
cinen guten Rhein-Hessen
Miiller-Thurgau®, der von Uwe
Wybiralla speziell fur die
Genieer unter den Klassik-
Fan's ausgewiihit wurde!
(gedacht  auch als
Geschenk-l1dee)

Der Rasenden Winzer* gibt es
fir 6.80 DM pro Flasche bei:
WYBIRALLA / KONDRING
Backs
45886 GELSE!
Tel.: 0209/209157

tolle
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18. BVDM - Deutschlandfabrt vom 01. - 03. September 95
mit Zielort Bamberg

Welches Geheimnis birgt der
Happurger Stausee?

Welche Besonderheit befindet
sich im "Medizinhistorischen
Muscum” in Ingolstadt?

Was steht auf dem aktuellen
Spielplan in Bayreuther Schau-
spiclhaus?

Viele Antworten auf dhnliche
Fragen warten an den Neben-
kontrollen unserer Deutsch-
landfahrt, die vom 1. bis 3. Sep-
tember 1995 durch den Norden
Baverns fiihrt.

Durch landschaftlich reizvolle
Gebicte wie z.B. den Steiger-
wald, das Fichtelgebirge. die
Frinkische Schweiz, den Ober-
pfialzer Wald und das Altmihl-
tal fithrt die. von den Teilneh-
mern frei withlbare Strecke zu
einer Reihe von vorgegebenen

BVDM - Hauptkontrollen, die
aus den Kartenblittern 14, 17
19 und 20 ersichtlich sind.
(Shell - Generalkarte MaBstab
1:200000)

Dort werden den Teilnehmern
die Fragen zu den zugehorigen
Nebenkontrollen priisentiert.
Fiir das (richtige) beantworten
der Fragen an den Schlossern,
Museen, Mithlen und anderen
interessanten Orten gibt es
Punkte, die bei guter Planung
und Streckenwahl sowie etwas
Glick einen der begehrien
Pokale oder Sachpreise ergat-
tern lassen.

Hubraum und Leistung Deines
Motorrades oder Gespannes
spielen dabei eine untergeord-
nete Rolle, denn durch Mindest-
fahrzeiten zwischen den Kon-

trollen haben auch kleine oder
dltere Motorriider gute Chan-
cen. wie die letzten Deutsch-
landfahrten bewiesen haben.
Am Samstag wird nachmittags
die, an Regnitz und Rhein-
Main-Donau Kanal liegende
Stadt Bamberg als Zielort ange-
fahren, wo mit Stadtfiihrung,
gemeinsamen Abendessen und
Sicgerchrung die Tour im gesel-
ligen Beisammensein noch ein-
mal Revue passiert.

Dic Gber hundert Teilnehmer,
die Einzeln, als 2er-Team oder
ier-Mannschaft starten, erleben
vicle schone Motorradkilometer
und gemitliche Abende unter
Freunden. Auf der Jagd nach
Punkten - ganz
gemditlich, im Mitelpunkt steht
dabei der Tourenspafs.

oder auch

Der Transdanubia Ride it
jedem Endurofahrer das Herz
hoher schlagen. Er findet die-
ses Jahr vom 2.09. - 9.09.95
statt. Die ca. 3100 km lange
Strecke beginnt in Miinchen
am BMW Gebiude und fithrt
tiber - Osterreich - Briinn/CZ -
Bratislava/SK - Budapest H - 4
Tage Puszta. Ziel ist es (mit
seiner Einzylinder' Mehrzylin-
der 4-Takt Enduro), am 9.09.
Budapest zu erreichen. Fur
med. Betreuung, Verpflegung,
Reifenservice und technischen
Service ist selbstverstindlich
gesorgt. Die Unterkunft ist,
auch im klassischen Stil, Rally-
gerecht nattrlich im Biwak.
Gestartet wird in verschiede-
nen Gruppen bzw. Klassen.
Fahrer oder Fahrerinnen, mit
oder ohne Sportlizenz, aber
auch Jahrginge ab 1945 unter
der Kategorie .Grand Old
Man®. Euer fahrbarer Untersatz
sollte eine 4-Takt Enduro (Ein-
oder Mehrzylinder) oder ein 4-

Wo sind die Enduro-Freaks ?
Er findet wieder statt, der Transdanubica Ride ~95.

Takt Enduro-Gespann sein. Fiir
das Ganze braucht Thr nur
noch Papiere, wie den jeweili-
gen Fihrerschein (allerdings
keine Sportfahrerlizenz), den
Reisepad der giltig sein sollte
und eine Int. Versicherung.
Den Kostenfaktor und weiteres
erfragt Thr bitte beim Veranstal-
ter
Transdanubia Organisation
Richard Schalber GmbH
Hirschbergstrafde 28
D-87541 Hindelang

Falls Thr Euch noch darauf vor-
bereiten, oder auch so c¢in
bichen Fit machen wollt,
konnt Thr am 08./09.07. und
15./16.07.95 ¢in spezielles Vor-
bereitungs-Training absolvie-
ren. Das Training findet statt
im Enduro-Land
Senfrtenberg D, und umfart
Fahrtechnik, Roadbook., techni-
sche Ausbildung und ganz
wichtig, Sofortmagnahmen am
Unfallort. Das Interessante dar-

an ist der Organisator! Wann
schon wird man von e¢inem
vicelfachen Gelindemeister und
Langstrecken-Offroad-Speziali-
sten wie Richard Schalber vor-
bereitet? Die Kosten fur das
Training belaufen sich auf DM
380.- (was aber nichts mit dem
Startgeld des Transdanubia
Ride zu tun hat). Anmelden
konnt Thr cuch fir das T
ning bei der selben Adre
wie fur das Rennen. Ich Wiin-
sche auf jeden Fall allen Betei-
ligten viel Spad beim Rennen
und im Training. Fahrt bite fur
mich mit, da ich meine R 100
GS PD gegen meinen Sohne-
mann eingetauscht habe und
auch schon wieder schwanger
bin. (Aber vielleicht sehen wir
uns ja niichstes Jahr, bei Schot-
terpisten, steilen Hiingen, Was-
serduchfahrten und einer Men-
ge mehr)

S¢

Babs

Wenn Du mehr erfahren moch-
test, einfach die Ausschreibung
anfordern bei:

Martin Schumann, Raiffeisenstr.
102, 47259 Duisburg, Tel.: 0203

789822

(Bitte DM 2,- Rickporto im
Briefumschlag beilegen)

Wer noch als Helfer an den
Kontrollpunkten oder am Ziel
mitmachen mochte, wendet
sich bitte an Martin Schumann
oder an das BVDM - Biro in
Ingolstadt unter Tel.: 0841 /
59214.
Schon jetzt vielen Dank bei
allen, die uns helfen die
Deutschlandfahrt stattfinden zu
lassen.

Martin Schumann

und Thomas Bauer

Die ersten kriegen

die Letzten
BMW Classik-Boxer zu
gewinnen
Unter dem Motto ,Die ersten
kriegen die letzten® verlost
Schwarzer Krauser No. 1 drei
der letzten BMW R 100 R
Classik. Und damit das ganze
fir Motorradfahrer spannend
wird, wurden die drei Boxer
in Deutschland ,versteckt“.
Am 7. August fillt der Start-
schuR fiir die Suche. Wer eine
Teilnahmekarte eingeschickt
hat - die gibt’s in allen Motor-
radzeitschriften und Tabakli-
den - erhilt eine Streckenkar-
te. Drei unterschiedliche Rou-
ten stehen zur Verfiigung.
Unterwegs miissen verschie-
dene Fragen beantwortet wer-
den. Die richtigen Antworten
fihren zu den Orten, an
denen am 19. August die drei
Hauptgewinne verlost wer-
den. Auch wer keinen Rally-
Ehrgeiz hat oder keine BMW
gewinnen will, kann sich
beteiligen, denn eine schone
Tour erwartet ihn auf jeden
Fall.

2795 BarrHore 1 9
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Andere Liinder, andere Motorrdder!

Beobachtungen eines Busreisenden zum Strafsenverkebr auf Kuba

cnart, die wohl

Es gibt eine Eig
Motorradfahrer

die meisten
besitzen: Bei jedem Motorren-
geridusch, nach einem
Zweirad klingen konnte, schau-
en sie sich neugierig nach die-

das

sem um. Warum sollte das aus-
gerechnet im Urlaub anders
sein? Besonders dann, wenn
man scinem vielgeliebten Unt-
ersatz zu Hause in der Garage
lassen mufd, erweckt dieses
Geriusch meine Neugier. So
erging es mir auch in diesem
Frithjuhr. Kaum hate ich nach
fast neunstindigem Flug die
ersten 50 Meter kubanischen
Boden unter den Fiiten, niher-
te sich auch schon das erste
bekannte Geriusch eines Zwei-
zylinder-Boxers, Bereits aut
dem Flugfeld kam mir ¢in Ural-
gespann mit Zollnern entgegen.
Dies sollte nicht die letzie
Begegnung mit Motorridern
aus ostlicher Produktion sein.

Dic¢ derzeitige Versorgungslage
auf Kuba ist derzeit schr stark
von den Moglichkeiten des
internationalen Auienhandels
abhiingig. Dadurch, dag die
Regierung Fidel Castros die
letzten Jahrzehnte politisch wie
auch militirisch als Bricken-
kopf der Sowjetunion gedient
hat. sind die Handelbezichun-
gen  stark  eingeschrinkt.
Obwohl sich in den letzten Jah-

ren das politische Welthild

gedndert hat, wird dieses Land
immer n(’kll von einem Grois
teil der Welt mit cinem Handcel-
sembargo belegt. Diese Situati
on bringt es mit sich. dak c¢in
Fahrzeughandel ausschlieslich
mit sozialistische Staatenbetrie
ben wurde. Das macht sich
auch im Strasenbild bemerkbar
Der Straenverkehr wird schi
stark durch die Benzinversor
gung bestimmt, Weil alle Mine
ralolprodukie vom Staat fiir har
te Dollars aul” dem Weltmarkr,
hauptsiichlich iiber Spanien
und Kanada.gekauft werden
missen, ist Benzin Mangelware
Selbst der Offentliche Personen
verkehr ist aus diesem Grund
stark reduziert oder wird auch
stellenweise ganz cingestellt
Wer auf Kuba {iber Land reisen
will ist auf die unregelmiinig
verkehrende Eisenbahn oder
auf staatliche Lastwagen ange-
wiesen. Flr den privaten Fahr
zeugbetrieh bekommt jeder
Auto- oder Motorradbesitzes
pro Monat einen Benzinberech
tigungsschein iiber 20 Liter
Gliick hat
dafiir den begehrten Saft. bevor

Wenn er gibt es
der Monat um und damit der
Schein wertlos ist, Sonst bleibt

slichkeit, zu Fulk zu

nur die Moy
gehen, oder tir US-Dollar aut
dem Schwarzmarkt zu Kaufen
Jeispiel

Genauso | wie am

Benzin beschrichben, verhilt es

Vor einer Polizeistation

20 BarrHer: 295

sich auch mit Kleidung. Schuh-
Niah-
Fleisch

cn und verschiedenen
rungsmitteln, wie z.B
Dies macht deutlich, warum
man als Tourist mit dem kuba-
nischen Peso praktisch nichts
kaufen kann. Die Hotels, der
Staat sowie alle Privatpersonen,
die mit Touristen zu tun haben,
versuchen mit allen Mitteln an
harte Withrung zu gelan-
aen Mit dieser
Ersatzwithrung kann man
praktisch alles kaufen, was '
es aul Bezugschein oder
im Moment gar nicht gibt
Diese besonderen Umstiin-
de cines sozialistischen
Landes sind der Grund fir
den Technisch nicht immer
cinwandfreien Zustand der
meisten Motorrider. Eine
Moglichkeit offiziell
Ersatzteile zu kauten, gibt
es nicht. Bis vor einigen
Lihren waren viele Kuba-
ner als Gastarbeiter oder
studenten in der DDR und
der UDSSR. Diesen war es
moglich, Teile oder auch Kom-
plette Motorriider zu kaufen
Auf diese Weise in cin Teil der
M7 auf die Insel gekommen
Dicse sorgen in den Innenstid-
ten, da sie dort gehiuft auftre-
ten. Hir cine ganz spezielle
Gerduschkulisse

Weag zu
Zweirad fihrte in eine staatli

Ein anderer cinem

che Verkaufsstelle, Im Tausch
gegen Zuckerrohr fuhrte der
Staat aus der DDR. UDSSR und
China Motorrider und Mopeds
cin. Nach dem Zusammenbruch
der meisten osteuropiischen
Partnerlinder st davon nui
noch der Handel mit China
Weltmacht Chi-
na ist somit auch im Strasenbild

ueblichen. Dic
sehr stark vertreten. Gruppen
von zehn Mopeds aus chinesi-
scher Produktion sind hilufig zu
schen. Besonders ins Auge fal-
len die vielen Gespanne. Hier-
ber handelt es sich um nach
bauten alter deutscher Marken
wice DKW, NSU und BMW. Her-

ausgekommen sind dabei Zwei-
takter mit Namen Chingfu oder
Viertakter wie Donghai und
Chiang Jang. Gerade bei den
kleinen Mopeds ist s schwierig
ctwas dartiber zu erfahren, da
ich kein Spanisch spreche und
die Tankbeschriftungen auf
Russisch oder Chinesisch auch
Die russi-

nicht weiterhelfen

.ol

Eine MZ eilig witerwegs

schen Gegenstiicke Ural und
Dnepr sind uns da schon etwas
geliufiger.

An ein solches Gefihrt zu kom-
men war bzw, ist gar nicht so
einfach. Erstens gibt ¢s nur alle
paar Jahre cine Lieferung und
zweitens braucht man dafir
cinen Berechtigungsschein.
Diesen gibt es nur iber die
Produktionsgenossenschaft, bei
der man beschiftigt ist. Wenn
dann dieser Genossenschaft
cinige Motorrider oder Mopeds
zugewiesen wurden, werden
Kriterien flir die Verteilung fest-
gelegt. Eine Chance auf eine
Zuteilung hat e¢in Kubaner
nur.wenn er mehr als 20 km
von der Arbeit weg wohnt, Kin-
der hat, kein anderes Fahrzeug
besitzt und sich besondere Ver-
dienste im Betrieb erworben
hat. Genauso wird mit chinesi-
schen Fahrriiddern und seit kurz-
em auch mit polnischen Fiats
Wenn
nach jahrelangem warten eine

verfahren. man dann



Berechtigung zum Kauf erhilt,
muR fir ¢in Gespann minde-
stens funf Juhresverdienste
c¢ines Fabrikarbeiters gezahlt
werden. So kommt es, das ein
Motorrad als Familienbesitz der
ganzen Verwandschaft dient.

Dies alles macht deutlich, da
das Motorrad auf Kuba ¢inen
anderen Stellenwert hat als bei
uns. An ¢inen Kult oder cine
Freizeitindustrie ist dabei gar
nicht zu denken. Fir die Kuba
ner ist das Motorrad der erste
Schritt zur individuellen Mobi-
litiit. besonders deshalb, weil
c¢in Auto praktisch nur durch
Vererbung innerhalb der Fami-
lie zu bekommen ist. Das ist
der Grund fir die hohe Zahl
von Beiwagenmaschinen. Ein
Gespann als Transportmitel! fiir
Baumaterial,
Hausrat ist die Alternative zu

Gemiise  und
Fahrrad. Pferd und Ochsenkar-
ren. Ein freier Fahrzeughandel
ist verboten oder nur unter
besonderen Umstinden mit
ciner Genehmigung gestattet.,

Die Beiwagen erregten meine
besondere Autmerksamkeit. Bis
zu funf Personen auf ¢inem
Gespann sind tblich. Der Breit-
streifen beginnt sich auch in
Kuba durchzuscizen. Durch die
mangelhafte Versorgung mit
Motorradreifen bedingt sind
inzwischen auch hier 165¢r
Autoreifen Standard. Es kann
aber auch schon mal ¢in Vor-
derrad von cinem Trecker als
drittes Rad Verwendung finden.
Verschiedene Felgendurchmes-
ser und durch Rohr ersetzie
Federbeine hindern die Fahrer
nicht an ciner Flouen Fahrwei-
se, Auch die Anschliisse sind
schenswert. Ich habe ein Ural-

Ntetie am Beabniibergang

ciner M7Z ETZ 251
geschen. Der dattir notwendige

boot an

Hiltsrahmen war aus 30er Vier
kantrohr gefertigt und mit der
Maschine fest verschweirl
Uberhaupt sicht es so aus als
ob Schweitsgerite nicht Mangel
wire sind, Dice Herkuntt ver
schiedenster Rahmenkonstruk
tionen mit Personen- oder
Lastenaufbau st nicht zu ermit
teln. Kombiniert wird alles, was
zur Vergroserung des Stau-
raums beitrigt

Auch wenn bet uns in Deutsch-
land die Zahl der Gespanne
weiter steigt, wird cin Dreirad
wohl nie so selbsiverstindlich
sein wie aut Kuba, In Havanna

sind an den Stralkenecken

Motorradparkplitze, aut denen
leicht 5-10 davon zu finden
sind. Uber den mehr oder
weniger geordneten Verkehr
wicht die Polizei aul mehr als
zehn Jahre alten Moto Guzzi
V1000 GS. Ich vermute.diese

dienen in erster Linie zum

Liach® > N

Gespann-
Helmsprech-
anlage

| far maximal
| 4Teilnehmer

baehr GmpbH + Co.KG
66957 Vinningen
MarkistraBe 2.
Telefon,
063355004
Telefax
06335/5008

N
@ -

Repriisenticren bei Staatsbesu-
chen, Die ubrige Polizei ist mit
350er Jawas fir den Verkehr
gut geriistet. Diese

Polizisten sind die cinzigen
Zweiradfahrer im ganzen Land,
die einen Helm benutzen.

Nach meinen Beobachtungen
setzt sich der Fahrzeugverkehr
gt zusammen: 40 %
LKW, 25 %
Motorrider und Mopeds, Davon
PRKW

sowie ungelihr genausoviele

wice o

Fahrriider, 25
die Hilfte Gespanne, 5

Plerde- und Ochsenfuhrwerke.
Dic

alceichbar mit ¢iner deutschen

Verkehrsdichte ist ver-

Grogstadl - Sonntag morgens
um acht Uhr. Auf der cinzigen
Autobahn Kubas ist die Aultei-
lung idhnlich. Die drei Fahrspu-
ren werden meist wie folgt
genutzt: rechte Spur Fuhrwerke
Mittelspur LKW

und Fahrriider

REISE

und linke Spur PRW.

Die PKW erfahren im Verhiltnis
zu ihrer Zahl in den Reisefiih-
rern und Bildbinden eine zu
grole Aufmerksamkeit. Diese
ist aber auch verstindlich. Der
tberwicgende Teil sind nicht
zu iibersehende amerikanische
Limousinen, die noch aus den
S0e¢r Jahren tberlebt haben.
Diese breiteren chromverzierten
Schlachtschiffe fallen halt auf
uns bicten ein gutes Fotomotiv.,
Einer Gruppe von mehreren
Gespannen schenkt in Kuba
kaum eciner Beachtung, auler
er ist wie ich von Haus aus
neugierig und zusitzlich vom
Zwei- Dreiradbazillus
befallen.

Wiceder Zuhause kann ich es
kaum erwarten, mich mal wie-
der mit einer
Gespannausfahrt zu treffen. In
Deutschland ist bei gehiuften
auftreten von Gespannen eine
verspannte Halsmuskulatur der
Mitmenschen, die sich nach

und

Freunden zu

Motorradgeriuschen umdrehen,
sicher.

Inzwischen sind alle vor dem
Urlaub bestellten Ersatzteile
cingetroffen, die Tankstellen
haben immer noch Benzin und
vor allem: ich kann dies alles in
der Wihrung bezahlen. in der
ich meinen Lohn ausgezahlt
bekomme.  Dies  war  in
Deutschland nicht immer selbst-
verstiindlich und ist es in ande-
ren Teilen der Welt lange noch
nicht.

Michael Tubes

& & B B B B B B B B B BH &

Liche Leserininen wid Leser.,

so wie dieser schone Reisebericht von Michael Tubes kann auch von
Fuch einer veroffentlicht werden. Falls Ihr also in einem schénen
Leand - Urleareh macht wnd Tips oder besondere Hinweise dazu wei-
tereeben maochtet. so schickt diesen an die Redaktion Ballbupe.
Auch dazngeborige Folos. sofern es KEINE DIA'S sind. werden sebr
verne genommen. Also. egal ob Europa. Asien. Afrika oder ein
anderer Kontinent. wenn die Reise einen Bericht wert ist schickt
i ins. So wird dann anch bestimmt fiir jeden Leser einmal etwas

dem or
Das wdr's. da

dabei sein. von
satoen Rann
will ich cuch mal hin!

BABS
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Ein Hobby fiir die ganze
Familie,
jetzt haben auch die kleinen
ibren Spajs...

Hallo Kids, Mamies und
Papis!

Oft bekommen Eltern das
.nackte Grauen®.wenn [hr herz-
allerliebstes Thnen veroftentlicht
sie wollen den 80er Schein,
oder spiter den Motorradschein
gleich mitmachen.
Solche Eltern die den schieren
Anfall bekommen. sind meist
selbst keine Biker. oder haben
Erfahrungen mit
Zwei

schlechte

motorisierte idern
gemacht,

s gibt aber auch andere wie
Bobby und mich.die schon jetzt
wissen oder hoffen, dafd irgend-
wann mal ein Moped auf dem
Wunschzettel steht oder sogar
schon im frithen Alter gemalt
ist. DaR es da aus Holz Schau-
kelmotorrider und Gespanne
gibt wusiten wir, auch von den

Elektromodellen mit Baterie.
Seit wir
aber 1993
auf der

Messe  in
Sinsheim

waren, sind
wir uns
sicher. das

ist ¢
Und davon
will ich
Euch jetzt
Zihlen.

Hinter dem
BVDM

Stand war eine grofie weit
abgesperrte Fliche und irgend-
wann Nachmittags sammelten
sich die Leute um Pits Show mit
den kleinsten Motorriidern der
Welt anzusehen. Es war auch
echt kleinen
Motorrider fahren zu sehen,

niedlich  die
was aber danach geschah lies
mir echt das Herz um einiges
schneller schlagen. Da waren

zig laufende Meter” auf echten

22 BarHopr 205

was die grofsen konnen..

mini Moto Cross Maschinen mit
echten Motoren. Wenn irgend
jemand glaubt, nur grode Bikes
machen Krach und Stinken, der
hat sich gewaltig geirrt. Irgend-
wie wurde mir erst nach dieser
Tatsache klar, dad es keine
LLiliputaner-Show™ war, son-
dern alles Kids zwischen ca. 3
und 8 Jahren. Sic waren ange-
zogen wie die Grosen mit Moto
Cross Helmen, der Panzerung
unter dem Hemd und Moto
Cross Stiefeln, eben alles wie
bei den Groen auch. Von den
Leuten um mich herum horte
man alles mogliche murmeln,

von _ach wie niedlich” tiber
Saustark™ bis hin zum _Pupi
will au so was haben, brumm
brumm!

Fiir mich stand fest. wenn mein

Kind mal so was haben moch-

te aul jeden Fall ja! So viel

Spaf wie die Kids hatten und
die Freude im Gesicht - ¢s eben
den
LGroten®
mal zu zei-
gen,.. Und
das hatten
Sie  wirk-
lich, ¢s uns
gezeigl. Die
warfen Thre
Maschinen
herum  als
wire es das
Einfachste
aul der
ganzen
Welt.
Gleich nach der Show sprach
ich mit einem Moto Crosser
Was ich
damals so alles erfuhr, weifd ich

und seinem Vater .

heute nicht mehr so genau,
also hab ich mich fir Euch
schlau gemacht.

Herr Dieter Porsch vom ADAC
Junior Team war mir dabei sehr
behilflich, und ich mochte mich
noch einmal dafiir bei Thm
Bedanken. Vorab sollte ich

noch sagen, ich den-
ke mir halt immer,
wenn ich Frankie
(mein Sohnemann)
lais. sofern er das
will, tobr er sich
aul der Rennstrecke aus
nicht wie
Andere spiter auf der

und viele
Straie! Auerdem gibt

¢s ja auBer MotoCross

noch die Mini Bikes und
Trial. Aber heute schreib

ich nur tiber Moto Cross. Es
sollte sich aber jeder vor
allem Anfang mal dartiber klar
seimn:
Moto Cross ist keine einfache
im Gelinde!
der Pilot alle Hinde

rum hoppelei
Hier hat

und Beine voll zu tun. In einer
Runde sind zig Schlaglocher,
Spurrillen und Spriinge zu mei-
stern, die nicht nur Kondition
sondern auch Konzentration
abverlangen,

Sportmediziner kamen an den
Fahrern des Junior Teams zu
Interessanten  Ergebnissen.
(Dies also withrend den Rennen
einer Saison.)

Mittlere Pulsfrequenzen von
180 bis 190 Schligen pro Minu-
te, also Nahezu die Maximal-
Herzschlagzahlen, und Lactat-
werte von bis zu neun mmol -
ctwa sechs mmol gelten bei
Freizeitsportlern als Grenzwert -
reihen die Moto Cross Piloten

eindeutig unter die Leistungs-

sport ler hoch-

sten Niveaus
cin.  Gerade
die Tatsache
dats Erfolg

oder Niederla-
Moto
zum
Teil

von korperli-

ge im
Cross

aroiten

cher  Fitness
und dem Fahr-
KkOnnen

bestimmt wer-
den, hat auch
Ihr gutes. Falls
jetzt aber
jemand meint
Rennsportlich

gesehen haben kleine Crosser®
es leichter oder schwerer, der
sollte sich selbst ein Bild davon

kannen wir schon lange...

machen. Falls Thr Interesse habt
seht Euch doch in Eurer Umge-
bung einmal um, dort gibt es

bestimmt cinen Moto Cross Ver-
ein bei dem Thr gerne mal zuse-
hen konnt, oder wenn Thr Fra-
gen beziiglich der Kosten habt.
Es gibt ja auch alles dazu-
geho
ball- oder Reitverein kostet
auch Geld und giinzlich unge-
fihrlich sind wohl die wenig-
sten Hobbys (z.B. Briefmarken
sammeln).

Von der Rennsportlichen Seite
gesehen gibt es mehrere Klas-

ige gebraucht. Ein Fuf3-

sen:
Schiilerklasse C - 6 bis 8 Jahre
Moto Cross Maschinen bis 50
cem

Schilerklasse B - 8 bis 12 Jahre
Moto Cross Maschinen bis 60
cem
Schiilerklasse

C - 10 bis 14
lahre
Moto  Cross

Maschinen bis
80 cem
Jugendklasse
12 bis 16 Jahre
Moto
Maschinen bis

Cross

80 cem
Clubsportklas-
se - ab 16
Jahre

Alle Soloklas-
sen
Aber  nichts
Ldesto trotz
wurde auch an die Papis der
Piloten gedacht, ndmlich mit
der Seniorenklasse (Ha Ha), ab



(Hubraum offen),
womit es auch gleich wieder
eine
werden kann.
leicht gesagt werden @
Frauen

Familienbeschiftigung

Es sollte viel-

dad auch die
angesprochen sind
weil was ist schon noch
Miinner-Sache?!

Es gibt gentigend Orga-
nisationen wie die
(Oberste Motorradsport
Kommission)

MSR

(Motor Sport Ring)
DAMCA
(Deutschen
Moto Cross Verband)
DIN

Amateur

(Deutscher Jugend Moto
Cross Verein)

an die Thr Euch jederzeit wen-
den Konnt um genaueres zu

crfahren

ziiglich Fachzeitschriften. Die

und das zeigen wir Euch mel

Es gibt auch diesbe-

Ralf Henke aus Hattingen
(falls ich das richtig entziffern
konnte...) hat mir einen guten
Tip fir Euch geschrieben.
Diesen Brief veroffentliche ich
daher gerne, weil es immer
wieder Leute gibt die genauso
denken wie wir : ,Lieber Vor-
sicht als Nachsicht!* Er
schreibt:

Ich fahre selber eine Mille GT
mit Jeaniel Captain 2. Das
Boot habe ich gebraucht
gekauft und mit Hilfe von
Edmund Peikert umgebaut.
Das Gurtsystem fiir ein Kind
war bereits vorhanden. In
Verbindung mit einem ,Top-
py" schien es eine gute Sache
zu sein. Unser zweites Kind
wurde geboren und ich wollte
noch ein paar Gurte einbau-
en. In einem Baby-Geschiift
besorgte ich mir was ich dazu
brauchte. Der gebraucht
gekauften Romer ,Peggy®
dnderte ich nach Angaben aus
der Zeitung Gespannfahrer.
Als beide Sitze der Kinder, in
das Boot pafiten, habe ich die
Stellen festgelegt, an denen
die Gurte aus der Rickenleh-
nekommen sollten. Jetzt baute
ich die Ruckenlehne aus. Die

Zum Thema Gurte fiir Kinder....

Gurte, die schon eingebaut

waren, hatte der Vorbesitzer

nur an der Riickenlehne gesi-
chert. Die Lehne war mit Nie-
ten am Boot befestigt. Eine
absolute Vollbremsung und
mein Kind hitte mit der Lehne
durch das Boot fliegen kon-
nen! Mit Freunden baute ich
ein Stahlrohrgestell fir den
Kofferraum und verschraubte
es mit dem Rahmen.
sem Gestell befestigte ich die

An die-

Riickenlehne und die Gurte
fiir die Kinder. Wenn ich jetzt
mit meinen Kindern fahre, sit-
zen beide in ihren Kindersit-
zen (Sitzkissen),sind beide
angeschnallt (wie in einem
Kindersitz mit eigenem Gurt-
system) und tragen Thre Hel-
me. Meine Tochter ist 5 jahre
und meine Sohn 2 1/2 Jahre,
beide sind begeisterte Mitfah-
rer.

Toll Ralf, ich hoffe Thr habt
noch viele schone Ausfliige
miteinander auch Blech und
Pannenfrei,
testen miBt wie gut Gurte

so dafd Thr nie
wirklich sind. Das gilt auch
fiir alle Leser und zukiinftigen
Eltern.

Kips oN TouRr

mal sehen,
mal ¢in As aus dem kleinen
Bruchpiloten.....
Bis bald

Eure Babs p

Kids mussen ja nicht gleich
Rennen fahren auch wenn es
nicht allzuschwer ist cine
Lizenz zu bekommen. So Teuer
sind die wirklich nichtaber Thr
solltet dies selbst entscheiden
konnen, bzw. Euer Kind.

Ubrigens haben die meisten
Kids keine Angst. nur die Eltern
was auch verstindlich ist. Ich
personlich habe lieber ¢inen
Aufsicht
von Trainern im Gelinde. als

LEvel Knevel® unter

cinen Wahnsinnigen bei mir auf
der Strae

Im Gelinde passiert wirklich
weniger als auf der Strae und o

vielleicht wird ja

SO ETWAS?
NIE WIEDER!

ORIGlNAL
LUFT-DICHT REIFENMILCH

EINE PANNENHILFE DIE WIRKLICH FUNKTIONIERT

N

WICKELT FUR MILITAREINSA

FUR SCHLAUCH- & SCHLAUCHLOSE REIFEN

DICHTET SOFORT und GARANTIERT
BESCHADIGUNGEN DER LAUFFLACHE
BIS5 MM @

NIE WIEDER TOUREN FAHREN MIT DER SORGE
EINE REIFENPANNE ERLEBEN ZU MUSSEN

WEITERE ‘JF']H“/U\TICNF\I(‘DER
FORT-BESTELLUNGEN ERHALTEN SIE NUR VON

Laue Technische Produkte

Hechendorfer Str. 58 ¢ 82211 Herrsching
Tel. 08152 - 8949 ¢ Fax 08152 - 8991
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MITGLIEDER WERBUNG

Mitglieder werben Miiglieder

Unter diesem Motto stebt auch 1995/96 wieder unsere Aktion.

Wer kennt den BVDA besser als
seine Miteheder?

Wer ist besser als Ihr in der
Lage, anderen die Vorteile des
BVDM nabezubringen”

Wer hat mebr Kontekt =i ande
ren Motorradfabrern als thr?

Den BVDM unterstiitzen heute
mehr als 4000 Motorradfahrer,
fast 100 Clubs und tber zwan-
zig Firmen - und alle sind der
festen UUberzeugung. cine bes-

sere Inters nvertretung fir

alle Motorradfahrer ist derzeit
wohl kaum zu finden.

Wenn nun jeder von uns im
niichsten Jahr auch nur ein neu-
es Mitglied fir den BVDM
anwirbt, hitten wir innerhalb
von zwei Jahren mehr als
10.000 Mitglieder im BVDM. Ein
BVDM mit mehr als 10.000 Mit-
gliedern wirde uns vieles
erleichtern und fiir uns alle
sicher auch viele neue Freund-
schaften und Kontakte mit sich
bringen.
Fiir alle
Argumente [fiir den BVDM im
Kopf haben, sind nachstebend
einige der wesentlichen High

die nicht mebr alle

lights, die fiir uns wnd wunseren
Verband sprechen. aufgefithrt
Letder kann dies aus Platzgriin
den nur ¢in AUSzug aus unse-
rem GesamispeRtrum seim. Des
wegen konnt thr eine Gesamili
ste jederzeit bei der Geschifts
stelle abrufen

BVDM und Politik

Wir sind Deutschlands einzige
beim Deutschen Bundestag cin-
getragene Interessenvertretung
nur fir Motorradfahrer - tber
alle Gruppicrungen hinweg,
Wir arbeiten in den entschei-
denden Gremien mit. die Ein-
fluss auf dic Gesetzgebung neh-
men, z B dem Deutschen Ver-
kehrssicherheitsrat, dem DIN,
der BAGMO.

Wir sind Mitglied in der Euro-
pean Motoreyvelists Assoziation
(E.M.ALD) - denn schon heute
werden viele uns betreffende
Entscheidungen in Brissel.
Paris oder Strasburg getroften.

BVDM und Reisen
Wir veranstalten das weltweit
wohl dlteste, traditionsreichste
und groste Wintertreffen - das
Elefantentreffen - 1996 zum
vierzigsten Mal.

Tourenfahrer haben bei uns die
Chance, Deutschlands schonste
Strecken kennenzulernen - mit
der BVDM Deutschlandfahrt fir
Tourenfahrer.

Die uns angeschlossenen Clubs.,
Vereine und Interessenvertre-
tungen bicten eine solche Viel-
falt von Treffen. Party’s. Rallys.
Orientierungstahrien und und
und. das an  ftast jedem
Wochenende im Jahr irgendwo
cine BVDM-Club Veranstaltung
besucht werden kann.

BVDM und

Information
Unser Verbandsmagazin die
Ballhupe - offen, Kritisch und
von Mitgliedern gestalet, bietet
Informationen nicht nur aus
dem Verband. sondern auch

vicles dartiber hinaus - Touren-

berichte. Testfahrten. aber auch
kritische Prifungen angebote-
ner Produkte rund ums Motor-
radk gehoren immer dazu.

Bei uns findet Thr Spezialisten,
rund ums Motorrad. ob es sich
um den richtigen Gespannbau,
Versicherungsfragen, Vereins-
gariindungen. Behordentermine
handelt. Vieles haben wir selbst
schon erlebt und konnen Euch
aus eigener Erfahrung unterstit-
zen.Wir bieten Euch Lehrginge
und Seminare zu Fahrsicherheit
Solo
Gespann, zu Technik und Ver-

und -spaik. ob oder

kehrssicherheit.

BVDM und Wirtschaft
Mehr als zwanzig Firmen unter-
stiitzen den BVDM direkt mit
Threr Mitgliedschaft. Mit vielen
dieser Mitglieder und auch
Nichtmitglicdern konnten wir
Rahmenvereinbarungen
schliersen, aufgrund dessen Thr
oft guinstiger cinkaufen konnt.
Eine genaue Liste konnt Thr
unter Angabe Eurer Mitglieds-
nummer unter Tel. 0812392006
anfordern.

K K K K X € < X < X < < <€ X < < < < < < X< X <

JA, ICH MOCHTE MITGLIED WERDEN IM BVDM

(Bundesverband der Motorradfahrer ¢.V.)

<

Name Vorname Geb. Y
Straike: Postfach PLZ On Tel, Y

, Y
Beruf Nationalitit Ehepartner

J

von Mighed)

Ort, Datum

Unterschrift

o<

Geworben von
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Mit Reiseveranstaltern konnten
wir spezielle Touren nur fir
BVDM Mitglieder ausarbeiten.

BVDM und Erfolge
Fast 17 Jahre hat es gedauvert,
aber  heute st es durchgesetzt,
Leitplanken und Protektoren
gehoren zusammen - Keine
Straenbaumeisterei kann heute
mehr sagen, sie dirfen nicht,
sie konnen nicht oder sie
haben kein Geld.

Wenn [hr heute keine Protekto-
renkombi tragen miaft. dann
war das sicher auch auf unse-
ren Einflug zurtickzufihren.
Gleiches gilt fur die Erweite-
rung des Stufenfiithrerscheins
auf 34 PS und den Wegfall der
Aufstiegspriifung.

Wenn Streckensperrungen wie-
der zuriickgenommen werden
oder gar nicht erst eingefithrt
werden, ist dies auch auf die
Arbeit des BVDM und seiner
Mitglieder zuriickzufithren.

Hier konnte noch viel mehr
nur wir
dunn den vorhandenen Platz

stehen, wirden

sprengen. Aber schon dieser
kurze Abrif zeigt. daf eine
Mitgliedschaft im BVDM
immer ¢in Gewinn ist - fir
jeden Motorradfahrer.

Darum

- redet mit anderen Motor-
radfahrern, Gberzeugt sie
vom BVDM und dann den
Coupon
abschicken. Fir Eure Miihe
bedanken wir uns auf der
JHV 1996 wieder mit einer
kleinen Verlosung rund um

ausfillen und

all die Dinge, die wir beim
Motorradtahren gut gebrau-
chen konnen - Handschuhe,
Helme, T-Shirts und natii
lich wieder, wie in diesem
Jahr, mit einem Sonderpreis,
der aber erst auf der JHV
bekanntgegeben wird.




Waler
s2uberiy « 026 sMazac

Starten wollen wir diese Reihe
mit ¢iner Firma, die 1994 in den
BVDM ¢.V. cingetreten ist. Das
MotoDisc Team wurde 1994
von Karl-Heinz Tenbusch (T-S-
H GmbH), Olaf Hansen und
Johannes Roser  als GBR
gegriin-
det. Alle
drei sind
seit Jah-
ren
selbstin-
dige Soft-
warespe-
zialisten,
die
mit

sich

der

Uber  eine

Kooperationsanzeige fand sich

mationssystem.

das Team. suchte sich fiir diese
Idee cinen Verlag, der tiber gut-
es Material verfugte und sctzte
die Tdee um.
Herausgekommen ist hicrbei
[SAHEN
fir
Computer
und
Motorrad-

das

freunde,
cine
unserer
Meinung
nach opti-
male Ver

Erstel- [
lung von
Individu-
alsoftware befassen. Karl-Heinz,
leidenschattlicher Motorradfah-
rer und friher als erfolgreicher
Motorradhindler titig, wiinsch-
te sich schon seit langem ¢in
anwenderfreundliches und mit
allen Vorteilen des Computers
ausgestattetes Motorrad-Infor-

bindung
herstellt
TSH  hat
zusammen mit dem MO-Verlag
als erstes einen Motorradkata-
log auf CD-ROM gepreit. Im
Mai ist hiervon nun Vol. 11
erschienen. Diese wiire sicher-
lich nicht erwiihnenswert, wenn
cinfach nur Bilder auf einer sil-
bernen Scheibe statt auf Papicr
gespeichert

STELLT S1cH VOR

radangebot mit Testberichten
und japanischen Motorriadern
bis zurtick in die sicbziger, bic-
tet sich auch die Moglichkeit
Zubehor, Ersatzteile, Schmier-
stoffillmengen und  -arten
sowice Reifen aufgelistet zu
bekommen. Bestellungen kon-
nen direkt aus dem Programm
vorgenommen werden und Rei-
fenfreigaben angefordert wer-
den. Auch den Sound verschie-
dener Ausputfanlagen konnt Thr
direkt am Gerit vergleichen,
genauso wie Daten und Fakten
zu mehreren Motorradmodel-
len. Uber cine Such-

trag geschlossen, der es allen
BVDM-Mitgliedern ermoglicht
die CD-ROM zum Sonderpreis
von DM 45,00 zu erwerben.
Wenn Thr die CD-ROM erwer-
ben wollt, richtet bietet Eure
Bestellung unter Angabe der
BVDM-Mitgliedsnummer direkt
an das:

MotoDise Team
Karl-Heinz Tenbusch
Robelstrage 22 A
53123 Bonn
Fax: 02 28 / 61 41 41

funktion mit speziel- 7
len Filtern habt Thr
die Moglichkeit, cure
Ent-
scheidungskriterien

Individuellen

Termine und Verenstaltungen

Wann ist was fiir wen we los?

vorzugeben und
bekommt dann eine
Vorschlagsliste der
Motorradmodelle die
Eure Bedingungen
erfiillen.

Um das ganze abzu-
runden. besteht die
Moglichkeit, sich Termine und
Treffen nach Zeit und oder Ort
zu selektieren - mit Angabe des

Veranstalters kKonnt Thr so auch
Eure Touren mit interessanten
I'reffen Weitere
Informationen rund um das

verbinden,

Motorrad komplettieren das
Angebot. Und weil das MotoDi-
s Team Mitglied im BVDM ist,
haben Sie in ihre CD-ROM
natiirlich auch ¢ine Menge
Informationen Gber unseren
Verband mit aufgenommen,

Um allen BVDM-Mitgliedern
ctwas besonderes zu bieten,
haben das MotoDise Team und
der BVDM cinen Rahmenver-

werden.
MotoDis¢
gcht

halb ¢inen

des

Schritt wei-
ter. Zusiitz-
lich 7u
cinem
Uberblick
tiber
akuuelle

das

Motor-

... Stellt sich vor
Unter diesem Titel bieten wir
allen dem BVDM angeschlos-
senen Clubs, Firmen und
Institutionen die Moglichkeit
sich den Lesern der Ballhupe
vorzustellen. An dieser Stelle
konnen sie ihre Leistungen,
Veranstaltungen und natirlich
sich selbst den BVDM-Mitglie-
dern nahebringen. Wir wiir-
den uns freuen, wenn dieses
Angebot von vielen BVDM-
Partnern genutzt wird und
interessante Informationen
und Leistungen fiir unsere
Mitglieder geboten werden.
Manuskripte und Artikelvorla-
gen, am liebsten auf Diskette,
senden Sie bitte an die
Redaktion der Ballhupe oder
an das Referat Firmendienste
des BVDM, Sternstrage 11,
85452 Moosinning, Fax:
08123/92006. Wir bitten um
Verstindnis wenn wir uns
eine Veroffentlichung vorbe-
halten miissen bzw. Manus-
kripte aus Platzgrinden
indern mussen.
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GRAND PRIX
Deutschland
19.- 21. Mai ‘95

NURBURGRING

Endlich wieder ein Motorrad
Grand-Prix auf dem Nirbur-

gring!
Das dachten sich immerhin
50.000 Rennsportfans und

lieBen somit die enttiuschen-
den Zahlen der letzten Jahre
auf dem Hockerheimring ver-
gessen.

BVDM auf dem Niirburgring

Hohe Preise fur Eintritt und
alles was man sonst so braucht
hatten im letzten Jahr nur noch
20.000 Besucher zu den deut-
schen Weltmeisterschaftsliufen
gelockt.

In diesem Jahr am neuen alien
Standort Nurburgring miteinem
alter Moto Moti-
on wurden Schritte in die richti-
ge Richtung gemacht. Die Ring-
Atmosphiire, gesenkte Eintritts-

neuen Verans

preise und auch akzeptable
Verpflegung (z.B. Pommes 2.50
DM) sind Vorraussetzungen fiir
einen gut besuchten Grand-
Prix, nur den rechtzeitigen Kar-
tenversand gilt es noch in den
Griff zu bekommen.

Auch der BVDM beteiligte sich
auf Einladung des neuen Ver-

anstalters mit einem Info-Stand
am Grand-Prix-Geschehen. Vor-
sitzender Harald Hormel,
Schatzmeisterin Monika Knops
und Geschiiftsstellenleiter Bert
Schuchert wurden von Mitglie-
dern des LV Rhein/Ruhr und
der Elefantentreiber Lippe tat-
kriftig unterstiitzt. So konnten
mit vielen Motorradfahrerinnen
und -fahrern Gespriiche gefiihrt
BVDM
angeboten  werden.  Unser
Koop-Mitglied Moto Disc trug
mit der Prissentation seiner CD-
ROM ebenfalls zur Attraktivitit
des BVDM- Stands bei. Im Mit-
telpunkt der Diskussionen
stand natiirlich die geplante

und Infos uber den

Sommersmog“-Verordnung
und die dagegen vom BVDM

Folgendes Problem kennt Thr
sicher alle: In diversen
Zubehorkatalogen wird eine
grole Auswahl an Zubehortei-
len angeboten, von denen
eines besser aussieht als das
andere. Diese Teile sind meist
nicht allzu teuer und sollen die
Hochstgeschwindigkeit der
80er moglichst um 5 bis 10
km/h erhdhen . Auf den ersten
Blick ein verlockendes Ange-
bot! Aber Vorsicht: Nicht alle
Zubehohrteile diirfen ohne
weiteres an- bzw. eingebaut
werden. ERlaubt sind nur sol-
che Teile, fiir die eine Allge-
meine Betriebserlaubnis (ABE)
besteht, die der Hindler in
diesem Fall sicher mitgeliefert.
[st das Anbauteil jedoch nur
.mit TiV*, das heilt das Teil
hat ein Priifzeichen, bedeutet
das in den meisten Fillen, daf3
eine Eintragung in die Fahr-
zeugpapiere notig ist. Im
Zweifelsfall kann man sich bei
jeder TUV- oder DEKRA-Nie-
derlassung erkundigen, ob
gewisse Teile tiberhaupt einge-
tragen werden. Nicht zulissig
ist auf jeden Fall die Vergrofie-
rung des Hubraumes (z.B. Von

»Frisierte“ Mopeds
Hallo ibr Bastler, Schrauber und Hobbytuner

80cem auf 100cem). Bei einer
Polizeikontrolle solcher 1b-
Besitzer ist in diesem Fall mit
einer Anzeige wegen fahrens
ohne Fahrerlaubnis zu rech-
nen. Da auferdem ein Straftat-
bestand vorliegt, kommt es in
der Regel zu einer Gerichtsver-
handlung. Normalerweise wird
ein solches Vergehen mit einer
Geldbue geahndet, ziemlich
oft hatten solche ,Schwarzfahr-
ten* jedoch schon Vorstrafen
zur Folge, wodurch man sich
zahlreiche spitere Berufschan-
cen verbaut. Bei derartigen
Verinderungen am Fahrzeug
erlischt  auBerdem  die
Betriebserlaubnis und der Fah-
rer kassiert zusitzlich 3 Punkte
in Flensburg. Ebenfalls zum
Erloschen der Betriebserlaub-
nis fithren unzulissige Verin-
derungen an Ubersetzung,
Auspuff und Fahrwerk. Dafiihr
gibt es noch einmal 3 Punkte
in Flensburg und ein Bufigeld
von 100.- DM. Ist die
Betriebserlaubnis auf Grund
einer Verinderung erloschen,
kann sich die Versicherung bei
einem Unfall ausklinken. Fiir
den Fahrer heifft das, dag

nachdem die Schadenssumme
beglichen ist, diese Summe
von lhm als Unfallverursacher
zuriickgefordert wird, da8 er
z.B. fur korperliche Folgeschi-
den des Unfallgegners aus
eigener Tasche aufkommen
mufl. Diese meist monatlichen
Zahlungen betragen schnell
mehrere tausend Mark, die
gegebenenfalls vom Lohn
gepfindet werden.

Sonstige kleinere Verinderun-
gen (Spritzschutz, Spiegel,
Beleuchtung) haben in der
Regel eine gebiihrenpflichtige
Verwarnung zur Folge (Kosten
zwischen 10.- und 50.- DM).
Wichtiger Hinweis: Diese
Straftaten beziehen sich auf
Fahrzeugfiihrer, die zum ersten
Mal erwischt wurden. Bei Wie-
derholungstitern wird das
Strafmaf entsprechend erhoht.

Tschiiff Euer
Christian Konitzer

2in herzliches Danke-
schon an Polizeihauptmeister
Peter Scherer von der PI Niirn-
berg fiir di¢ freundliche Unter-
stiitzung.

26 BiLLHUrE 2/95

gestartete Unterschriftensamm-
lung. Auch 250 cem-WM-Star
Ralf Waldmann unterstiitzte mit
seiner Unterschrift die BVDM-
Aktion.
Nach vier Tagen Infostand
konnten die BVDM-Aktiven
einen gelungenen Grand-Prix
bescheinigen. Vielleicht haben
ja der neue Veranstalter Moto
Motion (auch fiir Tschechien
zustindig) und die zahlreichen-
Deutschen Motosportfans dann
in Briinn auch die Gelegenheit
bessere Ergebnisse der deut-
schen Fahrer zu bejubeln, denn
die diesbeziiglichen Nirbur-
gring-Ergebnisse waren eigent-
lich der einzige Wermutstrop-
fen.

Harald Hormel

Insidertip

Vor zwei Jahren habe ich mit
meinem Clubkameraden eine
Wochenfreizeit in Minden a. d.
Sauer, direkt an der luxembur-
gischen Grenze verbracht. Die
Pension Ferrin ist ein Familien-
berticb und wir wurden herz-
lich aufgenommen. Auch fiir
die Motorriider gab es ¢inen
Unterstand. Uber das Essen gab
es wirklich nichts zu meckern.
Problemfiguren haben sicher
ihre Not, entpuppte sich das
Gasthaus doch als Erhohlungs-
heim fir Magersuchtige. Min-
den liegt ca. 6 km von Echter-
nach (Lux.) entfernt. Der glin-
stige Benzinpreis und die Land-
schaft machen Luxenburg
attraktiv.
Adresse: Gasthaus und Pension
Ferrin, Hauptstr.7, 54310 Min-
den a. d. Sauer, Tel.: 065257260

Matthias Notel

Rund um Bingen
Die schonsten Strecken rund
um Bingen mit dem Motorrad
entdecken konnen alle jene, die
das Wochenend-Arragement
mit zwei Ubernachtungen und
Frithstiick der Touristik-Infor-
mation (Rheinkai 21, 55411 Bin-
gen, Tel: 06721/184202) zum
Preis ab 205 Mark buchen.
Dazu gibt es Unterlagen zu ver-

schiedenen Routen.



~Bayerwaldtour*

Ein Tourenvorschlag von Peter Scheid

An- und Abreise
Niirnberg-Passau bzw.
Weiden-Holledau
Strecke @ bis Autobahnkreuz
Regensburg Richtung Passau bis
Autobahnkreuz Neutraubling
Linge : 110 km

Karte : Generalkarte 20

Start der Tour ist die Ausfahrt
Neutraubling (ca. 10km nach
dem Autobahnkreuz Regens-
burg in Richtung Passau). E
geht links nach Barbing und an
der groRen Kreuzung rechts bis
dann links nach
Donaustauf. Hier haben wir
cinen Tolen Blick zur . Walhal-
la* die direkt vor uns am Huigel
strahlt. Weiter fahren wir ost-
lich, Richtung Worth., An der
niichsten Abfahrt (Sulzbach) in
den vorderen bayrischen Wald
nach Falkenstein. Eine Tolle
kurvige Strecke fihrt uns durch
den (Thiergarten” (Forst des
Fursten Turn und Taxis) danach
geht es stets leicht bergauf.

BAB A3
BAB A93

zum Ortsende,

Vorbei am Sigewerk der Forst-
miihle nach Falkenstein, Im Ont
fahren wir rechts weg nach

Wiesenfeden. Auch dieser Weg

" Achtung
¢

Absage !
Hiermit mochten wir Euch mit-
teilen, daR das in der Ballhupe
1/95 im Touren- und Treffenka-
lender 1995 abgedruckte Vogt-
land-Motorrad-Treffen vom 22.-
24.09.95 ausfillt.
Motorradfreunde Vogtland

Helme & Auspuff-
anlagen
MOTUL OEL
! 10% Rabatt !!

macht viel Spa wegen der
Klasse Kurven.

Vorbei an mehreren Weihern
geht es direkt nach Wiesenfel-
den hinein und wir bicgen links
ab nach Michelsneukirchen. Es
geht hier geradeaus in die
Hauptstrae nach Roding. Im
Ort rechts hinunter zur B 85
und links Richtung Schwandorf.
Nach 3 km Bundesstrae fiahren
wir gleich hinter Altenkreith
links, nach Nitenau. Durch ein
Waldstick und Kurvenreich
hinunter zum Regen durch
Walderbach und Reichenbach
entlang. des Flues nach Nit-
Wir folgen immer dem
Fluglauf des Regen und kom-
men Mariental
(groBer Biergarten, Sonntag
Musik).
ne Fludtal geht es nach Regen-

tenau.
vorbei  an
Weiter durch das scho-
staut. Hier lohnt sich eine Ein-
kehr am Marktplatz beim Ttalie-

hattet vorher
schon Hunger und Durst und

ner auler ihr

habt an der schonen Strecke
bei einem der Biergirten bereits
Halt gemacht (Don't drink and
drive!).

2?2? Frage 777
Frage zu Shoei Helm:
Bei wem kommt es noch vor.
dart sich der Shoei Helm Ver-
schlu® von alleine Offnet 77
Bitte setzt Euch mit mir in Ver-
bindung. Stork Horst.
Tel: 076146263

SUCH1

Motorrad® Heft
15.21.22 und 26 vom Jahrgang
1988. Scheid,
Tel.:09407

Freiburg.

Suche das

Peter

ALLGEMEINES

Wo ist was los
09.909

30.06. bis 02.07. 1995

25 . Heidjertreffen in Salzhausen
in der Luncburger Heide. Far
Heidjer-
treffen gibt es cine Uberra-
schung, bitte beim Veranstalter
melden. Info und Anmeldung:
Tel: 04825 7161
27.10. bis 29.10.
i. Harztreffen
Berel im Nordost-Harz.
Tel: 059322699

Dic Veranstaltungen sind mit
ciner Ziel Orientierungsfahrt
verbunden.

die Teilnehmer des 1.

1995
der 1GG in
Info:

Zweiradfreunde Wietze e.V.
Grillfest vom 11.08.-13.08.95
Neuer Standort:

Zwischen Jeversen und Wietze,
direckt an der B214
Rickfragen unter Tel.:
031406/4432 oder 1284

BVDM Rhein Main -Stammtisch
Jeden letzten Mittwoch im
Monat treffen sich die Mitglie-
der und Freunde des BVDM im
Rhein/Main-Gebiet in Frankfurt-
Fechenheim um 19.00 Uhr in
JBier Hannes®.
Interessenten sind natarlich
recht herzlich willkommen.
Weitere Infos gibt ¢s unter
06181257849,

der Gaststitte

Gespannfahrer-Stammtisch

in Miinchen Haidhausen

Jeden Dienstag in der ungera-
den Kalenderwoche ab ca.
19.30 Uhr in der

Gaststitte Schiitzenring
Weidenburger Platz 3

81667 Miinchen

Nihere Informationen bei den
Wirtsleuten

Tel:089 486043

en uns tber alle Zuschrifien,

legen.

cinverstanden.

Bitte alles Schriftlich oder per DISC an die Redaktion. Wir freu-
auch Bilder (keine DIA™S),
senden sie gerne zuartick ! Bitte Adressierten Riickumschlag bei-
Dabei unbedingt den Redaktionsschluff beachten!
| Zuschriften, die nach diesem Datum eingehen, konnen fiir das
| niichste Heft nicht mehr berticksichtigt werden. Jeder Einsender
erklirt sich mit ciner moglichen redaktionellen Bearbeitung

und

Wichtige Adressen:

1. Vorsitzender :
Harald Hormel
Spessartring 33

63486 Bruchkobel

Tel./Fax: 06181/78156

Beitrige/
Adref3inderungen :
Monika Knops
Raiffeisenstr. 102
47259 Duisburg
Tel. 0203/789822

BVDM-Geschiiftsstelle:
Postfach 110009
63434 Hanau
Tel./Fax: 06181/257849
Offnungszeiten:

Mo., Di., Mi. und Fr.
8.00 -12.00 + 13.00 -16.30
Do. 8.00 -12.00 +13.00 -17.30
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GESCHMACK IN VOLLER STARKE.




