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Editorial

Spendenaktion fiir mehr Sicherheit
Liebe BVDM-Mitglieder und Motorradfreunde,

jetzt ist es da, das erste Motorrad
mit Airbag: Hondas Luxus-Dick-
schiff Goldwing. Der Riesen-
luftsack schiitzt allerdings nur den
Fahrer, nicht den Beifahrer und
hilft auch nur bei einem Frontal-
aufprall auf ein Hindernis. Dieser
Unfalltyp ist bei weitem nicht der
hiufigste und so bin ich von dem
Nutzen bislang nicht iiberzeugt.
Ganz anders sicht es beim ABS
aus, das seinen Siegeszug nun auch
beim Motorrad endgiiltig angetre-
ten hat und fiir Ottonormal-Fahrer
das grofite Sicherheitsplus ist.

Wir als BVDM  engangieren uns
schon seit Jahrzehnten fiir die ak-
tive und passive Sicherheit der Mo-
torradfahrer. Man konnte das viel-
faltige und erfolgreiche Engage-
ment unseres Verbandes durchaus
unter das Motto ..Motorradfahren,
jasicher™ stellen. Angefangen vom
Sicherheitstraining nach DVR-
Richtlinien, iiber die von uns ent-
wickelten Anpralldimpfer fiir
Leitplankenpfosten. den Unterfahr-
schutz an Lkw. unserer Mitarbeit
in Ausschiissen zur Normierung
von Sicherheitsbekleidung und
Helmen. unser Einsatz fiir rutsch-
festere Fahrbahnmarkierungen und
Ersatzstoffe fiir Bitumen, Kampag-
nen fiir mehr Verkehrssicherheit

Titelfoto: Wolfgang Schmitz

bis hin zum Unterfahrschutz an
Leitplanken.

Der BVDM ist der einzige Motor-
radfahrerverband in Deutschland,
der das Thema Sicherheit von al-
len Seiten anpackt. um tragfihige
und sinnvolle Losungen fiir alle
motorisierten Zweiradfahrer zu
finden. Unfille zu verhindern und
ihre Folgen zu verringern.

Und deshalb freue ich mich ganz
besonders. hier eine ganz neue Ak-
tion vorstellen zu kdnnen: Unsere
Spendenhotline zur Streckenent-
schirfung. Ab sofort ist die Ser-
vicerufnummer 09005/244144
freigeschaltet. bei der jeder Anru-
fer automatisch fiinf Euro spendet.
Gemeinsam mit der Firma MK
DaTel haben ich diese Aktion ins
Leben gerufen. Weitere Einzelhei-
ten dazu erfahrt ihr auf Seite 11.
Ich wiinsche mir. dass moglichst
viele Motorradfahrer anrufen, da-
mit wir noch mehr gefihrliche
Strecken in Deutschland entschiir-
fen konnen. Sei es durch Anprall-
diampfer. Unterfahrschutz, Bitu-
menbeseitigung oder Verinderun-
gen des StraBenverlaufs. Damit
wir einen moglichst umfassenden
Uberblick bekommen. welche
Strecken gefihrlich sind. brauchen
wir eure Hilfe. Auf unserer Home-

page haben wir ein Formular zur
Nennung gefihrlicher Streckenab-
schnitte bereit gestellt.

Macht viel Werbung fiir unsere
Aktion, damit wir noch mehr Mit-
¢lieder gewinnen. die dann auch
sagen konnen: .. BVDM, jasicher™.
Allen Saisonkennzeichenfahrern
wiinsche ich ein angenehmes.
motorradfreies Winterhalbjahr,
den anderen noch schone unfall-
freie Kilometer bei ihren Herbst-
und Wintertouren.

o d a0 G

Michael Lenzen
2. Vorsitzender
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Spafy ganz ohne Nummerngirl

Erlebnisse einer Helferin bei der Deutschlandfahrt

Ich bin erst seit einem Jahr Bikerin.
Erst kurz in LV Rhein Ruhr und
BVDM und schon auf Anfrage von
Wolfgang bereit. als Helferin bei
der Deutschlandfahrt 2005 dabei zu
sein. Eigentlich wollte ich ja selbst
mitfahren, aber die friihe Anreise
am Freitag klappte leider nicht.
Also doch Helfer, und Wolfgang
sagte. ich teile dich fiir die Auswer-
tung und Tombola ein. obwohl ich
jalieber die Weinbergfiihrung mit-
gemacht hitte. Na ja dachte ich,
berufsmifig haste sowieso viel mit
Zahlen zu tun. also diirfte die Aus-
wertung kein Problem sein und
Zahlen auf kleine Zettelchen
schreiben und die Preise auszeich-
nen geht auch, schreiben kann ich
ja.

Etwas tiberrascht war ich dann das
erste Mal, als mir Michael Tubes
am letzten Clubabend vor der Fahrt
die Besetzung der Hauptkontrolle
HK 11 (in Wallenborn) vor die
Nase hielt. Da stand doch tatsiich-
lich unter anderem mein Name.
Wat denn nu? Piinktlich konnte ich

AL % s o4

Eines von vielen idvllischen Fleckchen am Rande der Deutschlandfahrt: Die

Hauptkontrolle 11 in Wallenborn. (Fotos: Schreiner)

dort nicht sein, da ich am Donners-
tagabend erst gegen Mitternacht zu
Hause war (Hohner Classic in der
Philharmonie KoIn hat mich davon
abgehalten). Aber da die HKs ja
immer zu zweit besetzt sind, war
das Problem schon gelost.

Aber wo liegt denn Wallenborn?
Irgendwie schon gehdrt, da mir die
Eifel nicht so unbekannt ist. Karte
studiert und von Koln einen mog-

Ein Naturschauspiel der besonderen Art ist der Brubbel. Dagmar Schreiner
(3.vr.) wartete hier auf die Teilnehmer der DF.
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lichst kurzen Anfahrtsweg gewihlt.
Alles ging bis Gerolstein gut. Dort
etwas verfahren, wegen Baustelle
in der Stadt. Pause gemacht auf
einem Privatgrundstiick und dort
bloderweise meine Virago aus dem
Stand heraus geschmissen. So 195
Kilogramm sind als Frau schon
schwer zu heben. Aber mit einer
gesunden Wut im Bauch iiber das
Missgeschick habe ich es doch ge-
schafft. Alleine!!! Also weiter zur
HK 11. Dort angekommen, erst
mal das mitgebrachte Picknick
(Kaffee, belegte Brotchen und
hartgekochte Eier) natiirlich auch
fiir den HK-Spannemann Don
Berchtold ausgepackt, etwas erholt
und den rechten Spiegel richten
lassen. Der hatte durch den Sturz
ein wenig gelitten.

Wir hatten an unserer Haupt-
kontrolle netten Besuch von deut-
schlandfahrenden Bikern. Mal et-
was ldnger, da einige ihre Zeit ,,ab-
sitzen™ mussten oder von anderen,
die gleich weiter wollten. Ein son-
niger, heifler Tag am Brubbel in



Wallenborn. Ubrigens wirklich se-
henswert.

Am Samstag Vormittag dann in die
Stadthalle Zell, weil ich ja fiir die
Tombola eingeteilt war. Meine Vor-
stellung von Zettel schreiben und
Auszeichnen der Preise war nicht
die gleiche. die Wolfgang hatte.
Nicht im Hintergrund arbeiten, son-
dern vorstellen. Ach du meine Giite,
was kommt denn noch. Ich sollte
so etwas wie Marktschreier oder
Nummerngirl sein? So jung bin ich
nun auch wieder nicht. Aber
Isabelle. Wolfgangs Tochter eignet

war fiir mich schon ein tolles Ge-
fiihl. viele. die bei uns an der HK

11 waren, wieder zu schen. Aber

nun mussten die Fahrerhefte in die
Stadthalle gebracht und ausgewer-
tet werden. Viele Helfer. die vorher
noch HKs besetzt hatten, waren
bereits da und haben uns geholfen.
Mittlerweile trudeln die ersten Teil-
nehmer ein und fiillen den Saal.
Das Abendbuffet ist aufgebaut und
Isabelle und ich sortieren immer
wieder aufs neue die Preise. Es soll
ja alles klappen und jeder hat ei-
nen Preis verdient.

Gruppenbild mit Weinkdnigin und Biirgermeister: Die zahlreichen Helfer
prdsentierten sich bei der Abschlussfeier. (Foto: Hiitter)

sich da schon eher (denke ich).
Also gemeinsam alle Preise aus-
gepackt, sortiert, nach Wert zusam-
mengestellt. Mit Isabelle immer
wieder iiberlegt. wie wir es am
besten machen, stindig umgerdaumt
und immer wieder die Frage. wie
machen wir es denn. Abwarten
heifit es dann, wir machen es so
wie geplant, ansonsten so wie's
kommt.

Dann mit Isabelle zum Zieleinlauf
auf dem Festplatz am Moselufer.
Ein bisschen frische Luft hatten
wiruns beide reichlich verdient. Es

Hunger hatte ich auch, aber das
Buffet war schon reichlich leer
gerdaumt. Trotzdem noch satt ge-
worden.

Die Arbeit. die wir in die Tombola
gesteckt hatten. zahlte sich aus.
Gottlob musste ich nicht als Num-
merngirl ran!!! Und weil das Mi-
krofon stiindig ausfiel, tibernahm
dann Wolfgang die Vorstellung der
Preise. Alles lief’ gut. trotz der gan-
zen Hektik im Hintergrund. Jeder
hat einen Preis bekommen. Auch
ich: eine Dose Siliconspray!!! Es
wurde fiir mich noch cin langer

Abend bzw. frither Morgen und als
Belohnung gab es nach Mitternacht
noch ein grofes Eis!!!

Am niichsten Morgen dann Wie-
dersehen beim Friihstiick, nette
Gespriche, Aufriumen und eine
wunderschone Heimfahrt quer
durch die Eifel nach Hause.

Fazit fiir mich: Ich bin bei der
Deutschlandfahrt 2006 wieder
dabei. Egal ob als Teilnehmer oder
als Helfer. Es hat mir riesigen Spaf}
gemacht und ich hoffe, euch allen
auch.

Dagmar Schreiner
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Nach der Deutschlandfahrt ist
immer vor der Deutschlandfahrt.
So war es auch 2004 am Edersee.
Kaum waren wir beim gemiitlichen
Teil nach der Siegerehrung ange-
kommen, als die Frage aufkam: Wo
geht es im néchsten Jahr hin? Wer
bekommt einen Ehrenplatz auf der
Parkuhr?

Diese Fragen wurden noch am
selben Abend im Groben gelost.
Ziel sollte die Mosel und den Eh-
renplatz sollte Werner und seine
Freunde, sowie Familie Tubes und
Familie Tiegelkamp bekommen.
Zuerst genossen wir noch etwas
den Spitsommer bis wir uns zum
erstenmal trafen. Werner und sei-
ne Freunde hatten schon eine Run-
de durch die Westeifel gedreht und
brachten einige Moglichkeiten fiir
Kontrollpunkte mit.

Nach dem Treffen stand das
genauere Veranstaltungsgebiet fest

An seinem Wohnwagen hatte der Autor die Hauptkontrolle errichter und

bl |

Vor dem Spaf; stand viel Arbeit

Uber die Ausarbeitung der Deutschlandfahrt

Gespannt warteten die Teilnehmer auf das Ergebnis der Auswertung. Wer hat
in den einzelnen Kategorien wohl gewonnen? (Foto: Schmirz)

und wir konnten die Fremdenver-
kehrsbiiros um Informationen er-
suchen. Bis zum Januar fiillte sich
eine Kartenkopie mit allerlei bun-
ten Flecken fiir mogliche Haupt-

erfreute die Teilnehmer mit Kaffee und Plétzchen. (Foto: Rossmann)
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und Nebenkontrollen. Auch wur-
de der Zielort mit Zell gefunden.
Ab Karneval begann die Zeit des
Ausschwirmens: Jedes Team
nahm sich ein Teilgebiet vor, um
dort die erkundeten Kontrollmog-
lichkeiten zu iiberpriifen. Es ist
schon erstaunlich, wie viele span-
nende Informationen man bei der
Ausarbeitung iiber den Landstrich
erfihrt. Nun fiillte sich eine neue
Kopie mit konkreten Kontroll-
punkten und bei Claudia der Ord-
ner mit Fragen und Fotos. Im Mai
wurden noch mal die weilen Lo-
cher in der Karte genauer durch-
forstet und mit Kontrollen gefiillt.
Klar, dass nicht immer alles glatt
lief. so blieben einige Fotos unauf-
findbar in den Datenautobahnen,
oder eine Filmrolle schwarz. Vor
den Sommerferien war der Ord-
ner dann gefiillt und Wolfgang
konnte Korrektur lesen und die zu
fahrenden Kilometer auf Mach-
barkeit tiberpriifen. Danach wur-



den die Hauptkontrollen auf die
Wiederholungshelfer. ohne die
solch eine Veranstaltung nicht mog-
lich wiire, verteilt. Ich iibernahm
die HK in Sparbriicken. Trotz des
angekiindigten guten Wetters zog
ich mit unserem Wohnwagen zur
HK. Tagsiiber mal einen Kaffee
kochen oder ein gekiihltes Getrink
aus dem Kiihlschrank ist auch ganz
nett. Mit dem Platzwart habe ich
einen Stellplatz vor der Schranke
vereinbart, das stort die Camper
wiihrend der Tour nicht, und ich
brauche nicht zwischen Wohnwa-
gen und Kontrolle zu pendeln.

Morgens um sieben reifst mich der
Wecker aus meinen Triumen. Ach
ja. Kontrolle aufbauen, Kaffee ko-
chen usw. Um halb acht trudeln die

ersten Starter ein, der Kaffee und
die Kekse werden dankend ange-
nommen. Um 8 Uhr geht es dann
los, danach kommen die Teilneh-
mer im halbstiindigen Abstand. Das

schonste ist, dass alle Zeit mitge-
bracht hatten und die Sache von
der lockeren Seite angingen. Hier
hat sich wohl in den letzten Jahren
ein Wandel vollzogen, weg vom
Stress hin zum SpalBifahren und
Freunde treffen. Ab mittags wird
es ruhiger und ich komme endlich
dazu, mein Buch zu lesen. Zur
Kaffeezeit bekomme ich Besuch
von HK 5 und die Zeit bis zum spi-
ten Nachmittag ist schnell vergan-
gen. Zwei Pirchen checken um 19
Uhr zur Nachtruhe ein. so dass ich
am niichsten Morgen wieder um 8
Uhr parat stehe. Danach kommen
in lockerer Folge noch weitere
Teilnehmer. Gegen 13 Uhr packe
ich meine Sachen und ich setze
mich in Richtung Zell in Bewe-
gung. Hier wartet die Auswertung
auf meine Mithilfe. Es ist erstaun-
lich, welche Vielfalt bei den Ant-
worten moglich ist. Dabei stellten
wir einen Fehler im Losungsheft

fest. Die Anzahl der Miuse am
Mausefallenmuseum hatte sich
vom Friihjahr an stark erhoht. Die
vermehren sich eben sehr stark.
Trotzdem waren wir piinktlich zum
Buffet fertig. und der gemiitliche
Teil des Abends konnte beginnen.
Nach der Stirkung und den netten
Worten der Ortsvertreter begann
die Siegerehrung. Komisch, dass in
Stadthallen immer die Mikrofone
versagen. Aber auch das verdarb
die gute Laune nicht. Toll war, dass
der Tombolahauptpreis an Claudia
ging, sie hatte einen Tag zuvor
Geburtstag und auBerdem hat sie
durch ihre Klasse Buchfiihrung
zum Gelingen der Veranstaltung
erheblich beigetragen. Am néchs-
ten Morgen trafen wir uns noch
zum gemeinsamen Friihstiick.
Danach hief3 es Abschied nehmen
aber mit dem Zusatz . .Bis zum
nichsten Jahr®.

MZ Pitt
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Schone Strecken, gutes Wetter

Teilnehmer fuhren mehr als einmal um die Welt

Unter dem grofien Schirm trafen sich die Deutschlandfahrer bei der Zielankunft in Zell. (Foto: Schmitz)

Die BVDM-Deutschlandfahrt ist
eine touristische Orientierungsfahrt
fiir Motorradfahrer iiber anderthalb
Fahrtage™ und wurde vom 2. bis
4. September zu beiden Seiten der
Mosel in Eifel und Hunsriick ge-
fahren. Zielort war der bekannte
Weinort Zell an der Mosel. Lang-
jahrige Teilnehmer wissen von sta-
bilen Schlechtwetterlagen zu die-
ser Veranstaltung, die Mosel ver-
wohnte Fahrer und Helfer!

Hier ein kleiner Einblick:

Rund zehn Tage vor der Tour wer-
den die Fahrtunterlagen zuge-
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schickt. Aufgabe ist es. sich aus
einer grofien Anzahl vorgegebener
besetzter und unbesetzter Kontroll-
punkte eine Route zusammenzu-
stellen. Am Freitag konnen Haupt-
und Nebenkontrollpunkte in der Zeit
zwischen 8 und 19 Uhr sowie am
Samstag zwischen 8 und 14 Uhr
angefahren werden. Dabei werden
durch Beantworten von Fragen
Punkte gesammelt. Damit das
Ganze nicht in Wettbewerbsstress
ausartet, sind Mindestfahrzeiten
vorgegeben. Dadurch besteht die
Méglichkeit. sich an den durchweg

interessanten Punkten auch iiber
die Aufgabenlosung hinaus umzu-
sehen und auch mit den Helfern
oder mit anderen Teilnehmern ein
wenig ..Benzin zu reden”. Aber
Achtung - eine Umsetzung der am
hochsten bepunkteten Route ist nur
mit einem Hubschrauber zu schaf-
fen. Die Kunst besteht darin. aus
vielen Kombinationsmdglichkeiten
das fiir sich selbst Erreichbare zu
ermitteln. dabei die vielen mogli-
chen Einflussfaktoren zu beriick-
sichtigen, zur Sicherheit eine Por-
tion Luft (in Form von Zeit) hinzu-



zufiigen, das Ganze in Landkarte
oder Roadbook (oder Navi) umzu-
setzen und dann noch sauber ab-
zuradeln. Dabei darf die Kalkula-
tion nicht zu knapp ausfallen, denn
weniger ist mehr! Es ist unglaub-
lich, wie viele Kombinationsmog-
lichkeiten sich aus den Verbindun-
gen von 48 Punkten stricken und
wieder aufriufeln lassen!

Ausgearbeitet wurde die Deutsch-
landfahrt in diesem Jahr von erfolg-
reichen Teilnehmer aus 2004, alle
kommen aus dem LV-Rhein-Ruhr:
Jutta und Hans-Peter Tiegelkamp,

Rund um die Mosel boten herrliche Strecken bei schonem Wetter viel Fahrspafs.
An den Nebenkontrollen mussten Fragen beantwortet werden.

Wie geht es
denn jetzt am
besten
weiter? Habe
ich auch die
richtigen
Antworten?
Auch
moderne
Navigations-
hilfen waren
im Einsatz.
(Fotos:
Dziuba)

Claudia und Michael Tubes, sowie
die Langenfelder Werner Conen,
Wolfgang Dziuba und Uwe Ross-
mann. Die Organisation des Gan-
zen hatte als . Fahrtleiter”, wie im
Vorjahr, BVDM-Sportwart Wolf-
gang Schmitz.

Die Hauptkontrollen und die Ziel-
kontrolle waren zum grofien Teil
besetzt von Mitgliedern des LVRR.
Einige Kontrollen waren sogar bei
LVlern oder BVDMlern zu Hau-
se: Christel und Horst zur Miihl
hatten in Ulmen die HK 1, Gerhild
und Friedrich-Wilhelm Sprenger
unterstiitzten Hanna Schmidt (Ehe-
frau von Max-Eduard Schmidt) in
Gornhausen bei der HK6. Richard
Schonfelder sen. betreute bei sei-
ner Tochter Frauke Beyer in
Maring-Noviand die HK12. Uli
Lipowski lauerte am Dreiléndereck
von Belgien, Luxemburg und
Deutschland an der am hochsten
bewerteten Nebenkontrolle den
Teilnehmern auf.

Besonderen Anklang bei den Hel-
fern an den Kontrollen fand die
Berliner Truppe mit ihrem ,,Haupt-
kontrollen-Hopping™: Sie besuchten
alle zwolf Hauptkontrollen, ver-
zichteten dafiir auf viele besser
bepunktete Nebenkontrollen, zau-
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berten jedes Mal ein siiles ..Dan-
keschon-Tiitchen™ aus den Kof-
fern und iiberreichten es feierlich.
Auch Rainer Menkhoff und Heinz
Wassermann an der Zielkontrolle
in Zell wurden so bedacht.

Hier war am Samstag Mittag der
Treffpunkt unter dem grofien
Schirm am Moselufer fiir rund 80
Deutschlandfahrer auf 71 Motor-
ridern. Die Teilnehmer und rund
30 Helfer erwartete ein attraktives
Rahmenprogramm: Eine gefiihrte
Wanderung mit dem Winzer in die
Weinberge der . Zeller Schwarze
Katz™ mit Weinprobe und einen
Besuch des Wein- und Heimatmu-
seums. Die abendliche Abschluss-
feier in der Stadthalle von Zell be-
gann mit einem gemeinsamen
Abendessen. Nach der Begriilung
durch den Stadtbiirgermeister
Jiirgen Bamberg und die Wein-
prinzessin Alina erfolgte die Sieger-
ehrung. eine Prisentation aller
Kontrollpunkte und eine Tombola
mit wertvollen Sachpreisen. Alle
Preise wurden gestiftet, herzlichen
Dank an die Firmen! Top-Ge-
winnschancen bestanden zum Bei-
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spiel auf einen BMW-Systemhelm
5 im Wert von 430 Euro, einen Satz
Dunlop-Motorradreifen passend
fiir die eigene Maschine. Zubehor
und Bekleidung, Motorradol und
vieles mehr. Jeder Teilnehmer und
Helfer bekam einen Gewinn! Lan-
ge safien die Weitgereisten noch
zusammen und erzihlten sich von
den vielen Kilometern. Im Wettbe-
werb wurden ohne An- und Ab-
fahrt durchschnittlich 750 Kilome-
ter zuriickgelegt. das sind bei 70
Motorridern weit iiber 50.000 Ki-
lometer!

Die zwei von der
Zielankunft:
Rainer Menkhoff
und Heinz
Wassermann
(lo.). Fritz
Leidig im
Gesprdch mit
Hana Schmidt
(0.). Als
Bremsscheibe
doch mehr als
eine Nummer zu
groft geraten
(L.). (Fotos:
Schmitz/
Anhduser)

Am Sonntag Morgen kamen viele
noch mal zu einem gemeinsamen
Friihstiick in die Stadthalle und lie-
fen ein rundum gelungenes langes
Wochenende ausklingen.

In den letzten Jahren konnten wir
bei der abendlichen Feier immer
den Zielort und das Ausarbeitungs-
Team fiir das niichste Jahr prisen-
tieren. Leider hat sich diesmal
weder ein Team, noch ein Zielort
fiir 2006 gefunden. Wer hat hier
eine Idee fiir die 29. Deutschland-
fahrt?

Wolfgang Schmitz



09005/244 144 das ist die Num-
mer, die hoffentlich in den nichs-
ten Monaten ganz oft gewihlt wird.
Denn jeder Anrufer zahlt dann fiinf
Euro, die fiir die Entschirfung von
gefihrlichen Stralen eingesetzt
werden. Die Spendenhotline ist ab
sofort geschaltet. Also, ran ans Te-
lefon.

Die Spendenhotline zur Strecken-
entschirfung ist eine gemeinsame
Aktion der Firma MK DaTel und
des BVDM. MK DaTel hat die
Servicerufnummer erworben und
registriert (und bezahlt) und stellt
diese fiir den Spendenzweck un-
entgeltlich zur Verfiigung. Den-
noch fallen Kosten fiir den Carrier
und die Gespriichszeit an, so dass
der Nettogewinn bei 4.10 Euro
liegt. Ich weil3. das ist ein Wermuts-
tropfen. aber wir liegen mit diesem
Angebot viel giinstiger. als die Hot-
lines, die fiir internationalen Hilfs-
projekte geschaltet werden. Und es
ist natiirlich auch zu verstehen, dass
die Telekom und der Anbieter (nicht
MK DaTel) ihre Leistungen be-
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zahlt haben wollen. Um einen wei-
teren Anreiz zu bieten, werden wir
mitdem Anruf eine Verlosung ver-
binden. Das heifit. die Anrufer kon-
nen etwas gewinnen. So gibt es
Sicherheitstrainings, Warnwesten,
Zubehor und weitere Sachpreise
im Angebot. Wir sind stiindig auf
der Suche nach weiteren Sponso-
ren und werden das Angebot re-
gelmiiBig erweitern. Jeder Spender
kann seinen Namen und seine
Adresse nach dem Ansagetext
aufsprechen. Per Zufallsgenerator
werden wir dann regelmébig einen
Gewinner ziehen. Die Gewinner
werden telefonisch oder per Post
benachrichtigt.

Wer will, kann natiirlich auch di-
rekt auf das Spendenkonto bei der
HypoVereinsbank in Landshut, dort
hat die Firma MK DaTel auch ih-
ren Sitz. einzahlen. BLZ: 743 200
73. Kto.-Nr. 344 680 817. Sobald
eine ausreichende Summe aut dem
Konto eingegangen ist, wollen wir
damit eine Strecke entschiirfen.
Wir verfolgen dabei einen moglichst

A e S

Auch der Unterfahrschutz kann Leben retten. Mit der Spendehotline sammeln

wir Geld, um geféihrliche Strecken zu entschéirfen. (Foto: Lenzen)

Spendenhotline

BVDM und MK DaTel kooperieren

umfassenden Ansatz, das heilit, wir
beschrinken uns nicht darauf, an
bestimmten Streckenabschnitten
einen Unterfahrschutz zu installie-
ren., sondern wir werden im Ein-
zelfall priifen, welche Mainahme
fiir die jeweilige Strecke die richti-
ge ist. Dabei arbeiten wir eng mit
der ortlichen Polizei und der
StraBenbaumeisterei zusammen.
Nur so kann sichergestellt werden,
dass auch die Malnahme umge-
setzt wird, die wirklich den hochs-
ten Sicherheitsgewinn fiir uns Mo-
torradfahrer darstellt. Es niitzt
schlieBlich nichts, in einer Kurve,
in der sich mehrere Unfille ereig-
net haben, einen Leitplankenunter-
fahrschutz zu installieren, wenn die
Ursache fiir die Unfille in der
Fahrbahnbeschaffenheit, Bitumen-
schmiererei oder der Strecken-
fiihrung liegt.

Um einen Uberblick iiber die ge-
tahrlichen Strecken in Deutschland
zu bekommen, bendtigen wir die
Hilfe aller Motorradfahrer. Infor-
miert uns tiber gefihrliche Stre-
cken, damit wir gezielt dazu bei-
tragen konnen, Unfille zu verhin-
dern. Auf unserer Homepage ha-
ben wir ein Formular zur Strecken-
meldung eingestellt. Thr konnt aber
auch gerne eine E-Mail oder einen
Brief an uns schreiben.

Wir werden fiir diese Aktion auch
eine Pressekampagne starten und
auch regelmiBig die Gewinner un-
serer Verlosungsaktion bekannt
geben. Auch auf den Internetsei-
ten von BVDM und MK DaTel
werden wir iiber die Spenden-
hotline regelmiBig berichten. Also
nicht warten, sondern anrufen!
Michael Lenzen

& ‘\
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Durch die Cevennen

Zweiter Teil des Reiseberichtes von Manfred Berwanger

Am Roc Saint Gervais lassen sich mit einem guten Fernglass auch Ginsegeier beobachten. (Foto: Berwanger)

Fortsetzung

Gorges du Tarn.

Wer den Grand Canyon du Verdon
in den Alpen der Provence gese-
hen, erwandert oder mit einem
Kanu befahren hat, weifl um die
Kraft des Wassers. sich in hun-
derten von Jahren in Kalk-, Schie-
fer- oder Granitfelsen einzugraben.
Zuriickgeblieben sind beeindru-
ckende Schluchten, auf deren
Grund ein Flull zahm dahin tlief3t.
Zusammen mit den Gorges de
I’Ardeche gelten die Gorges du
Tarn als die eindrucksvollste
Schluchtenlandschaft in der Regi-
on Languedoc-Roussillon. An man-
chen Stellen hat sich der Tarn ein
teilweise mehrere hundert Meter
tiefes Bett in das steinige Hoch-
plateau der Causses gegraben.
Der Tarn entspringt am Mont
Lozere in 1575 Metern Hohe als
reiflender Gebirgsbach. In seinem
Unterlauf bildet er die Grenze zwi-
schen der Siidflanke des Lozere-
Massivs und dem Bouges-Gebir-
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ge. Die eigentlichen Gorges du
Tarn beginnen erst hinter [spagnac
und trennen die wasserarmen
Kalksteinplateaus Causse Mejean
und Causse Sauveterre, deren Be-
wohnern das griine Tal des Tarn
mit seinen Obstbiaumen und Wein-
girten wie eine Oase erscheinen
muss. Steil fallen die Causses zu
den Gorges ab - in den Felswiin-
den der bis zu 500 Meter tiefen
Schlucht sind zahlreiche Grotten
und Hohlen auszumachen -, der
Ufersaum ist denkbar knapp be-
messen.

Fiir die Dorfer selbst scheint kaum
Platz zu sein. oft kleben die Héu-
ser mit ihrer Riickwand direkt am
Fels. Erst hinter Le Rozier wird die
Schlucht breiter. bis Millau ist der
Flusslauf dann weniger spektaku-
lar. Der Tarn selbst flief3t anschlie-
Bend weiter nach Albi und miindet
schlieBlich bei Montauban in die
Garonne.

In den Gorges du Tarn gibt es viel

zu entdecken: Die malerischen
Ddorfer wie Sainte Enimie haben
sich ihren eigenen Charakter be-
wahrt und fordern geradezu auf,
eine Pause einzulegen, in einem der
Cafes die Seele baumeln zu lassen,
das Treiben der Touristen zu beo-
bachten und in Ruhe einen Pastis
zu trinken.

Lange Zeit war der Tarn auch der
einzige Transportweg der Region.
Erst 1905 wurde eine Strallen-
verbindung von Sainte Enimie nach
Le Rozier fertig gestellt, denn hier
ist der Flussverlauf am unweg-
samsten. Die Strafle (D 907) ver-
lduft am rechten Flussufer, das lin-
ke Flussufer muss man zu Fuf} er-
kunden, wobei der Weg oft direkt
unterhalb der Steilhiinge verlduft.
Eine Kanutour auf dem glasklaren
Fluss gehort gewissermalen zum
Pflichtprogramm. Je nach Wasser-
stand und Stromung ist eine Fahrt
mehr oder weniger beschwerlich.
Als Single kann es da ganz niitz-



lich sein, sich einer Gruppe an-
schliefien. Weil die Boote nun mal
Zweisitzer sind. ist hiufig ein Mann
oder eine Frau zuviel. Die sind
dann sehr froh, einen zweiten Ru-
derer zu haben. Dass man zum
Essen eingeladen wird, wenn un-
terwegs eine Pause eingelegt wird,
ist selbstredend.

Im Hochsommer, wenn der Tarn
recht triige dahinflieBt. schaben die
Boote iiber die Kieselsteine im
Flussbett. Dann ist Geschick beim
Steuern und Kraft beim Rudern
gefragt, wehe man hat einen Part-
ner oder eine Partnerin erwischt,
die links und rechts nicht ausein-
ander halten kann. Deshalb mein
Tipp. immer den Platz hinten im
Boot besetzen, dann kann man das
Ganze dirigieren.

Nach heftigen Gewittern schwillt
der Tarn allerdings sehr stark an
und wird zu einem gefihrlichen,
Hochwasser mit sich fithrenden
Strom. Deshalb ist die beste Jah-
reszeit fiir eine Kanutour das spi-
te Friihjahr, dann ist auch im obe-
ren Flussabschnitt stets ausrei-

Ein idyllisches Fleckchen ist die
Cascade des Tarn.

chend Wasser unter dem Kanu-
boden.

Bei den Kanutouren kann man in
mehrern Varianten zwischen zwei
Stunden und zwei Tagen wiihlen.
Ich wiihle die Halbtagestour von
Saint Enimie bis nach La Maléne,
das sind 13 Kilometer und kostet
16 Euro. Diese Tour reicht, um die

Eine Kanutour auf dem Tarn ist eine willkommene Abwechslung. Solange er
kein Hochwasser fiihrt, ist der Fluss auch fiir Ungeiibte kein Problem.

GroBe der Schluchten, ein Bad im
Tarn und eine ausgedehnte Pause
mit Essen und Trinken zu geniefen.
Auf keinen Fall darf man den Fo-
toapparat vergessen, denn die Stre-
cke ist ein stindiger Wechsel zwi-
schen Lichtund Schatten. Die bes-
ten Lichtverhiltnisse herrschen am
Vormittag. wenn die Sonne noch
lange Schatten wirft, und die Strah-
len einem nicht die Haut verbren-
nen

Am Zielort werden die Boote auf
Hinger verladen, wir nehmen in
Kleinbussen Platz, und zuriick geht
es nach Saint Enimie. Dieses ma-
lerische Dorf ist gewissermaf3en
die .Hauptstadt™ der Gorges du
Tarn und Ausgangspunkt fiir die
meisten Kanutouren auf dem
Fluss. Das Dorf zieht sich einen
steilen Berghang hinauf, es ist der
einzige Weg der Ausdehnung. Im
14. Jahrhundert lebte hier die heili-
ge Enimie zuriickgezogen in einer
Hohle. Heute entgeht man dem
sommerlichen Rummel nur schwer,
wenn die Urlauber einfallen.
Deshalb fillt es mir nicht schwer,
nach einem kiihlen Perrier, die E-
Glide zu besteigen und uns beide
etwa 400 Meter nach oben auf die
Hochebene zu bewegen. Eine gute
Stunde spiiter bin ich in meinem
Quartier und kann das lang ersehn-
te kiihle Bier trinken.

Sosind die Tage vergangen und am
4. August heifit es Abschied neh-
men von Anita. Felix und natiirlich
von DUC. Es waren wunderbare
Tage, aber jetzt geht es fiir den
Rest des Urlaubs in die Provence,
genauer gesagt nach Beaucaire.
Auf dem Weg dorthin werde ich
den Tarn noch mal von der Strale
aus geniePen kdnnen. Lange Zeit
war der Tarn der einzige Trans-
portweg der Region. Erst 1905
wurde eine StraBenverbindung von
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Faszinierende Felsformationen siumen die Uferstrafie D 903 am Tarn. Fiir
die Straflenbauer war das bestimmt keine leichte Aufgabe. (Fotos: Berwanger)

Saint Enimie nach Le Roziere fer-
tig gestellt. Diese Strale, die D907,
fahre ich jetzt in der Vormittags-
sonne Richtung le Rozier.

Vorbei an faszienierenden Fels-
fomationen, durch mithsam in den
Fels geschlagene Viadukte folge
ich dem Tarn bis le Roziere. Am
Gorges de la Jonte geht es weiter
Richtung Meyrueis. Etwa auf hal-
ber Strecke, am Roc Saint Gervais
tauchen sie dann am blauen Him-
mel auf und ziehen trige, die Auf-
winde ausnutzend, ihre Kreise. Es
ist nicht ungefihrlich bei diesen
engen StraBenverhiltnissen, seine
Aufmerksamkeit ausschlieBlich
den Geiern zu widmen. Aber es ist
einfach grandios, man fiihlt sich in
die Anden versetzt. Es dauert nicht
lange, und eine Traube von Men-
schen steht am Stralenrand und
blickt anddchtig und staunend in
den Himmel. Trotz ihrer drei Me-
ter breiten Schwingen sind die Gén-
segeier nur als Punkte auszuma-
chen, da hilft auch kein Tele-Ob-
jektiv.

()
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In den Schluchten der Jonte lebt
eine groBere Population von Gei-
ern. In dem Dorf Le Truel, das
wenige Kilometer hinter mir liegt
gibt es den Parc Belvédere des
Vautours, dort kann man die faszi-

nierenden Raubvogel mit einem
Fernrohr beobachten. Inzwischen
ist die Population der vor mehr als
20 Jahren ausgewilderten Vigel
auf fast 100 Exemplare angewach-
sen. Da ldangst nicht mehr genug
Aas durch abgestiirzte Schafe vor-
handen ist, miissen tote Tiere an
abgelegenen Stellen deponiert wer-
den. Die Ginsegeier sind jedoch
nicht die einzigen Raubvogel, die
ihre Kreise iiber den Gorges de la
Jonte ziechen. Mit etwas Gliick las-
sen sich auch Konigsadler, Wander-
und Turmfalken sowie Schlangen-
adler beobachten.

Schweren Herzens setze ich mei-
ne Fahrt fort. Wer hat sich nicht
schon gewiinscht, fast schwerelos
in der Luft zu schweben, alles hin-
ter sich zu lassen und die unendli-
che Freiheit der Liifte zu erleben.
Nachdem ich in Meyrueis noch
etwas Obst und Wasser geordert
habe, fahre ich am Rande der
Causse Noir auf der D 986 dem
Col de la Sereyrede entgegen, der

A Fo a3

Inden Fels geschlagene Tunnel gibt es auf dem Weg nach Roziere mehrere .Es
macht richtig Spaf, dieser Strafle zu folgen.



mich in 1299 Metern Hohe erwar-
tet. Bevor ich aber den Pass wieder
Richtung Siiden verlasse, mache
ich noch einem Berg meine Auf-
wartung, der die hochste Erhebung
der siidlichen Cevennen ist — der
Mont Aigoual mit seinen 1565
Metern.

Am Tag meines Besuches ist der
Gipfel nicht wie so oft in Wolken
gehiillt, sondern ziemlich klar, dafiir
weht aber ein ziemlich rauer Wind.
Meine Marinezeit liegt zwar schon
einige Jahrzehnte zuriick, aber
Winstirken kann ich noch gut ein-
schiitzen, ich tippe auf Windstirke
neun bis zehn. Ich bitte einen Tou-
risten, ein Foto von mir am Rande
des Observatoriums zu machen.
Trotz des groBen Gebidudes mufl
ich mich an einer Kriippelkiefer
festhalten, um nicht weg geweht
werden.

Bei guten Wetterverhiltnissen, bie-
tet sich eine grandiose Fernsicht,
die vom Mont Blanc bis zu den
Pyrenden und dem rund 80 Ki-
lometer entfernten Mittelmeer
reicht. Ungewdhnlich viele Wohn-
mobile sind auf dem Gipfelpark-
platz zu sehen. Von einem Schwei-
zer erfahre ich, dass man von hier
oben ein Viertel von ganz Frank-
reich iiberblicken kann. Viele der
Wohnmobilfahrer kennen sich, sie
verbringen auf dem Gipfel einen
Teil ihres Urlaubs. Der Kick den
sie suchen, ist ein Orkan, der mit
250 Kilometern pro Stunde iiber
den Gipfel braust. Jetzt weif3 ich
auch, wozu die Stahlseile an den
Autos sind. Die Abfahrt nach Le
Vignan ist ein Wahnsinn, Kurven,
Kurven und nochmals Kurven,
man kommt sich vor wie auf ei-
nem Karussell, zwischendurch
immer wieder Teilstiicke mit fri-
schem Split, vielleicht hiitte ich sie
doch Vollkasko versichern sollen,

Kurven, Kurven und nochmals Kurven, man kommt sich fast vor, wie auf einem
Karussell. (Foto: Berwanger)

aber wo wiire dann mein Kick. In Richtung Nimes — noch 90 Kilo-
Le Vignan nehme ich die D 999, meter, Beaucaire ich komme!
bleibe in Ganges auf dieser Strabe  Manfred Berwanger
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Rund 90 Motorradfahrer waren in
einer Woche 4000 Kilometer in
Osteuropa unterwegs, um eine
Geldspende und medizinische Ge-
riite im Neuwert von 400 000 Euro
nach Ruminien zu bringen. Die
Gaststaaten behandeln die Biker
wie hochst offizielle Besucher —
nicht nur wegen der Spenden.
Hier der Bericht vom 3. Europii-
sches Freundschaftstouring der
Eurobiker vom 21. bis 28. Mai
2005.

Sofia juchzt begeistert. Die Elf-
jahrige sitzt auf einem dicken Mo-
torrad und krallt sich ins Hemd des
Fahrers. Sie hat noch nie auf ei-
nem Motorrad gesessen. Und jetzt
wird sie herumgefahren. alle Freun-
de sehen zu.

Sofia lebt in Ruminien, im Kinder-
heim ,,Casa Prietenia™ in Lipova bei
Arad. Triger des Heims ist die
Ruminien-Soforthilfe. Sofia ist
keine Waise. aber ihre Eltern sind
arm. Sie sind so arm, dass sie nicht
alle sechs Kinder ernithren konnen,

Heifs begehrt: Die Heimkinder waren
begeistet von der kurzen Fahrt.
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Fahren und Helfen

Eurobiker brachten Geld und medizinische Gerdte

In Arad wurden die knapp 90 Eurobiker offiziell empfangen. Die Tour stand
erneut unter der Schirmherrschaft namhafter Politiker. (Fotos: Schmitz)

geschweige denn Kleidung kaufen
oder gar Bildung bezahlen. Daher
lebt sie im Heim, zusammen mit
vielen Kindern, denen sonst der
Verkauf in die Prostitution gedroht
hitte.

In Lipova bekommen sie drei
Mahlzeiten am Tag. eine davon
warm. Sie schlafen in Betten, ha-
ben passende Kleidung, werden
unterrichtet. Und nun haben sie
auch noch Besuch von insgesamt
87 Motorradfahrern. Unermudlich
lassen sich die Biker Kinder aufs
Motorrad setzen., fahren mit ihnen
die Strafle rauf. wenden, fahren
zuriick. Kurz vor dem Heim ist
hochstens Schrittgeschwindigkeit
moglich, manchmal nicht einmal
mehr die, denn die anderen Kinder
driingeln, wollen unbedingt auch
einmal auf eine der schweren Ma-
schinen. Sie strahlen, sind gliick-
lich. Die Hilfe beschriinkt sich nicht

auf Spazierfahrten: 10 000 Euro
haben sie der Rumiinien-Soforthil-
fe fiir das Heim mitgebracht. Im
armen Rumiinien ist das eine gi-
gantische Summe. Die motorrad-
fahrenden Spender gehoren zum
Verein . Eurobiker™, der sich Vol-
kerverstindigung und konkrete
Hilfe zu seinen beiden Hauptauf-
gaben gemacht hat. ,Mobilitit
tiberwindet Grenzen und verbindet
Kulturen™ heifit es im Vereinslogo.
.Dieses Engagement ist sagen-
haft”, lobt Bundestags-Vize-Priisi-
dentin Susanne Kastner. Die So-
zialdemokratin ist Vorsitzende der
Ruminien-Soforthilfe. Seit den
80er Jahren ist sie vor Ort aktiv und
froh, dass dieses Land endlich stir-
ker in den Blick gerit: ,Nur mit
solchen Spenden kénnen Projekte
wie das Kinderheim in Lipova ge-
sichert werden.” Kastner hat da-
her die Schirmherrschaft iiber das



3. Freundschafts-Touring der
Eurobiker tibernommen. Keines-
wegs allein: auch der amtierende
EU-Ratspriisident, Luxemburgs
Premier Jean-Claude Juncker. zu-
dem EU-Erweiterungskommissar
Olli Rehn und auch Rumiiniens
Ministerprisident Calin Popescu-
Tariceanu halten ihre beschirmen-
den Hiinde iiber die 4000-Kilome-
ter-Reise, die von Bayern iiber
Osterreich und Ungarn nach Ru-
minien, die Slowakei, Polen und
Tschechien fiihrt. Einige der Teil-
nehmer aus fiinf europdischen
Staaten arbeiten in Ministerien
oder dem Bundestag, als Unterneh-
mer. Journalisten oder Interessen-
vertreter im politischen Umfeld. So
sind ein Brite, ein Luxemburger und
ein Franzose gemeinsam angereist,
die zusammen bei der Europii-
schen Investitionsbank arbeiten.

JFiir uns alle steht die unmittelba-
re Hilfe im Vordergrund™. be-

schreibt der Eurobiker-Vorsitzen-
de Andreas Kimmel die Motivati-
on...und wir wollen die Hilfe selbst
vor Ort iiberbringen™. Daher fiih-
ren die jihrlichen Freundschafts-
touren immer zu den Projekten, die
die Spenden bekommen. 2003 ging
es zu Gunsten behinderter Heim-
kinder nach St. Petersburg, 2004
waren ein Kinderheim und das
Krankenhaus von Goradzde in
Bosnien-Herzegowina das Ziel. Im
kommenden Jahr fahren die Euro-
biker in die Ukraine — 20 Jahre
nach der Reaktor-Katastrophe von
Tschernobyl.

Kimmel. der im Hauptberuf Lob-
byist des Stromkonzerns e-on ist,
setzt auch bei der Vereinsarbeit auf
Netzwerke: ..Unsere Hilfe lebt
davon, dass jemand einen kennt,
der von einem gehort hat, der et-
was beitragen kann.” Auf diese
Weise kamen neben den Geld-
spenden technische und vor allem

medizinische Gerite zusammen,
die in zwei riesigen Lastwagen zum
Kinderkrankenhaus von Timisvara
gebracht wurden. Hitten die
Rontgengerite, OP-Monitore, Ul-
traschall- und Narkose-Uberwa-
chungsgeriite neu beschafft wer-
den miissen, wiren Kosten von
rund 400 000 Euro entstanden, vol-
lig illusorisch fiir ein ruménisches
Kinderkrankenhaus. Das Sammeln
der Sachspenden wurde koordiniert
von Dr. Hermann Munzel. Er hat
als Vorstandsmitglied der Eurobiker
seine guten Kontakte iiber die Ar-
beitsgemeinschaft motorradfah-
render Arzte, AMA . und iiber den
Forderverein Rettungsmotorrad
erfolgreich nutzen kénnen.

GroBziigige Hilfe, einflussreiche
Teilnehmer und prominente
Schirmherren in Kombination mit
dem coolen Image vom Motorrad-
fahren fiithren offenbar zu Verbrii-
derungen: Geschiiftsfiihrer Peter
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Pribylinec sieht sein slowakisches
Unternehmen Tatra Vagonka in
Poprad auf einer Seite mit den
Bikern, weil es unter anderem
Giiterwaggons herstellt und ;50
dafiir sorgt, dass die StraBen fiir
die Motorrider frei sind*. Dr. Jens
Steckel vom Vorstand der Bung
AG weiB sich ebenfalls ganz nah
bei den Teilnehmern der Tour, de-
nen er im Rathaus im polnischen
Krakau versichert, dass auch die
von seinem Unternechmen konstru-
ierten Briicken ,,Menschen verbin-
den*. Und der Vertreter der deut-
schen Minderheit im ruménischen
Parlament, Oviedo Gantz, sieht in
der Reise den Beweis, wie nahe
sich Ruminien und Deutschland
sind, was den schnellen Beitritt
Rumiiniens zur EU also gerade fiir
Motorradfahrer schier unaus-
weichlich machen miisse.

Doch als er die Motorradfahrer
auffordert, mit ihm ,,nach vorne,
nicht mehr zuriick® zu sehen,
gritscht Bundestags-Vize Kastner
dazwischen: Sehr wohl miisse man
sich in Ruménien mit der eigenen
Vergangenheit beschiftigen, mahnt
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sie. Gerade weil sie aus Deutsch-
land komme, setze sie sich gegen
jedes Vergessen ein.

Damit ist sie den Eurobikern tat-
sdchlich deutlich niher. Denn die
besuchen kurz darauf das Vernich-
tungslager Auschwitz-Birkenau.
Am Mahnmal, unmittelbar am be-
riichtigten Gleisende, hilt Motor-
rad-Pfarrer Hans-Dieter Kriiger
einen kurzen Gedenk-Gottesdienst
ab. Mit dabei: Auschwitz’ Oberbiir-
germeister Janusz Marszalek und
Landesrabbiner Walter Rothschild.
Doch auch der deutschen Gegen-
wart widmet sich die Tour: Umein
Zeichen gegen die starke Prisenz
von Neonazis im thiiringischen
Schleusingen zu setzen, fihrt die
Gruppe von Dresden noch einmal
einige hundert Kilometer zum Stra-
Benfest ..fiir Toleranz und Men-
schlichkeit in Europa®.

Christian Arns auf Triumph
Tiger 955i

Aus den Reihen des BVDM wa-
ren Uwe Garben und Wolfgang
Schmitz dabei. Wir hatten uns, wie
bereits im letzten Jahr, als Tour-

Fast wie bei einem Staatsempfang ging es auch in Sibiu zu, wo die Eurobiker
willkommen geheifien wurden. (Foto: Schmitz)
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guides zur Verfiigung gestellt. Die
wirtschaftlichen Unterschiede in
Europa zeigen sich auch deutlich
auf den Straen. In Ruminien gibt
es Locher mit enormen Kanten
selbst auf wichtigen Fernverbin-
dungen. Die ruménischen Motor-
radfahrer, die wir in Sibiu bei der
(von Liqui Molli gesponserten) ..Bi-
ker-Fete™ kennen lernen, erzihlen
von Ungeheuern, die in der Strae
wohnen. ,,Wenn du nicht stindig
aufpasst, wirst du von den Lochern
gefressen!" Tatséchlich frisst in
meiner Gruppe ein solches Unge-
heuer die Vorderradfelge von
Jiirgens BMW R1150R. Gruppen-
fahren ist nur mit groBen Abstin-
den sinnvoll, so kann man die Un-
geheuer rechtzeitig entdecken und
ihnen entgehen. Trotzdem hat das
Fahren in ,.sieben Tagen durch sie-
ben Linder* wieder bleibende Ein-
driicke hinterlassen. Neben dem
Erfahren von wunderschonen
Landschaften und Straen in den
Karpaten, im ruménischen Sieben-
biirgen, der Tatra in Slowakei und
Polen sowie im tschechischen
Riesengebirge waren fiir mich die
Kontakte zu Motorradfahrern in
den besuchten Landern wichtig.
Mehrfach waren wir gemeinsam
mit Teilnehmern der Tour und ein-
heimischen Motorradfahrern bis
spit nachts aus. Oft fanden die von
mir mitgebrachten Programmbhefte
des Elefantentreffens grofes Inte-
resse. Auch der Verfasser des obi-
gen Artikels, Christian Arns aus
Berlin hat sich fiir einen Helferein-
satz beim néchsten ET gemeldet...
Die Eurobikertour 2006 geht unter
anderem zu den Menschen in
Tschernobyl, geplant ist auch einen
Besuch der Todeszone um den
verungliickten Reaktor. Infos un-
ter www.eurobiker.de.

Wolfgang Schmitz



BV DM beim German Toyrun

Sternfahrt zum Yamaha-Festival fiir einen guten Zweck

Biker helfen Kindern, unter diesem
Motto stand der erste German
Toyrun nach Berlin-Linthe zum
Yamaha-Summerfestival.

Am 9. Juli ging es los. Motorrad-
fahrer aus Berlin, Dresden, Stutt-
gart und Koln machten sich auf
den Weg. um fiir das CCF-Kinder-
hilfswerk Spenden zu sammeln.
Das Geld kommt Waisenkindern in
der Ukraine zugute. Jeder Teilneh-
mer zahlt einen bestimmten Beitrag
und als Zeichen fiir die gute Tat
wird ein Stofftier am Motorrad
befestigt.

Von Kéln aus startete ich um 9 Uhr
morgens zusammen mit Wolfgang,
der sich aufgrund der Presse-
mitteilungen von CCF am Treff-
punkt eingefunden hatte. Etwas
enttduscht angesichts der geringen
Resonanz, machten wir uns auf
den Weg Richtung Berlin. Das
Wetter hielt sich in Grenzen und es
regnete zwischendurch etwas
kriftiger. Gefreut haben wir uns,
als uns zwei Jungs der DRK-
Motorradstaffel an einem Rastplatz
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Im Zeichen des Teddys halfen die Biker Waisenkindern in der Ukraine.

Www.german-toyrun.de

B Toy Runrr

[

Organisiert wurde der Tovrun von Dorothea Schermer (r.).

abholten und uns die letzten 80 Ki-
lometer gelotst haben.

Als wir in Sinthe auf dem Gelinde
des ADAC-Sicherheitszentrums

Los geht's zum Konvoi der Toyrunner iiber die Strecke des ADAC-
Sicherheitstrainingszentrums. (Fotos: Lenzen)

ankamen, war schon viel los. Wir
wurden von der Organisatorin
Dorothea Schermer begriiit und
trafen die anderen Teilnehmer des
Toyruns. Die Versorgung war gut
und beim Festival wurde viel Ac-
tion geboten. Begehrt waren auch
die Probefahrten auf den neuen
Yamahas. Vor allem die Verlosung,
bei der die Berliner fast alle Preise
absahnten, kam gut an. Zum Ab-
schluss fand abends ein Rock-
konzert statt. Wie gut, dass es ei-
nen kostenlosen Bus-Shuttle zum
Campingplatz.

Auch wenn der erste Toyrun von
den Teilnehmerzahlen her noch
nicht der groie Erfolg war, halte
ich diese Aktion fiir gelungen und
vor allem wert, im ndchsten Jahr
fortgesetzt zu werden. 1z
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Was ziehe ich an? Seit Jahren gibt
es fiir jeden das passende Moped
und laut Werbung auch das pas-
sende Outfit. So verschieden die
Mopeds sind, so vielfiltig ist auch
das Bekleidungsangebot. Seit zehn
bis 15 Jahren werben Leder- und
Textilklamotten um die Gunst der
Kiufer, und fiir Neulinge ist es fast
unmoglich einen Volltreffer zu lan-
den.

Wie habe ich mal angefangen? Mit
18 war der Geldbeutel schmal. So
reichte es fiir eine Emmi und eine
gebrauchte Harro . Assen™. Die
Harro war 1978 so geschnitten,
dass die Hose iiber die Stiefel ging.
die Hosentaschen waren so einge-
arbeitet, dass auch kalte Finger hi-
nein fanden. Das Innenfutter war
aus einem Mischgewebe aus
Baumwolle und Diolen was bei
heilem Wetter sehr angenehm
war. Zum Standard gehorten wei-
terhin Stiefel mit hohem Schaft,
Handschuhe mit einer langen Stul-
pe und ein Helm in orangener
Tagesleuchtfarbe. Die Jahre ver-
gingen, aus der Emmi wurde eine
BMW, die Harro fing an zu knei-
fen, sie war wohl eingelaufen und
bei den Helmen verschwand das
Leuchtorange. Schwarz, so erklir-
te uns die Industrie, sei in. Wer in
kleinen Gruppen fihrt. weill wie
schlecht ein Helm selbst in Weil3
oder Silber in einer Autokolonne
auszumachen ist. Diesen Sicher-
heitsverlust kann keine Protekto-
renkombi noch ein ABS ausglei-
chen, dariiber sollte die Fachpres-
se mal nachdenken, denn hier wer-
den ja Meinung gemacht und Be-
diirfnisse geweckt. So fiihrte mich
der Weg zu Harro nach Rohrdorf
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an die Nagold, das Kneifen muss-
te beseitigt werden. Mit den guten
Erfahrungen der Alten sollten eini-
ge Eckpunkte erhalten bleiben.
Leider lief ich mich iiberreden und
so verschwand das Mischfutter
und ich bekam ein Diolenfutter,
auch war es keine Maflkombi, son-
der eine von der Stange. Die Ent-
tauschung war groB. als die Kom-
bi kam und jetzt an anderen Stel-
len kniff und das Futter bestens auf
der Haut klebte.

Aber erstens kommt es anders und
zweitens als man denkt. Ich war
gerade das zweite Mal mit der
neuen Kombi auf dem Nachhau-
seweg, als ein Hund meinen Weg
unangemeldet kreuzte. Die BMW
war fillig fiir eine Werkstattkur und
die Harro war um 20 Jahre geal-
tert. So fuhr ich zum zweiten Mal
nach Rohrdorf in den Schwarz-
wald. Diesmal gab es keine Kom-
promisse. MaBanfertigung wieder
Mischfutter, Hose tiber die Stiefel
und die Hosentaschen auch wieder
an die richtige Stelle. Na also, geht
doch, kneift nicht und klebt auch
nicht mehr so heftig. So ist das
Lederproblem bis heute gelost.
Durch eine Gewichtsoptimierung
meinerseits, passt heute sogar ein
Riickenprotektor darunter. Leder
hat natiirlich ein Regenproblem.
Um das zu 16sen, bedurfte es meh-
rerer Anlédufe. Zuerst waren es bil-
lige Regenkombis. Sie hielten meist
nur eine halbe Saison und zu einem
ungiinstigen Zeitpunkt kam das
Aha-Erlebnis im Schritt. Der be-
rithmte nasse S... Nach zwei Fehl-
versuchen entschied ich mich fiir
eine teure, aber dauerhafte Lo-
sung. Ich kaufte mir einen Plastex-

Neue Losungen gefragt

Moderne Materialien, aber alte Probleme

Regenanzug. Er hilt mich bis heu-
te perfekt trocken und ist iiber die
Jahre gesehen eine preiswertere
Losung als jede Billigkombi. Leider
scheint es heute solche Qualitit
nicht mehr zu geben. Das Problem
mit den nassen Fiifien 16ste ich mit
Gamaschen. Diese unterliegen na-
tiirlich einem hoheren Verschleil3
durch Bodenkontakt und miissen
ab und zu durch neue ersetzt wer-
den.

Um trockene Finger zu behalten,
ist mir bis heute noch keine Patent-
l6sung eingefallen. Auch auf vie-
len Deutschlandfahrten sah ich bei
den anderen Teilnehmern das glei-
che Problem, egal. welche Hand-
schuhe sie trugen. Ich habe ein
Paar Gummihandschuhe zum U-
berziehen und ein Paar trockene
fiir den nichsten Tag dabei. Ein
groBer Frevel ist es, wenn die
Handschuhe ausfirben. In der Re-
gel bemerkt man es erst, wenn es
zu spiit ist und man sitzt beim
Abendessen, als kime man gera-
de aus dem Kohlenkeller. Dieses
kann man nur mit farblosen oder
gefiitterten Handschuhen mit Si-
cherheit unterbinden, denn es ist
weder vom Preis. noch vom Her-
steller abhiingig, also reine Gliicks-
sache.

Soweit zu Phase eins. Aber der
Mensch strebt nach neuer und bes-
serer Phase zwei: Goretex. So lie3
ich mich von guten Worten und der
Werbung iiberzeugen, dass es sich
dabei um das Nonplusultra han-
delt. Also kaufte ich im guten Glau-
ben der Weisheit letzten Schluss zu
bekommen, einen BMW-Anzug
der zweiten Generation, Modell
roter Miillmann. Die ersten Aus-



fahrten verlieten zu meiner vollen
Zufriedenheit. denn es war Friih-
jahr und das Wetter war ein Mix
aus Sonne und Regenschauern.
Man brauchte jetzt nicht mehr bei
jedem Schauer anzuhalten und die
Regenkombi iiberzustiilpen. Der
Sommer kam und mit ihm die ers-
ten Schwiichen. Trotz aller Beliif-
tungsmoglichkeiten schwitzte ich
wesentlich stiirker als in der Leder-
kombi. Der Kenner wird nun auf
die Funktionsunterwiische verwei-
sen. sie brachte zwar eine Verbes-
serung, aber nicht den Durch-
bruch. Beim Offnen der Beliif-
tungsméglichkeiten zeigt sich ein
weiterer negativer Effekt, der An-
zug wird so weit. dass in einem Fal-
le eines Falls die Protektoren wohl
tiberall sitzen. blof} nicht mehr an
den vorgesehenen Stellen. Der
zweite Sommer kam, und der Ur-
laub fiihrte uns nach Siidfrank-
reich. Bei einer Dauerregenfahrt

durch die Schweiz musste ich ei-
nen Notruf nach Hause absetzen.
Die Lederkombi und der Plastex
sollten an den Urlaubsort nachge-
lietert werden. ich war in der Gore-
tex total abgesoffen. Klar, dass es
withrend der weiteren Urlaubsta-
ge keinen Regen mehr gab. Zuhau-
se war erst einmal Ursachenfor-
schung angesagt. in der Hose war
die Membrane gerissen. Die Repa-
ratur bei Klepper in Rosenheim
dauerte nur eine Woche. Die Was-
sereinbriiche in Armel und Nacken
hatten aber nichts mit der Memb-
rane zu tun, sondern mit dem lo-
ckeren Sitz und der Wattierung so-
ie den Windverhiltnissen auf einem
Gespann. Bei weiteren Regenfahr-
ten musste ich immer wieder den
Effekt des Vollsaugens an Armeln
und im Nacken feststellen. Des
Weiteren hat man in solch einem
Fall das Problem. mit dem duf3er-
lich durchniissten Kombi ein Lo-

kal zu betreten. Der Lederkom-
bifahrer zieht seinen Uberzicher
aus und ist salonfihig. Bei mir hat
die Textillosung mit Goretex leider
nur gemischte Gefiihle hinterlassen.
Sie kann zwar alles. aber nichts
richtig. Auch bei der diesjihrigen
Hotzenwaldfahrt konnten prima
Studien gemacht werden. Bei der
Anfahrt mit 30 Grad im Schatten
klagten die meisten iiber Garungs-
prozesse d la Romertopf: Was drin
ist, bleibt drin, trotz Membrane. Bei
der Rallye am Freitag waren bei
den Textilfahrern massive Wasser-
einbriiche durch Dauerregen zu be-
klagen. Ich war Gott sei Dank in
Leder und Uberzieher unterwegs
und bis auf die Goretexstiefel tro-
cken. Das Problem ist mit den alt-
bewiihrten Gamaschen wieder aus
der Welt, denn der Stiefel ist zu gut
als, dass ich ihn wegen der defek-
ten Membrane entsorgen wiirde.

Bleibt trocken! MZ Pitt

Trocken und atmungsaktiv?

Rukka préisenitert neuen Anzug fiir Tourenfahrer

Allroad heif3t der neue Anzug von
Rukka fiir die Kollektion 2006. Mit
seiner Funktionalitiit und seinem
Design soll er auch ..die hohen An-
spriiche der Fahrer von grofien
Enduros und Adventure Sports
Bikes™ befriedigen. Jacke und
Hose sind aus hochabriebfestem
Cordura 500 gearbeitet, das an
sturzgefihrdeten Stellen nochmals
durch Schoeller-Dynatec mit
Kevlarfiden verstirkt wurde. Die
Verwendung von Stretch-Cordura
an ausgewiihlten Stellen sowie
Weitenverstellungen in der Taille
und an den Armeln sollen optimale
Passform und flatterfreien Sitz ga-
rantieren. Luftdurchlissige. wei-

Der neue Anzug von Rukka. Ob er das
hdilt, was die Werbung verspricht?

che, CE-gepriifte RVP-air-Protek-
toren sitzen an Schultern und El-
lenbogen sowie Hiiften, Knie und
Schienbeine. Auch ein Riicken-
schutz ist vorhanden. Zur Ausstat-
tung gehoren auch Beliiftungs-
Offnungen an Armen und Ober-
schenkeln. Kleinteile lassen sich in
den sechs Taschen der Jacke und
den zwei Taschen der Hose ver-
stauen. Die linkere obere Brustta-
sche ist mit einem wasserdichten
Taschenbeutel ausgestattet. Wei-
tere Details: Zusitzlich zum Neo-
prenkragen kann an der Jacke ein
elastischer Gore-Tex-Uberkragen
befestigt werden. der einen wind-
dichten und lirmreduzierenden
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Abschluss zum Helm bilden soll.
Auch der Ubergang zu den Hand-
schuhen soll nach Angaben des
Herstellers durch Armabschliisse
aus Gore-Tex-Stretch-Material ei-
ne gute Verbindung zwischen Ja-
cke und Handschuhen herstellen.
Zum Anzug gehdoren eine heraus-
nchmbare Innenjacke mit zwei
Taschen und eine Innenhose, die
mit Gore-Tex-Membran dauerhaf-
te Wasser- und Winddichtigkeit bei
gleichzeitig hochster Atmungs-
aktivitiit versprechen. Im Futter

verarbeitetes Outlast soll wirksam
Temperaturschwankungen regulie-
ren.

Selbst Endurostiefel sollen wahl-
weise liber oder unter der Hose
getragen werden konnen. Dazu gibt
es ..an der Innenseite des Gesili-
bereichs (. . .) das Rukka Air-
Cushion-System, das als Klima-
puffer wirkt und Kondensierung
mindert. An der Auflenseite garan-
tiert das rutschhemmende Anti-
¢glide-Keprotec einen sicheren Halt
auf der Sitzbank.” Sowohl Giirtel

wie auch abnehmbare Hosentri-
ger sorgen fiir sicheren Sitz.

Die Rukka Allroad-Jacke gibt es
wahlweise in Sahara-Beige oder in
Schwarz — in beiden Fillen mit
Applikationen in Titan. Die Hose
wird in Titan sowie in Schwarz
angeboten. Die GroBien reichen
von 46 bis 64. Die Jacke wird 799.-
und die Hose 499.- Euro kosten.
Ab Januar 2006 soll der neue An-
zug des finnischen Bekleidungs-
spezialisten im Handel zu haben
sein. 1z

Er-Fahrung mit Motorradbekleidung

Vollmundige Versprechungen ma-
chen die Werbestrategen auch fiir
die Motorradbekleidung. Das hat
der Artikel von MZ-Pitt deutlich
gezeigt. Aber fast jeder Motorrad-
fahrer hat am eigenen Leib schon
hautnah erfahren, was wasser-
dicht fiir manchen Hersteller
scheinbar bedeutet. Auch ich habe
mit meiner Anfang 2004 erworbe-
nen Motorradkombi der Firma IXS
und entsprechenden Stiefel. alles
mit Gore-Tex. negative Erfahrun-
gen gemacht. Uberzeugten mich
die schlanken Stiefel anfangs noch
durch ihren Tragekomfort, war es
nach der ersten lingeren Regen-
fahrt vorbei mit dem Glauben an
Wasserdichtigkeit. Auch mehrma-

liges Impriignieren half nichts. Die
Stiefel blieben undicht. Schon nach
wenigen Minuten hatte ich nasse
Fiile. Dazu rosteten einige Nieten
und die Nihte losten sich auf. Fa-
zit: Teurer Schrott. Der preiswer-
tere Stiefel von BMW, den ich mir
anschlieBend gekauft habe, ist da-
gegen wirklich wasserdicht.

Auch die Jacke ist nicht von bes-
ter Qualitit: Bei lingeren Regen-
fahrten dringt im unteren Bereich
Wasser ein. Nicht viel aber, drger-
lich ist das auf Dauer schon.
Zudem ist jetzt mittlerweile der
zweite Druckknopf an der Jacke
ausgerissen, die Garantiezeit ist na-
tiirlich vorbei und der Héndler, bei
dem ich die Kombi gekauft habe,

ist auch 50 Kilometer entfernt. Fiir
mich steht nach diesen Erfahrun-
gen jedenfalls fest: Von dieser Fir-
ma werde ich kein Produkt mehr
kaufen. Vielleicht sollte ich den Ver-
sprechungen der Firma Rukka
einmal auf den Zahn fiihlen und die
neue Kombi testen. Dann konnt ihr
demnichst hier lesen, ob man ab
und zu auch Werbeversprechen
glauben kann. 1z

Nachruf

Der BVDM trauert um seine Mit-
glieder Heinz Beckmann und
Karola Schachtschneider. Heinz
Beckmann verstarb am 4. Septem-
ber. Er zihlte mit der Mitglieds-
nummer 15 zu denjenigen, die dem
BVDM Jahrzehnte die Treue hiel-
ten. Am 1.1.1960 war dem Bun-
desverband beigetreten.

AKktiv in unserem Verband dabei
war auch Karola Schachtschnei-
der, die im Alter von 44 Jahren
verstorben ist. Sie war 20 Jahre
Mitglied und vor allem bei der
Deutschlandfahrt aktiv.

Wir werden unseren verstorbe-
nen Mitgliedern ein ehrendes An-
denken bewahren.
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Die Motorradsaison neigt sich all-
mithlich dem Ende zu und schon
beginnen die Vorbereitungen fiir
die kommenden Messesaison, wo
Hersteller und Zubehorlieferanten
ihre neuesten Produkte prisentie-
ren wollen. Auch wir als Verband

mochten unsere Aktivititen auf

den Messen den Motorradfahrern
niher bringen. Doch dazu brau-
chen wir viele helfende Hinde. Nur
wenn wir geniigend Leute fiir
Standbesetzung und Aufbau zur
Verfiigung haben, konnen wir uns
erfolgreich auf einer Messe pri-
sentieren. Deshalb iiberlegt doch
einmal. ob ihr nicht zu den nach-
folgend aufgefiihrten Termin Zeit
habt. um uns tatkriftig zu unterstiit-
zen. Erfahrung ist dabei nicht un-
bedingt erforderlich, wir geben
gerne die nétigen Kenntnisse und
Informationen weiter.

Neben der grofien Messe in Dort-
mund im Mirz wird das Highlight
der Messesaison auch fiir den
BVDM die Intermot werden. die

Auf der Motorrdder in Dortmund werden wir auch 2006 wieder mit einem
Stand verterten sein. Helfer bitte melden. (Fotos: Lenzen)

Helfer willkommen

Im Friihjahr startet die neue Messesaison

C
¥ ik

Ob Eingangskontrolle, Kasse oder Einweisung, wie bei der Intermot 2004
brauchen wir auch bei der Intermot in Kdln viele Freiwillige.

2006 wieder nach Koln zuriick-
kehrt. Der BVDM wird dort
wieder einen Campingplatz fiir
Motorradfahrer betreuen. Auch
dazu werden noch Helfer gesucht
Die nachfolgende Auflistung ist
nicht vollstiindig. wer eine Messe
vermisst, auf die der BVDM ver-
treten sein sollte. schickt mir bitte
eine kurze Mitteilung.

Also schaut in euren Terminkalen-
der, ob ihr uns bei einer Messe hel-
fen konnt, und meldet euch dann
bei der Redaktion. 1z
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Wie bereits seit einigen Jahren Tra-
dition, so fand auch dieses Jahr
wieder die Juxori im Rahmen des
Elefantentreffen-Helfertreffens
auf dem Vereinsgrundstiick des LV
Rhein-Ruhr unweit des Niirburg-
rings statt. Wie iiblich handelte es
sich nicht um knifflige Orientie-
rungsaufgaben, sondern die Fihig-
keiten im Armbrustschieflen, Eier-
laufen und bei verschiedenen Ge-
schicklichkeitsspielen waren zu be-
weisen. Auerdem gab es noch ei-
nen spannenden Kurzkrimi, bei dem
Liicken im Text durch Ortsnamen
aus der Eifel zu ersetzen waren —
eine echte Teamaufgabe.

Das Wetter spielte mit, nach eini-
gen Regentagen kam der Sommer
zuriick und bescherte uns wunder-
schones, nicht zu warmes Fahrt-
wetter. Die Teilnehmerzahl war
auf einen neuen Rekord von 36
gestiegen. Start und Zielpunkt war
das Vereinsgelinde. die so genann-
te Flugwache, den Wendepunkt
markierten die Miihlsteinh6hlen bei
Gerolstein. Hier wurden frither aus
einem erloschenen Vulkankegel

Hohlen in den
Fels getrieben
und Miihlstei-
ne abgebaut.
Einige dieser
Miihlsteine
sind noch als
Tische am
Wanderpark-
platz am Fuf3e
der Hohlen im
Einsatz, bezie-
hungsweise
man kann an-
gefangene
Steine noch im
Fels sehen. Der Anstieg zu den
Hohlen war zu Full zu bewiiltigen,
was fiir Biker natiirlich immer ein
hartes Brot darstellt, deshalb habe
ich auch oben mit Getriinken, Waf-
feln und Apfeln die Teilnehmer
wieder auf Vordermann gebracht.
Der Riickweg bot ein weiters
Highlight: das NSU-Quickly-Tref-
fen in Mannebach. ..Nie mehr lau-
fen. Quickly kaufen™ war ein be-
rithmter Werbespruch in der Wirt-
schaftswunderzeit. AuBler Quicklys

Auch High-Tech war im Einsatz an den verschiedenen Stationen, wo die
Teilnehmer der Jux-Ori ihre Aufgaben bewdiltigen mussten. (Fotos: Michler)
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Krimi und Fupmarsch
Neuer Teilnehmerrekord bei der Jux-Ori des LVRR

—

In den 50er Jahren noch ein begehrtes Fortbewegungs-
mittel: Das NSU- Quickly.

wurden auch noch einige andere
NSU-Fahrzeuge, darunter auch
solche mit vier Riadern, gezeigt.
Alle Teilnehmer sind zum Gliick
wohlbehalten zuriickgekehrt, die
einen kamen dabei etwas friiher,
die anderen, wie die ,,Hornchen-
tunker Bergisches Land™, etwas
spiter. Der Manschaftspreis ging
jedenfalls in diesem Jahr an die
..Elefantentreffen-Nordlichter™.
Wie die Fahrt selber, so konnte
auch die Siegerehrung abends bei
sehr gutem Wetter durchgefiihrt
werden. Die Preise hatten sich auf
wundersame Weise vermehrt, so
dass wirklich fiir jeden Teilnehmer
und alle Kinder ein Preis dabei war.
Fiir ndchstes Jahr muss ich mir
dann aber etwas ausdenken, damit
nicht schon wieder unser nordlichs-
tes Vereinsmitglied die Einzel- und
auch die Mannschaftswertung ge-
winnt. Nachzutragen wire noch,
dass der Posten von Uli zum ers-
ten Mal seit drei Jahren von allen
Teilnehmern gefunden wurde.
Stefan Michler



Ride with Pride, Fahre mit Stolz,
das ist der Wahlspruch des .,Blue
Knights’ Law Enforcement Motor-
cycle Club Inc.” weltweit.

Blue Knights? - Sind das nicht die-
se Polizisten, die in ihrer Frei-zeit
mit Kutte und Colour durch die
Gegend fahren? Genau — das sind
die Blue Knights und ich bin seit
gut zwei Jahren Mitglied in einem
von mittlerweile achtundzwanzig
deutschen Chaptern — den ,.Blue
Knights Germany XVIII Rhein-
Main e.V." mit Sitz in Mainz.

Die Geschichte der Blue Knights
ist schnell erzéhlt: 1974 griindeten
einige Polizisten in Bangor/Maine
(USA) ihren eigenen Motorrad-
club, da sie aufgrund ihres Beru-
fes in anderen Clubs nicht willkom-
men waren. Von Anfang an stand
fest, dass sie einen familienorien-
tierten Club haben wollten, in dem

Fahre mit Stolz

"“\n\ X\ [” e.
!T Rhe!n Ma'”

Chapter Nummer 18 sind die Blue
Knights aus Mainz.

die jeweiligen Lebenspartner und
Kinder der Mitglieder fest integriert
werden. Und diese Familienorien-
tierung besteht auch heute noch.
Der Name ..Blue Knights™ hat eine

Gemeinsame Ausfahrten gehoren zum festen Programm der motorradfahrenden

Polizisten. (Foto: Tummescheit)

Ein Portrdit der Blue Knights aus Mainz

enge Beziehung zum Beruf. Im Ge-
gensatz zum Griin der deutschen
Polizei ist die vorherrschende Far-
be bei der amerikanischen Polizei
das Blau. Und da sich Polizisten in
aller Welt gerne selber als moder-
ne Ritter und Kémpfer fiir das Gute
sehen, nannten die Griinder ihren
Motorradclub ,.Blue Knights*. Und
wie es sich fiir einen Club gehort,
haben die Blue Knights auch Zie-
le: Verbesserung des Ansehens von
Polizei und Motorradfahrern in der
Offentlichkeit, Verbesserung der
Volkerverstindigung und Forde-
rung des Motorrad-Tourensports.
1989 kam die Idee der Blue
Knights auch nach Deutschland,
nachdem zuvor bereits in Frank-
reich und in den Benelux-Staaten
die ersten europiischen Chapter
gegriindet worden waren. Und
auch in Deutschland setzte sich die
Idee der Blue Knights durch.
Zwischenzeitlich gibt es in allen
Teilen Deutschlands achtundzwan-
zig eigenstindige Chapter mit etwa
1000 aktiven Mitgliedern. Weltweit
gibt es derzeit mehrals 18 000 Mit-
glieder in tiber 40 Staaten.

Im September 2001 wurde in
Mainz das Chapter Germany
XVIII Rhein-Main gegriindet. In
diesem Chapter bin ich seit Anfang
2003 Mitglied und seit Ende 2003
Road Captain. Und dieses Chapter
mochte ich hier nun etwas genauer
vorstellen.

Bei der Griindung im Jahre 2001
noch mit zehn Mitgliedern, sind wir
heute siebzehn Minnlein und Weib-
lein — jawohl, die gibt es bei den
Blue Knights auch als gleichbe-
rechtigte Mitglieder — die aktiv am
Vereinsleben teilnehmen. Zwi-
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schenzeitlich wurde von einigen
chemaligen Mitgliedern unseres
Chapters ein neues Chapter ge-
griindet. einige Mitglieder wechsel-
ten in andere Chapter. die niiher
lagen, da wir in der Anfangsphase
einen Einzugsbereich von mehr als
100 Kilometern um Mainz hatten.
Jeden ersten Dienstag im Monat
treffen wir uns zu unserem Stamm-
tisch. Nachdem dieser Stammtisch
frither in wechselnden Gaststitten
stattgefunden hatte. sind wir letz-
tes Jahr dazu iibergegangen, uns
regelmifig in der Kantine der Hes-
sischen Polizeischule in Wiesbaden
zu treffen. Giste sind jederzeit
willkommen, allerdings bitten wir
um Voranmeldung (schon alleine,
um den Posten am Eingang des Ge-
lindes informieren zu konnen). Und
da so eine Kantine auf Dauer auch
nicht der wahre Treffpunkt ist. hal-
ten wir derzeit die Augen auf, um
uns eventuell mal ein eigenes Club-
haus unter den Nagel reilen zu
konnen.

Dariiber hinaus treffen wir uns
mehr oder weniger regelmibig zu
gemeinsamen Ausfahrten — wobei
es dabei aufgrund des Berufes und
des damit verbundenen Schicht-
dienstes einiger Mitglieder leider so
ist. dass wir so gut wie niemals alle
Mitglieder unter einen Hut bekom-
men.

Jedes Jahr fahren wir gemeinsam
oder auch alleine verschiedene
Treffen an. Seien es Treffen an-
derer Blue Knights Chapter oder
auch Treffen befreundeter Clubs.
Wiihrend der Saison findet nahezu
an jedem Wochenende irgendwo in
Deutschland oder Europa ein Blue
Knights Treffen statt, so dass wir
insgesamt auf eine recht hohe An-
zahl von angefahrenen Treffen
kommen. Allen Schichtdiensten
und anderen Widrigkeiten zum
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Regelmdifig spenden die Blue Knights fiir einen guten Zweck. So sind schon
groffe Summen zusammen gekommen. (Foto: Tummescheit)

Trotz, versuchen wir zumindest
cinmal im Jahr mit moglichst gro-
Ber Zahl gemeinsam auf ein Tref-
fen zu fahren. Verbunden wird die-
se Fahrt dann normalerweise mit
einer mehrtigigen An- und Ab-
reisetour. 2003 war es das Griin-
dungstreffen des ersten Blue
Knights Chapters in der Schweiz,
2004 das Griindungstreffen des
ersten Blue Knights Chapters in
Kroatien in Umag.

Im Mai 2005 war es das Griin-
dungstreffen der Blue Knights in
Berlin. Mit zwolf Personen auf
neun Motorridern war eine zwei-
tiagige Anreise mit Ubernachtung
im Thiiringer Wald geplant.

Aber auch ein Treffen in Wales
standen in diesem Jahr noch auf
dem Programm und jede Menge
andere Gelegenheiten zum Motor-
radfahren und Party feiern.
Fester Termin fiir einige von uns
ist mittlerweile auch das Godfroid-
Meeting der belgischen Blue
Knights in Bouillon in den belgi-
schen Ardennen. Dabei handelt es

sich um ein Winter-Tentcamp,
jeweils am letzten Wochenende vor
Weihnachten. Und natiirlich fahren
wir dort mit den Motorridern hin.
Obwohl jedes Treffen etwas an-
ders ist und jedes Chapter sein ei-
genes Rahmenprogramm bietet,
gibtes eine Gemeinsamkeit auf je-
dem offiziellen Blue Knights Tref-
fen: Das ist die Spendeniibergabe
fiir einen wohltitigen Zweck. So
konnten wir auf unserem eigenen
Griindungstreffen im September
2004 in der Jugendherberge in
Riidesheim am Rhein einen Scheck
tiber 2500 Euro an die Schule fiir
Behinderte des St. Vincenz Stiftes
Aulhausen iibergeben. Weltweit
haben die Blue Knights seit 1991
tiber 4.2 Millionen US-Dollar fiir
wohltitige Zwecke gespendet.

Aber zuriick zu unserem Chapter:
Bei uns im Club ist mittlerweile
eine deutliche BMW-Uberlegen-
heit festzustellen (zwolf von acht-
zehn Motorridern sind BMW), al-
lerdings gibt es keine Markenbin-
dung. Neben den BMW gibt es bei



uns auch Japaner aller Art. Und
neben 17 Solomotorrddern gibt es
auch noch mein BMW-Gespann im
Club. Mitglied kann bei uns jeder
werden. der Polizei- oder Zoll-
beamter ist und aufgrund gesetzli-
cher Bestimmungen befugt ist.
Festnahmen durchzufiihren.

Dariiber hinaus gibt es auch die
Moglichkeit, pro zehn regulirer
Mitglieder ein Mitglied aufzuneh-
men, das nicht iiber dieses Fest-
nahmerecht verfiigt.Und wenn
man uns fragt, ob uns irgend et-

was von anderen Clubs unterschei-
det, dann konnen wir mit Fug und
Recht behaupten: Nein, abgesehen
von dem gemeinsamen Beruf un-
terscheiden wir uns nicht von an-
deren Clubs. Denn auch wir wis-
sen, wann wir Feierabend haben
und auch wir genieBen unsere Frei-
zeit.

Wer gerne mehr tiber mein Chapter
oder die Blue Knights allgemein
wissen mochte. der findet uns na-
tirlich auch im Internet. Unter
http://www.blueknights.de gibt es

unter anderem eine Auflistung al-
ler deutschen Blue Knights Chapter
und unsere Homepage konnt ihr
erreichen unter der Adresse http:/
www.bkgl8.de.

Und wer uns gerne mal bei einem
unserer Stammtische besuchen
mochte oder an einer unserer Aus-
fahrten teilnehmen machte, kann
sich iiber unsere Homepage auch
direkt mit uns in Verbindung set-
zen.

L rigris®

(Franklin Tummescheit)

Ifz unter neuer Leitung

Achim Kuschefski lost Elmar Forke ab

Neuer Chef des Institutes (Ifz) fiir
Zweiradsicherheit in Essen ist Dr.-
Ing. Achim Kuschefski. Er tritt die
Nachfolge von Elmar Forke an, der
aus gesundheitlichen Griinden die
Institutsleitung abgegeben hat. Fiir
die Forschung zustindig ist jetzt
Matthias Haasper.

Der 48-jihrige Kuschefski war
erfolgreich im Stralenrennsport
aktiv und hat 1982 den OMK-Po-
kal gewonnen. Er will ..Forschung,
Wissenschaft und Praxis unter ei-
nen Hut bringen™, dabei sollen die
Bediirfnisse der Motorradfahrer
eine wichtige Rolle spielen.
Matthias Haasper (32) soll sich als
Forschungsleiter um die Ver-
besserung der Zweiradsicherheit
durch internationale Kooperationen
kitmmern. Er war verantwortlich
fiir die Ifz-Konferenz ,.Sicherheit
— Umwelt — Zukunft™.

Das neue Fiihrungsteam will ne-
ben zahlreichen Forschungsakt-
ivititen und Fachkonferenzen vor
allem die Zusammenarbeit mit Be-
horden, Amtern und Verbinden
starken.

Newes Fithrungsteam des Ifz: Achim Kuschefski (l.) und Matthias Haasper.

Auch der Dialog mit Politikern,
Motorradherstellern, Fahrerver-
binden und Motorradclubs sei fiir
Kuschefski und Haasper ein wich-
tigen Aspekt. Auch kiinftig werde
fiir das Institut das Motto gelten:
Probleme erkennen. benennen
und Losungen erarbeiten™. 1z
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Kein echter Fortschritt?

Moderne Maschinen verbrauchen auch nicht weniger

Liebe Redaktion.

auch wenn ich bisher eher passi-
ves Mitglied gewesen bin, mochte
ich mit einem Leserbrief (eigent-
lich sind es fast schon zwei) zu den
Zuschriften von Uwe Flammer und
Wilhelm Ley meine Meinungen
kund tun. Beide haben da Proble-
me angesprochen. die mich schon
seit lingerem ..quilen™.

Vielleicht habt ihr in der nichsten
Ausgabe noch Platz und konnt das
Folgende verdffentlichen.
Motorradfahren 2005 und Zukunft,
Kraftstoffverbrauch und keine
Windgesichter mehr?

Zum Leserbrief von Uwe Flam-
mer:

Ich meine, dabei fehlt auch der
Wille zum . konstruktiven™ Energie-
sparen seitens der Motorradindus-
trie. Ich fahre nach mehreren . klei-
nen™ Motorrdadern (Honda XL 250
K4. Ziindapp KS 175. Suzuki GSX
400 E). die interessanterweise alle
beim Verbrauch auf der Landstra-
f3e mit etwa 4 bis 4.5 Litern ziem-
lich gleichauf lagen und somit
schon ..damals™ dem Ideal von vier
Litern recht nahe kamen, seit 1997
eine 1200er Gold Wing. Klar, dass
die mehr verbraucht - Gewicht,
80er-Jahre-Motorrad und so! Aber
muss ich deshalb wirklich ein
schlechtes Verbrauchs-Gewissen
haben? Ich habe einen aktuellen
Test zum Anlass genommen und
mit meinen eigenen Erfahrungen
verglichen. Eigene Honda GOLD
WING 1200 I. Baujahr 1987. Eck-
daten: 1184 ccm, 69 kW (94 PS)
bei 7.500 U/Min, 107 Nm bei 5200
U/Min.. Vier-Vergaser-Anlage.
Kardan. 341 kg. Verbrauch nach
eigenen Erfahrungen (iiber rund.

28 Ballhupe Ausgabe 3/2005

80 000 Kilometer: Landstralie ca.
5.5 1/100  km. Autobahn
bis Richtgeschwindigkeit ca. 6.5 1/
100 km. Autobahn tiber Richtge-
schwindigkeit ca. 7 bis 8.5 1/100 km.
Test Syburger, August 2005, Honda
CB 1300 ABS. Baujahr 2005. Eck-
daten: 1284 cem, 85 kW (116 PS)
bei 7500 U/Min, 117 Nm bei 6000
U/Min.. Einspritzanlage. Kette. 262
kg. Test-Verbrauch: LandstraBle
rund 6 1/100 km, Autobahnver-
brauch ..... selten iiber 8 Liter ...
Mein Fazit: Vergleichbare Motoren
verbrauchen offensichtlich in etwa
die gleiche Menge Kraftstoff. Was
mich nachdenklich stimmt. ist, dass
das in diesem Beispiel trotz 18 Jah-
re jiingerer Technik (vier Vergaser
contra Einspritzanlage). geringe-
rem Gewicht (341 contra 262 kg)
und dhnlichem Drehzahlniveau
(Hochstleistung, Drehmoment) so
ist! Ich weiss natiirlich auch. dass
vieles vom personlichen Fahrver-
halten abhiingt. aber eine Tendenz
zu weniger Verbrauch bei ver-
¢leichbaren Leistungen kann ich
aktuell nicht sehen.

Zum Leserbrief von Wilhelm Ley:
Flach. altklug oder iibertrieben -
keineswegs. ich wiirde sagen ..den
Lifestyle-Biker™ auf den Kopf ge-
troffen™! Ich frage mich manchmal.
ob denn die ..Echten”. .Wind-
gesichter™ ete. nicht ohnehin schon
stark dezimiert sind. Denn das
scheint doch eine Mehrheit zu sein,
die .trendy™ istund ..Biker’s Life-
style™ lebt - zumindest wenn ich mir
die fetten Prospekte der Zubehor-
anbieter betrachte. Auch nach ei-
genen Erlebnissen und Gespriichen
kann ich mich iiber die Motivation
mancher, sich ein Motorrad zu kau-

fen und vorzuhalten (ja, auch das
kostet!) nur noch wundern! Da gibt
es eine ganzjihrig angemeldete
750er. die in den sieben Jahren ih-
res Daseins noch keine 3000 Kilo-
meter angesammelt hat! Andere
mochten zwar auf gemeinsame
Touren angesprochen werden,
machen aber jegliche Touren-
planung mit dem Spruch .,bin aber
tiberzeugter Schonwetterfahrer™
selber zunichte! Und was ist jetzt
mit Motorradfahren oder gar -rei-
sen? Meist Fehlanzeige und wenn
...nun, Tourguides Leid ist eine sol-
che Gruppe, wo es spitestens nach
einer Fahr-Stunde heifdt .ich will
rauchen / Kaffee trinken / muss
mal / mir tut der A.... weh /usw.”
Andersherum profitieren die so
genannten Echten™ von den
finanzstarken ..Lifestyle-Bikern™,
diese ermoglichen immerhin das
genannte grofie Angebot! Bleibt die
Frage. ob es so bleibt - den Pessi-
mismus teile ich!

Also. genieBt eure Freizeit auf zwei
oder drei Ridern, vielleicht mit
ein paar Getreuen - denn die gibt's
noch!

Uwe Nierstenhofer




L ESE

RBR‘EFE

Als Redakteur mit langjdhriger
Berufserfahrung habe ich schon
jede Menge Leserbriefe auf dem
Schreibtisch gehabt, darunter auch
einige, die nicht veroffentlich wer-
den konnten. Bei der Ballhupe war
das bislang noch nicht der Fall, weil
sich alle Leserbriefschreiber an ein
paar simple Regeln gehalten haben.
Name und Anschrift angeben und
niemanden beleidigen. So weit so
gut. Jetzt erreichte ein Schreiben
die Redaktion, dass den Ansprii-
chen an einen Leserbrief absolut
nicht geniigt. Sowohl vom Aus-
druck aber vor allem, weil die Post-
karte zwar unterschriecben. aber
kein Absender zu identifizieren ist.
Ich will das Schreiben hier dennoch
veroffentlichen, verbunden mit der
gleichzeitigen Bitte, sich kiinftig an
die einfachen Spielregeln zu halten
und zu seiner Meinung auch mit
dem eigenen Namen zu stehen.
Sich hinter der Anonymitit zu ver-
stecken ist einfach, zu seiner Mei-
nung zu stehen, verlangt dagegen
Mut.

Ich stelle die in der Zuschrift an-
gesprochenen Themen gerne zur
Diskussion, schlieBlich soll die Ball-
hupe das Heft unserer Mitglieder
sein, und ich bin fiir alle Anrgungen
offen. Doch ich kann und will da-

Immer fair bleiben

Bitte die Spielregeln fiir Zuschriften beachten

s Voo

Hier noch einmal der Inhalt des Postkarte in gedruckter Schrift:
Betr.: Ballhupe 2/05. Heft starke 30 Seiten, davon 12 Seiten Rei-
seberichte. Totaler Schwachsinnm sofort abstellen u. mehr Tech-
nik, Neufahrzeuge u. Strassenverkehrsrecht bringen. Gut wire
auch ein Bericht den Riicktritt als Vorsitzender und Austritt aud
dem BVDM von Herrn Griesbach.

her auch tiberwiegend das verdsf-
fentlichen, was die Mitglieder lie-
fern. Und das sind zum grofien Teil
Reiseberichte (Teilweise hervorra-
gend geschrieben und zu schade
zum Kiirzen, so etwa der Ceven-
nen-Bericht von Manfred Ber-
wanger), die ich keineswegs fiir
Schwachsinn halte. So habe ich
jetzt noch mindestens drei Reise-
berichte im Stehsatz. die ich aus
Platzgriinden bisher nicht verof-
fentlich habe. Mehr Technik und
Berichte tiber Neufahrzeuge gibt

es meiner Meinung nach in den
gingigen Motorradzeitschriften
genug. Mit denen kann und moch-
te ich nicht konkurrieren. Schreibt
der Redaktion, was in eurer Ball-
hupe stehen soll. Oder - besser
noch - schreibt direkt die passen-
den Artikel dazu. Die Vielfalt des
BVDM, seiner Aktivititen und sei-
ner Clubs soll sich auch in der
Verbandszeitschrift wiederfinden.
Ich freue mich auf eine lebhafte
Diskussion und viele Zuschriften.
Michael Lenzen

Motorradtreffpunkt ,,Haus Scheppen‘‘ als Wahlkampfthema

Auf einem Wahlkampfplakat der
SPD behauptete Bundestagskan-
didatin Petra Hinz: SPD rettet Mo-
torrad- und Kommunikationstreff
Haus Scheppen. Auf Einfluss der
SPD sei die Umgestaltung des Are-
als vom Tisch, so die Politikerin.
Das Wahlplakat und einen Leser-

brief dazu schickte uns Mitglied
Rudi Ehrlich:

Leider weil} ich nicht. an wen ich
diesen Liebesbrief senden darf! Na
egal. irgend jemand wird ihn schon
ihn die Finger kiregen und sich dr-
gern. Um es kurz zu machen, es
dreht sich wieder um den belieb-

ten Motorradtreffpunkt ..Haus
Scheppen*. Es ist einfach skanda-
16s, mit welchen gemeinen Tricks
die Anwohner arbeiten. Man
scheut sich nicht, falsche, selbst-
gemachte Verkehrshinweise anzu-
bringen. Ich wollte schon eine An-
zeige machen, aber nach einigen
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Tagen war das selbstgebaute Pro-
dukt wieder entfernt worden. Es
hat bereits eine .. Beratung stattge-
funden®, natiirlich wieder ohne Mo-
torradfahrer! Mir ist diese Wahl-

werbung in die Finger gefallen, ich
mochte aber betonen. dass ich kei-
ne Wahlwerbung machen méchte!
Ich finde die Daten einfach inter-
essant. Ich hoffe. dass ihr etwas

damit anfangen konnt. Vor einiger
Zeit habe ich euch schon einmal
cinen Brief iiber dieses Thema zu-
geschickt.

Tschiiss. Rudi Ehrlich.

Nachlese zur JHV

Mit Vergniigen habe ich gerade
einmal wieder die Ballhupe gele-
sen. Unter anderem auch den Be-
richt iiber die JHV und die Vor-
standswahlen. Wieder einmal ist
der Andrang der Mitglieder. ob nun
zur Bundesbeiratssitzung oder zur
JHV, hochstens miBig zu nennen.
Dies kann bestimmt nicht an der
Organisation oder am Austra-
gungsort gelegen haben, denn in den
letzten Jahren war es eigentlich nie
richtig voll auf der JHV. Wir ha-
ben sie hier in Soest selbst erst vor
einiger Zeit ausgerichtet. Auch ich
bin in den letzten Jahren nur ver-
einzelt einmal bei einer solchen
JHV aufgelaufen.

Warum nur? Ich denke. die Ant-
wort ist u.a. im Altersdurchschnitt
unserer Mitglieder zu suchen. Auch
ich bin nicht mehr der zornige jun-
ge Mann der ich vor 15-20 Jahren
noch war. Man wird bequem und
auch jedes .freie” Wochenende
muss mit zu Hause abgestimmt sein
(jetzt bitte nicht den Vorschlag. mei-
ne Frau konne ja mitkommen -
macht sie bestimmt nicht).

Aber es ist so wie es ist. und muss
man als Verein nicht letztendlich
dem Verhalten seiner Mitglieder
Rechnung tragen? Wenn die Leu-
te nicht zum Bier trinken in die
Kneipe kommen, kann man ihnen
das Bier auch nach Hause liefern.
Soll in diesem Fall heilen, warum
wurde z.B. nicht die Ballhupe als
Wahlkampfplattform fiir die Wahl
zum Vorsitzenden genutzt. Eine
kurze ..Wahlkampfrede™ wird auch
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dem grobten Teil der anwesenden
stimmberechtigten Mitgliedern die
Kandidaten nicht nachhaltig vorge-
stellt haben.

Wenn die stimmberechtigten Mit-
glieder nicht zur Wahlurne kom-
men. warum besteht nicht die Mog-
lichkeit einer Briefwahl? Ich weil3
jetzt nicht, ob das bundesdeutsche
Vereinsrecht so etwas iiberhaupt
zuldsst., bei Bundes-/Landtagswah-
len etc. nutze ich diese Moglich-
keit jedenfalls stindig.

Gleiches gilt fiir die Bundesbeirats-
sitzung. Natiirlich habe ich als Vor-
sitzender eines BVDM-Ortsclubs
eine Meinung zu den jeweiligen
Tagesordnungspunkten. Nur ist es
mir nicht wichtig genug. dafiir
jedesmal einige hundert Kilometer
zu fahren. Ist schade oder vielleicht
auch nicht anstiindig von mir, aber
so ist es nun einmal.

Kann man hier nicht vielleicht eine
Onlinemdglichkeit andenken, viel-
leicht in der Form einer regelmi-
Bigen Mailingliste?

Ich freue mich, dass sich wieder
einige Kameraden gefunden ha-
ben, die bereit sind, Vereinsarbeit
zu leisten, fiir die ich leider zu faul
bin und wiinsche dem neuen Vor-
stand alles Gute und vor allem auch
Freude an der Arbeit.

Traurig stimmt mich natiirlich der
Weggang vom Frank Klemens. Ich
mochte und kann es aus der Dis-
tanz nicht bewerten. wenn es wirt-
schaftlich einfach nicht reicht fiir
cine professionelle Kraft in der
Geschiiftsstelle, dann geht es eben

nicht. Ein Verlust fiir unseren Ver-
band ist es auf jeden Fall. Ich wiin-
sche dem Frank alles Gute und
hoffentlich sieht man dich bald
einmal wieder.

Noch trauriger stimmt mich aller-
dings fast schon der letzte Satz in
dem Artikel. dass der Hajo aus dem
BVDM ausgetreten ist. Ich weils
nicht was im Verein, Vorstand oder
sonstwo vorgefallen ist und moch-
te es auch nicht unbedingt wissen.
Es sollte uns aber alle als Mitglie-
der nachdenklich machen. dal} ein
1. Vorsitzender nach einer mehr-
jihrigen, durchaus nicht erfolglosen
Amtszeit augenblicklich dem Ver-
cin den Riicken kehrt. Sind wir als
Vereinskameraden nicht in der
Lage gewesen, eine freundschaft-
liche Bezichung aufzubauen die
auch eventuelle Unstimmigkeiten
tiberdauert? Hajo, ganz egal was
war, es tut mir leid, und hoffentlich
siecht man auch dich bald einmal
wieder.

Viele Griifle euch allen
Thorsten




Bundesverband der Motorradfahrer (BVDM e.V.)

seit 1958 erfolgreich aktiv fiir alle

Motorradfahrer

Veranstaltungen

Deutschlandfahrt

» Elefantentreffen, das weltweit
grofite Wintertreffen

Sicherheitstrainings
Tourentrophy mit
Orientierungsfahrten

in verschiedenen Regionen
Gespannfahrerlehrginge
touristische Jahreswertung
Trialkurse

Schrauberkurse
Gespannfahrerlehrgiinge

vvyy

Weitere Angebote:

» Lederleasing fiir Kinder

Wir bieten:

Interessenvertretung

auf nationaler und europiischer Ebene:

Wir sind aktiv dabei:

L d
L
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YyYyYVYY

Deutscher Verkehrssicherheitsrat (DVR)
Federation of European Motorcyclist
Association (FEMA)
Bundesarbeitsgemeinschaft
Motorrad (BAGMO)

Wir kimpfen gegen:
Streckensperrungen
Kfz-Steuereinstufungen
Bitumenschmierereien
Reifenbindung
Antimanipulationskatalog
Tagesfahrlicht fiir Pkw

Wir fordern:

Gleichberechtigung fiir Motorradfahrer
Motorradgerechte Strafien
Leitplankenprotektoren und
Unterfahrschutz

Durchfahrerlaubnis im Stau

P Vergiinstigen bei kooperativen Mitgliedern (Firmen und anderen Vereinen/Verbinden)

P Versicherungsservice
» Touren- und Treffenkalender

» SpaB unter Gleichgesinnten bei Aktivititen der iiber 50 dem BVDM angeschlossenen Ortsclubs

Bundesverband
der Motorradfahrer e.V.
Carl-Zeiss-Stralie 8
55129 Mainz

Der BVDM kooperiert mit

der Deutschen

Verkehrswacht und dem
Deutschen Motorsportbund

Tel. 06131/503280 Fax 06131/503281
www.bvdm.de E-Mail info@bvdm.de

(DMSB)



Die élteste und erfolgreichste Interessenvertretung aller
deutschen Motorradfahrer kimpft auch fiir deine Rechte!
Wir vertreten mehr als 13.000 Motorradfahrer!
Gemeinsam mit dir sind wir noch stiirker!

Damit du dich von den Vorteilen der Mitgliedschaft
im BVDM ein Jahr lang iiberzeugen kannst, bieten
wir dir eine Schnuppermitgliedschaft fiir 10 Euro
an.

Du erhiiltst unsere Verbandszeitung ,,BALLHUPE*
mit aktuellen Infos und Terminen. Wenn du in
dieser Zeit ,ordentliches Mitglied* wirst, wird
dieser Betrag als Aufnahmegebiihr angerechnet.

Die Schnuppermitgliedschaft erlischt automatisch
nach einem Jahr.

Wenn du Mitglied wirst, kostet dich das 5 Euro
Aufnahmegebiihr und gerade mal

4 Euro Beitrag pro Monat.

Mit dem Mitgliedsbeitrag unterstiitzt du unsere
erfolgreiche Arbeit im Kampf fiir die Rechte aller
Motorradfahrer.

Bitte zahle deinen Beitrag erst nach Aufforderung.
Zusammen mit dem Mitgliedsausweis senden wir dir die
Satzung und einen BYDM-Aufkleber zu.

O Mitgliedschaft 0 Schnuppermitgliedschaft

Name/Vorname

Strafle/Postfach

PLZ/Wohnort

Geb.-Datum Ehepartner v. Mitglied n

Motorradclub BVDM-Verein
D Ja /Nein [:l

mit meiner Unterschrift erkenne ich die Satzung des BVDM an

Ort: Datum:

Unterschrift*
*Bei Minderjihrigen des gesetzlichen Vertreters

Hinweis nach § 43 BDSG:

Die Daten unserer Mitglieder werden unter
Beachtung der Bestimmungen des
Bundesdatenschutzgesetzes mit Hilfe einer
EDYV gespeichert.

Weitere Informationen erhiltst du auch bei
unserer Bundes-Geschiiftsstelle oder im
Internet.

BVDM - Geschiftsstelle
Carl-Zeiss-Stralle 8
55129 Mainz
Tel. 06131/503280
Fax 06131/503281
E-Mail : info@bvdm.de
Internet: www.bvdm.de

Mitgliedsnummer
Einzugsermiichtigung

Hiermit erklire ich mich bis auf Widerruf damit einverstanden, dass der
BVDM e.V. den von mir laut Beschluss der Hauptversammlung zu
zahlenden Jahresbeitrag von meinem Konto mittels Einzugsbeleg
abbuchen ldsst.

Kontoinhaber

Konto Nr.

BLZ

Bank

Tek: Fax:
E-Mail

Ort: Datum:

Unterschrift:*
*Bei Minderjdhrigen des gesetzlichen Vertreters




