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Editorial

Liebe BVDM-Mitglieder und Motorradfreunde,

unser Motorradverband hat Tradi-
tion, denn 2006 fand nicht nur das
50. Elefantentreften, sondern An-
fang September im Thiiringer
Wald bereits die 29. Deutschland-

fahrt (nicht nur!) fiir Tourenfahrer

statt. Eine wunderschione Mittel-
gebirgsregion mit Kurven satt und
prima Wetter fiihrten uns zum
motorradfahrerfreundlichen Ziel-
ort Oberhof.

Wiihrend aber das Elefantentreften
immer wieder Tausende aus ganz
Europa anzieht, ist die geringe
Zahl der Fahrtteilnehmer ein bit-
terer Wermutstropfen in der Bilanz
der Deutschlandfahrten der letzten
Jahre.

Wir miissen akzeptieren, dass sich
unsere Mitgliederschar stetig wan-
delt und manche unter uns, die
noch vor wenigen Jahren mit Freu-
den eine solche Tour geplant und
unternommen haben, finden heu-
te nicht mehr die Zeit oder den di-
rekten Bezug zur Deutschland-
fahrt, zu unseren anderen Veran-
staltungen - und zu unserem Ver-
band allgemein.

Wer von uns hat nicht schon ver-
sucht, seine Freunde oder Kolle-
gen auch fiir die so sinnvolle Mit-
gliedschaft im BVDM zu gewin-
nen? Und wer kennt nicht die vie-
len Antworten: ,,Vereinsmeierei ist
nicht mein Ding™, _ist mir zu teu-

er, .habe eh” kein Interesse an den
BVDM-Veranstaltungen®™ usw.
Unsere Partnerverbinde in der
FEMA etwa aus Schweden und
Grofibritannien finden jedoch
deutlich grofleren Riickhalt im
Kreis der Motorradfahrer des je-
weiligen Landes als wir, obwohl
es in Deutschland viel mehr Mo-
torradfahrer/-innen gibt . . .

Wie bei jeder anderen Lobby re-
priasentiert die Anzahl der Unter-
stiitzer auch wesentlich den Erfolg
des BVDM in der Titigkeit flir die
Interessen der Motorradfahrer/-
innen.

Um unsere vielfiltigen Aktivititen
in Deutschland und in Europa wei-
ter zu stirken, haben wir uns nun
entschlossen, eine andere Form der
Unterstiitzung der Motorradfahrer-
lobby zu schatfen:

den ,,BVDM-Forderer*!

Wir brauchen wieder mehr Motor-
radfahrer/-innen, die sich zum
BVDM bekennen, um zum Bei-
spiel deutlich mehr MaBinahmen
zum Entschirfen von gefihrlichen
Motorradstrecken (Lei(d)tplanken,
Bitumenflickwerk . . .) schneller
umgesetzt zu bekommen aber
auch, um als Lobby gerade auch
in Europa mehr Durchsetzungsver-
maogen zu haben.

Natiirlich wollen in Zukunft wei-
ter moglichst viele BVDM-Mit-

glieder in unseren Reihen will-
kommen heifien, aber eben ab
sofort auch all jene fiir uns gewin-
nen. die nur 1 Euro Forderbeitrag
im Monat fiir die Zukunft unseres
gemeinsamen Hobbys .motorrad-
fahren™ eriibrigen kénnen.

Hilf bitte auch Du mit, im Jahr
2007 viele Deiner motorradfah-
renden oder -begeisterten Freun-
de, Kollegen und Familienmitglie-
der als Forderer des BVDM zu
gewinnen!

Mehr Informationen zum
.BVDM-Forderer* finden sich in
dieser Ballhupe, viel Spaf3 damit
in der ruhigeren Winterzeit. Ein er-
folgreiches gesundes Jahr und vie-
le unfallfreiec Motorradkilometer
wiinscht Euch der BVDM Vor-
stand.

Thomas Bauer
Beisitzer im Vorstand des BVDM
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Kein Zwang fiir ABS und Co.

Verkehrssicherheitsrat diskutierte iiber Fahrerassistenzsysteme

Fahrerassistenzsysteme — Innova-
tion im Dienste der Sicherheit?
Ende September lud der Deutsche
Verkehrssicherheitsrat (DVR) sei-
ne Mitglieder zum alljdhrlichen
DVR-Forum . Sicherheit und Mo-
bilitéit™ nach Miinchen ins Verkehrs-
zentrum des Deutschen Museums
(www.,deutsches-museum.de/ver-
kehrszentrum).

Im Mittelpunkt des Forums stand
das Thema ..Fahrerassistenzsys-
teme*. Eine verpflichtende Einfiih-
rung von Fahrerassistenzsystemen
(wie z.B. ABS) hitte fiir uns Mo-
torradfahrer eindeutig negative
Konsequenzen. Kleinserienher-
steller, Gespannbauer und viele
mehr konnten den nétigen Ent-
wicklungsaufwand wohl kaum
stemmen, Offroadfans kénnten ih-
rem Hobby nicht mehr mit Straf3en
zugelassenen Motorrddern nach-
gehen. Grund genug fiir den
BVDM, sich aktiv an diesem Fo-
rum zu beteiligen, um die Nachtei-
le fiir Motorradfahrer klar heraus-
zustellen.

Prof. Manfred Bandmann, Prisi-
dentdes DVR, stellte gleich zu Be-
ginn klar, dass der Fahrer nach wie
vor die Verantwortung fiir das

Fahrzeug behalten muss.

Dr. Ekkehard von Brithning von der
Bundesanstalt fiir Stralenwesen
(bast) plédierte fuir einen flichen-
deckenderen Einsatz von Fahreras-
sistenzsystemen.

Prof. Berthold Firber von der Uni-
versitit der Bundeswehr Miinchen
warnte davor, alle Systeme in ei-
nen Topfzu werfen. Er unterschei-
det zwischen Systemen der Stabi-
lisierungs-, der Manovrier- und der
Navigationsebene. Diese Einord-
nung unterscheidet verschiedene
Systemklassen mit unterschiedli-
chen Anforderungen. Die Systeme
sollten deshalb differenziert be-
trachtet werden.

Dr. Johann Gwehenberger vom
Allianz Zentrum fiir Technik stell-
te in seinem Vortrag die Motorrad-
fahrer in den Mittelpunkt. Daher
beschrinkte er seine Ausfiithrun-
gen {iber Fahrerassistenzsysteme

aus Sicht der Unfallforschung™ auf

das ABS. Die Allianz hatte nach
der so genannten Ureko-Methode
in den Jahren 2002 und 2003 rund
200 Schadenfille mit Schadens-
héhen zwischen 15.000 und 2 Mio.
Euro untersucht. Nun liegen die
Ergebnisse vor und zeigen laut

Reichlich
Entwick-
lungsar-
beit ist er-
forderlich,
his  der
Airbag
sinnvoll
in Motor-
rdadern
einge-
selzt wer-
den kann.
(Foto:
Konitzer)

Gwehenberger, dass acht Prozent
dieser Unfille mit hoher Wahr-
scheinlichkeit vermeidbar gewesen
wiiren, 17 Prozent hitte man wahr-
scheinlich vermeiden kénnen. Um
diese Ergebnisse zu verbessern,
schlidgt Gwehenberger vor, Motor-
radfahrer in Sicherheitstrainings
verstirkt mit dem System ABS ver-
traut zu machen. Viele Fahrer von
ABS-Motorrddern wiirden gar
nicht wissen, welche Verzoge-
rungswerte ihre Fahrzeuge errei-
chen konnten. Um die Verbreitung
von ABS-Fahrzeugen anzukurbeln,
gewiihrt die Allianz einen zehnpro-
zentigen Rabatt bei der Versiche-
rung von ABS-Motorridern.
Nach den Vortrigen gab es eine
Diskussion, an der sich die DVR-
Mitglieder, also auch der BVDM,
rege beteiligten. Klaus Kompass
von der BMW Group erlduterte
technische Fragen und Prof. Dr.
Herbert Baum von der Uni Kdln
reicherte die Diskussion mit volks-
wirtschaftlichen Uberlegungen an.
DVR-Geschiftsfiithrer Christian
Kellner rundete den Tag mit der
Vorstellung einer in 2007 geplan-
ten Verkehrssicherheitsaktion na-
mens Mobilia ab. Infos gibt’s un-
ter www.mobilia-tour.de.
AbschlieBend kann festgestellt
werden, dass vom DVR und sei-
nen Mitgliedern eine verpflichten-
de Einfiihrung von Fahrerassis-
tenzsystemen ebenso wenig ge-
wiinscht ist, wie eine Entmiindi-
gung der Fahrer. Fahrerassistenz-
systeme sollen die Verkehrsteilneh-
mer lediglich darin unterstiitzen, ge-
wiinschte Fahrmangver so gut wie
moglich umzusetzen.

Christian Konitzer



Sicher fahren in Europa

Verkehrssicherheitspreis verliehen

Mit der Verleihung des Ver-
kehrssicherheitspreises 2006 durch
Bundesverkehrsminister Wolfgang
Tiefensee an drei Nachwuchswis-
senschaftler begann Mitte Oktober
das diesjdhrige Symposium,.Sicher
fahren in Europa™ der Bundesan-
stalt fiir StraBenwesen (bast) in
Baden-Baden.

Dr. Matthias Kiihn erhielt 4500
Euro fiir seine Dissertation ,,Wei-
terentwicklung von FuBiginger-
Komponententests™. In seiner Ar-
beit entwickelte Kiihn ein Hybrid-
Testverfahren zum Fufigdnger-
schutz im Fahrzeugentwicklungs-
prozess. Ebenfalls 4500 Euro be-
kam Dr. Stephan Vilker fiir seine
Habilitationsschrift Hell- und
Kontrastempfindung — ein Beitrag
zur Entwicklung von Zielfunktionen
fiir die Auslegung von Kraftfahr-
zeug-Scheinwerfern®. Volker defi-
nierte sicherheitsrelevante Kriteri-
en fiir Scheinwerferlichtverteilun-
gen. Die Diplomarbeit von Dipl.-
Ing. Christian Konig ,.Entwicklung
einer Simulation zur Abbildung des
Fluchtverhaltens bei Brandunfillen
in Straflenverkehrstunneln™ wurde
als anerkennende Wiirdigung mit
1500 Euro honoriert. Wolfgang
Tiefensee sagte in seiner Lauda-
tio: ,Wir wollen junge Wissen-
schaftler ermutigen, ihre Fihigkei-
ten und kreativen Ressourcen bei
der Verkehrssicherheit einzuset-

zen. Wir sind in Deutschland auf

einem guten Weg. Im Jahr 2005
wurden bei StraBenverkehrs-
unfillen 5361 Personen getdotet, das
waren 480 Menschen weniger als
im Vorjahr. Das ist die geringste
Zahl an Unfalltoten seit iiber 50
Jahren. Unsere gemeinsame Ver-

Bundesverkehrsminister Wolfgang Tiefensee (3.v.1.), Wolfgang Gerstner (l.)
und Prof. Josef Kunz (r:) ehren die Preistrciger Christian Konig, Dr: Stephan
Vélker, Dr: Matthias Kiihn. (Foto: BMVBS)

kehrssicherheitsarbeit ist erfolg-
reich, und gerade deshalb bleibt sie
auch in Zukunft eine der wichtigs-
ten Aufgaben der Verkehrspolitik.™
Im anschlieenden Symposium re-
ferierten Dr. Stefan Trostmann von
der Europdischen Kommission, so-
wie Vertreter aus Frankreich, Ir-

Blaue Scheinwerfer und LED hat der
Honda-Prototvp. (Foto: Konitzer)

land, Schweden, Japan und Bonn
zum Thema Verkehrssicherheit.
Wenngleich dabei keine wirklich
neuen Informationen zur Sprache
kamen, war das Rahmenprogramm
fiir Motorradfahrer umso interes-
santer. Mehrere Industrievertreter,
allen voran die Firma Honda, pri-
sentierten ihre Visionen kiinftiger
Fahrzeuge.

Neben der bereits verdftentlichten
Gold Wing mit Airbag prisentierte
Honda das ,,Advanced Savety
Vehicle 3%, ein Zweirad mit einer
Fiille technischer Innovationen:
Angefangen beim ,,FACE"-Design
mit blauen Scheinwerfern und LED
am angedeuteten Uberrollbiigel
tiber GPS-gestiitzte Fahrzeug-zu-
Fahrzeug Kommunikation bis hin
zur Riickfahrkamera, bot das Pro-
totypenfahrzeug reichlich Diskus-
sionsstoft.

Christian Konitzer
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Viel zu tun in der EU

FEMA vertritt die Interessen der Motorradfahrer

Hier folgt eine Zusammenfassung
der Infos und Entscheidungen auf
der letzten FEMA-Sitzung vom 7.
Oktober in Briissel:
Fiihrerschein:

Noch im Oktober hat es die zwei-
te Lesung im Verkehrskomitee der
EU gegeben und im November hat
eine weitere Sitzung stattgefunden.
Im Dezember wird das Komitee
eine Empfehlung aussprechen. Da-
nach geht es in die Plenarsitzung,
wo es direkt durchlduft, wenn we-
niger als zehn Prozent der Mitglie-
der im Transportkomitee dagegen
waren. Das ist flir uns Motorrad-
fahrer eher schlecht, also sollten
wir eventuell unsere nationalen
MEPs kontaktieren, die im Komi-
tee vertreten sind.

Die FEMA wird im Laufe des No-
vembers eine Pressemitteilung he-
rausgeben. www,fema.riders-
rights.org/news.php.
Tagfahrlicht fiir Pkw:

Die Verkehrskommission sieht, wie
sie der FEMA mitgeteilt hat, keine
negativen Einfliisse des kiinftigen
Zwangs fiir Pkw, mit Licht zu fah-
ren, auf Motorradfahrer. Sie han-
deln nach dem Motto , Lieber zwei
tote Motorradfahrer mehr und da-
fir weniger Pkw-Unfille®.
Elaine Hardy von MAG-UK zeig-
te einige interessante Statistiken,
die zeigen, wie unsinnig diese neue
Pflicht ist (www.tinyurl.com
owop6). Als Ergebnis zeigt sich,
dass das Tagfahrlicht Giberhaupt
keinen nachweisbaren positiven
Einfluss auf die Unfallzahlen hat.
So stiegen etwa in Ddnemark die
Unfille mit FuBgdngern nach der
Einfiihrung stark an, die mit Mo-
torrader etwas weniger stark.

() Ballhupe Ausgabe 4/2006

Weitere Infos dazu findet Thr hier:
www,network.mag-uk.org/dld
dld10.huml.

Wenn wir noch etwas dndern wol-
len, dann direkt und bald iiber un-
sere nationalen MEPs. Die FEMA
ist eigentlich gar nicht daran inter-
essiert, dass dieses Thema auf eu-
ropdischer Ebene harmonisiert
wird. Es sollte nationales Recht
bleiben, weil es ja - geografisch
bedingt - in anderen Lidndern
durchaus andere Randbedingungen
gibt.

Auch die Frage der zusitzlichen
Emissionen durch den erhéhten
Spritverbrauch (0,21/100km) igno-
riert die EU.

Der FFMC (unsere franzosischen
Kollegen) schldgt vor, dass wir uns
an die Automobilhersteller wen-
den. Die haben das Tagfahrlicht fix
und fertig, warten aber auf die ge-
setzlichen Regelungen. Ein eigenes
Interesse es einzufiihren, haben sie
eigentlich nicht, da es nur Geld kos-
tet.

Die kiinftige deutschte EU-Rats-
Prasidentschaft soll genutzt wer-
den, um das Tagfahrlicht gegen un-
ser Interesse in der EU durchzu-
setzen.

Weitere Infos im Internet auf fol-
genden Seiten: wikipedia.org/wiki/
Tagfahrlicht und www.bast.de und
als Suchbegriff , Tagfahrlicht™ ein-
geben.

Road safety action programs
(Programme zur Verbesserung
der Sicherheit von Strafien):
DEKRA und E. Peterson haben
aktuelle Berichte geschickt. Er-
schreckenderweise sind dort Ka-
bel-Barrieren immer noch empfoh-
len!

CEN (europiischen Komitee fiir
Normung):

Die FEMA war auf einer CEN-
Sitzung beziiglich der Normung
von Leitplanken und Co. Néheres
wird es in einem separaten FEMA-
Bericht geben (bitte bei mir anfor-
dern, wenn er gebraucht wird).
CEN hat im Moment etwas Angst,
eine Empfehlung auszusprechen,
weil das einen Nachriistzwang
nach sich zieht. Wenigstens wur-
den einige Empfehlungen der
FEMA beriicksichtigt.
Gerdusche:

Es gab die 5. Sitzung zu diesem
Thema beim ACEM (Verband der
Motorradhersteller in Europa,
www.acembike.org). In Zukunft
sollen in diesem Rahmen mehr
Zubehorhersteller hinzukommen,
was in unserem Interesse sein diirf-
te.

Die FEMA mochte die EU-Kom-
mission mit ins Boot nehmen, wo-
gegen sich die Hersteller noch et-
was wehren. Der Grund liegt darin,
dass sie die Messmethodik fiir die
Ermittlung der Fahrzeuglautstiarke
modifiziert haben, so dass blei glei-
cher Gerduschentwicklung gerin-
gere Werte herauskommen. Das
wire zwar ebenfalls in unserem
Interesse, dummerweise hat die
EU-Kommission das spitz gekriegt
und die FEMA befiirchtet jetzt, das
sie ihrerseits ins andere Extrem
umschldgt. Also besser zusammen-
arbeiten, um das Schlimmste zu
verhindern.

Fahranfinger:

Es wird im Mirz 2007 einen end-
giiltigen Bericht iiber das Thema
initial rider training™* geben. Aktu-
ell lauft gerade eine Studie der Uni



Tampere (Finnland) tber die
Machbarkeit von ,.e-coaching™,
also der Ausbildung mit Computer-
spielen. Es zeigen sich hier interes-
sante Ansitze.

GAM Portugal stellt sich vor:
GAM st eine ganz neue Fahrer-
organisation in Portugal (seit 2006).
Sie haben bereits feste Angestell-
te an drei Standorten. Soweit ich
es verstanden habe, ziumen sie bei
der Griindung das Pferd von hinten
auf (was durchaus funktionieren
kann): Erst der Service, dann kom-
men auch die neuen Mitglieder.
Mit sofortiger Wirkung sind sie ein
neues Vollmitglied in der FEMA.
Neues Wahlsystem in der
FEMA:

Wie ich schon einmal berichtet
habe, haben kleinere Organisatio-
nen (und dazu zihlt der BVDM in
der FEMA) nur sehr wenige Stim-
men in der FEMA. Im Moment
kénnen die drei grolen Organisa-
tionen alle anderen tiberstimmen.
Es zihlen einfach die Anzahl der
Mitglieder in den Organisationen.
Zukiinftig soll es etwas modifiziert
werden. Es wurden verschiedene
Vorschlige vorgestellt, wobei mei-
ner Meinung nach der ,.gerechtes-
te™ der ist, der die Stimmen nach
dem gezahlten Geld vergibt (was
sich auch nach den Mitglieder-
zahlen richtet, aber da grofie Or-
ganisationen eine Rabatt bekom-
men, starkt das die kleineren). Der

BVDM wird dabei von 3/173 auf

3/143 Stimmen steigen.

Stategie FEMA:

Es soll ein Langzeitplan fiir die
ndchsten Jahre erstellt wrden.
Dazu wurde eine AG eingerichtet.
Bericht von MAG Belgium:
MAG-B zeigte, wie sie erfolgreich
in der nationalen Politik mitreden:
Zuniichst haben sie alle Politiker
angemailt und ihr Interesse an Ver-

kehrspolitik, Motorrddern und was
sie sonst so machen, angefragt.
So entstand eine Liste mit etwa 80
potentiellen Ansprechpartnern.
Um jetzt etwas Einfluss zu gewin-
nen haben sie - wie MAG-B sel-
ber sagt - den Begriff ,,play dirty*
eingefiihrt. Also, sie schreiben ei-
nem Abgeordneten, der gerade eine
Wahl gewonnen hat ,,Wir haben
Dich unterstiitzt™. Hat er verloren,
schreiben sie: ,,Du hittest ohne un-
sere Unterstiitzung noch hoher
verloren!" Entsprechende Berich-
te im Verbandsmagazin inklusive.
Es scheint zu funktionieren. Jeden-
falls wird MAG-B jetzt immer fter
bei politischen Entscheidungen
(wenn es um Mopeds geht) mit ins
Boot genommen.

Ach ja, MAG-B erstellt auch eine
Hitparade der motorradfreund-
lichsten Politiker.

Hinweis:

Wenn lhr in Briissel zu tun habt,
dann koénnen iiber die FEMA Ho-
tels giinstiger gebucht werden (der
FEMA-Gruppenrabatt kann weiter
gegeben werden).

Bericht iiber die UN-Arbeit:

In der UN gibt es eine Arbeits-
gruppe zur globalen Harmonisie-
rung. Sie wurde 1990 ins Leben
gerufen. 1998 gab es eine techni-
sche Ubereinkunft und 2002 wur-
de die Verkehrssicherheitsgruppe
ins Leben gerufen. Irgendwann
haben auch die Fahrerorganisati-
onen mitbekommen, dass da etwas
lduft, an dem sie nicht teilnchmen
und sich durchaus gegen sie wen-
den kénnte. Also arbeiten jetzt auch
die FEMA. MRF, AMA und FIM
mit. Die Themen sind Abgas,
Bremsen, Gerduschentwicklung
und Sicherheit.

WHO als globale Sicherheits-
agentur:

Das wurde bisher erreicht:

Ein ,,world testcycle* wurde fest-
gelegt, aber ohne fixe Grenzwer-
te, dafiir aber mit Bezug auf die
bisherigen Methoden. Also eine
einheitliche Messmethode, die ver-
gleichbare Ergebnisse liefert.

Die Festlegung von ABS-Bremsen
als Standard (und somit Zwang)
wurde verhindert (nicht dass die
FEMA gegen ABS wire, nur ge-
gen den Zwang. Zwang wire
immer eine Einschriankung unserer
Freiheit).

Festschreiben, dass bei einem
ABS-Ausfall die Bremsen immer
noch konventionell funktionieren
miissen.

Bei den Fahrzeuggerduschen wur-
de die Beachtung der Fahrerrechte
durchgesetzt, iibertriebene Ein-
schrinkungen und eine Lautstér-
kenmessung auf freier Strafle ver-
hindert. Auch die Zwangsein-
fiihrung von Beinprotektoren an
Motorrddern wurde verhindert.
Es gibt freiere Helmregeln als die
UN es wollte.

Neue Leute in Briissel:

Aline Delhaye ersetzt den ausge-
schiedenen Antonio Perlot als
generall secretary*. Weitere Info:
www, fema.ridersrights.org/docs
newgsfema.pdf.

Auch Filippo Marino wird im Mérz
2007 aufhoren. Also sucht die
FEMA einen neuen Kampagnen
Offizier. Wer also einen Job in
Briissel sucht . . .

Weitere Infos iiber die Arbeit der
Fema findet lhr auch auf den fol-
genden Seiten:

www. fema.ridersrights.org/
issues.htm;
www.fema.ridersrights.org
index.html;
www.fema.ridersrights.org/docs
FEMAde.pdf;
www.acembike.org/html/start.
htm. Karsten Steinke
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Briicken verbinden

BVDM-Jahreswettbewerb fiihrt zu ganz besonderen Bawwerken

Wiihrend die Teilnehmer am Jah-
reswettbewerb 2006 vielleicht noch
die Fotos mit den kurzen Ortsna-
men sortieren, einkleben und das
Wertungsheft ausfiillen, soll hier
schon einmal das Interesse am
Thema fuir das Jahr 2007 geweckt
werden. Es wird um Briicken aller
Art gehen, und eine grofie Anzahl
besonderer Bauwerke wird als Zie-
le angeboten. Die Briicken wurden

Die Galtzschtalbriicke ist die grofite Ziegelsteinb

X WL

vom Fahrtleiter nach verschiede-
nen Gesichtspunkten wie zum Bei-
spiel Alter, Grofe, Schonheit, Bau-
stoff und Bauart ausgewihlt und
aufgelistet und stehen in ganz
Deutschland verteilt. Jedes Exem-
plar erhilt eine individuelle Punkt-
zahl und lohnt eine genauere Be-
trachtung.

Gewertet werden maximal 15 Brii-
cken, und der Nachwelis ist wie ge-

- .
riicke der Welt und ein attraktives Ziel des Jahreswetthbewerbs.

wohnt durch Fotos zu erbringen.
Die Gewinner werden innerhalb
des Landesverbandes Rhein-Ruhr
und im Bundesverband der Motor-
radfahrer ermittelt. Die genaue
Ausschreibung sowie die Wer-
tungshefte gibt es ab Mitte Januar
2007 fiir fiinf Euro bei:

Horst Orlowski, Augustenstrafie 2,
42897 Remscheid.

Horst Orlowski

Jahreshauptversammlung BV DM

Vorstandswahlen in Witzenhausen - Die Richtung mitbestimmen

Die Jahreshauptversammlung des
BVDM e.V. mit turnusgemiBer
Vorstandswahl findet am Samstag,
28. April 2007, in 37213 Witzen-
hausen im Biirgerhaus statt. Es
sind zahlreiche Posten im Vorstand
neu zu besetzen. 1. Vorsitzender,
2. Vorsitzender, Beisitzer und
Schatzmeister. Wer nicht kommt,
kann auch keinen Einfluss nehmen.
Die Einladung und detailliertere
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Informationen zum Programm er-
folgen in der Ballhupe 1/07.
Letzter Termin fiir Antrige an die
Jahreshauptversammlung ist der in
dieser Ausgabe der Ballhupe an-
gegebene Redaktionsschluss!
Manche Teilnehmer der Deutsch-
landfahrt kennen den Ort ja bereits
als motorradfreundlichen Gastge-
ber und werden sich gerne an das
Flair der Stadt an der Werra erin-

nern. Fiir Informationen zu Uber-
nachtungsmoglichkeiten (Camping-
platz, DEULA Tagungshaus und
viele andere mehr) wendet Euch
bitte an die Tourist Info, Telefon
05542/60010, Fax: 05542/600123
(Di.- Fr. durchgehend von 9-17
Uhr), E-Mail: infoKkirschen
land.de oder schaut im Internet
http://www.witzenhausen.de nach.
Thomas Bauer
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Rund um den Unterfahrschutz

Trierer Motorradclub und Bernd Fries

Seit vielen Jahren ist Bernd Fries,
BVDM-Referent Streckensicher-
heit und Leiter des Regionalbiiros
Trier, in Sachen Unterfahrschutz in
der Region sehr erfolgreich aktiv.
Zahlreiche Strecken konnten durch
sein Engagement bereits entschirft
werden. An dieser Stelle mochte
ich ihm deshalb einmal ausdriick-
lich fiir dieses vorbild-
liche und auBlerge-
wohnliche Engage-
ment in Sachen Si-
cherheit ganz herzlich
danken.

Beim 38. Motorrad-
treffen des Trierer
Motorrad  Clubs
(TMC) in Osburg
war er wieder mit ei-
nem Infostand vertre-
ten, informierte {iber
den Unterfahrschutz,

Leitplanke und den lebensgefihr-
lichen Kontakt mit den scharfkan-
tigen Trigerpfosten verhindert.

Durch die elastische Aufhingung
wird ein Teil der Anprallenergie

aufgefangen. Auch wenn auf

Dringen des BVDM der Deutsche
Verkehrsgerichtstag 2004 festge-
stellt hat: ,Besondere Gefahren-

erfolgreich aktiv

Uber den Unterfahrschutz infor-
mierte Bernd Fries nicht nur die
zahlreichen Motorradfahrer, die
zum Treffen des TMC gekommen
waren, sondern neben der 6rtlichen
Presse (siehe Bericht unter www,
ballhupe.de) auch den CDU-
Bundestagsabgeordneten Bern-
hard Kaster, den der TMC zu sei-
nem Treffen eingeladen

hatte. Der Politiker war
beeindruckt vom Enga-
gement des BVDM-Ver-
treters und des Clubs.
Fries machte auch auf
die gestiegenen Kosten
fiir den Unterfahrschutz
aufmerksam ,.Das ist
mit 30 Euro pro laufen-
dem Meter doppelt so
teuer wie vor fiinf Jah-
ren*. Der CDU-Politiker
versprach den Motorrad-

die Arbeit des
BVDM und sammel-
te Spendengelder fiir
den Unterfahrschutz. Der TMC
hatte sein Treffen unter das Motto
.Leitplanken statt Leidplanken*
gestellt.

Aus gutem Grund, denn in der Re-
gion gibt es attraktive Motorrad-
strecken und viele Kurven. Durch
den Einsatz von Bernd Fries sind
einige gefihrliche Strecken mittler-
weile entschirft, doch es gibt im-
mer noch geniigend tddliche Fal-
len in Form von scharfkantigen
Leitplankenpfosten. Mit dem Un-
terfahrschutz nach dem Euskir-
chener Modell, das ist eine zweite
Metallschiene, die unterhalb der
Leitplanke elastisch angebracht ist,
und so das Durchrutschen eines ge-
stiirzten Zweiradfahrers unter die

Die Funktion des Unterfahrschutzes demonstrierten die
Motorradfahrer dem CDU-Bundestagsabgeordneten.

stellen. vor allem in Kurvenberei-
chen, miissen verstirkt durch
Malinahmen der Straflenbaube-
horden - namentlich durch einen
Unterfahrschutz an Schutzplanken
- entschirft werden. Hierauf ha-
ben die Unfallkommissionen ihr be-
sonderes Augenmerk zu richten.
Der Einsatz von Bitumen bei der
Fahrbahnausbesserung ist zu ver-
meiden. Aulerdem ist auf die strik-
te Einhaltung der technischen
Regelwerke zur Griffigkeit zu ach-
ten™, gibt es noch viel zu tun, bis
alle Straf3en sicherer fiir Motorrad-
fahrer geworden sind. Der BVDM
strebt einen Ministererlass an, der
den Unterfahrschutz an gefihrli-
chen Kurven verbindlich regelt.

fahrern, dass die B 422
zwischen Trier-Ehrang
und Kordel durch den
Landesbetrieb Stralen NRW Kob-
lenz tiberpriift werden soll, an wel-
chen Stellen Unterfahrschutz an-
gebracht werden soll. Er wolle mit
Fries und dem TMC in Verbindung
bleiben, sagte Kaster.

Wenn auf dieser Strecke dann kiinf-
tig ein Unterfahrschutz montiert ist,
hat sich die engagierte Arbeit von
Bernd Fries erneut in auch nach
auflen hin deutlich sichtbarer Wei-
se ausgezahlt. Wer Bernd bei sei-
ner Arbeit unterstiitzen will, oder
in seiner Region selber etwas fiir
die Sicherheit tun will, kann sich an
Bernd Fries, Telefon 0651/67114,
Mobil 0173/3055768 oder E-Mail
disasternet(w t-online wenden.
Michael Lenzen

(9]
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Kein Winter ohne Elefantentreffen

Gute Gesprdche am Runden Tisch in Solla - Helfer gesucht

Am ersten Novemberwochenende
sind Wolfgang, Hein und ich in das
verschneite Thurmansbang-Solla
gefahren, um mit am ,runden
Tisch™ zu sitzen. Er fand im
Briustiiberl statt, und Biirgermeis-
ter Martin Behringer hatte, auf un-
seren Wunsch hin, im Gemeinde-
blatt dazu eingeladen. Wir wollten
den Einheimischen Gelegenheit
geben, ihre Wiinsche, Kritik und
Anregungen in zwangloser Runde
zu duflern, aber auch die Griinde
fiir unser Handeln zu nennen und
um Verstindnis dafiir zu werben.
Wir bemiihen uns ja redlich, ihren
berechtigten Interessen entgegen
zu kommen, aber dass wir nur Lob
fir unser Elefantentreffen horen
wiirden, hat uns schon iiberrascht.
Auch wir haben mit Komplimen-

ten nicht hinterm Berg gehalten,
denn die Hilfen und Ideen, die wir
von den Verwaltungen, den Hand-
werkern, Grundbesitzern, Holzbau-
ern und Vereinen immer wieder
erhalten, erleichtern uns die Arbeit
immens. Sie sind ein wichtiger
Grund dafiir, dass wir mit dem
Elefantentreffen gern in Solla sind
und keinen Gedanken an einen
Ortswechsel verschwenden.

Der Wunsch nach mehr Sauber-
keit an der Kreisstrale 28 nach
dem Elefantenfest konnte sofort
durch die Absprache einer Anwoh-
nerinitiative erfiillt werden, und die
von der Polizei geforderte zusitz-
liche Parkfliche fiir Pkw wurde
uns noch an jenem Wochenende
zugesagt. So ist das dort sehr oft,
und besser kann es nirgendwo sein!

Das 51. Elefantentreffen wirft sei-
ne Strahlen also schon voraus. Der
Gemeinderat hat 12:0 dafiir ge-
stimmt und der Erlaubnisbescheid
ist gerade eingegangen. Jetzt brau-
chen wir wieder Besucher und
Ordner wie in jedem Jahr. An Dich
ergeht hiermit ein herzliche Einla-
dung, das grofle alte Elefanten-
treffen in Thurmansbang-Solla zu
erleben. Vom 26. bis 28. Januar
2007 treffen wir uns dort. Der Ein-
tritt kostet 18 Euro, fiir BVDM-
Mitglieder 10 Euro. Fiir Helfer ist
er natiirlich kostenlos, sie brauchen
nicht mit dem Motorrad anzureisen
und werden withrend der Einsatz-
zeiten verpflegt. Auch schon frii-
her und einen Tag langer sind sie
gern gesehen. Bei der Quartier-
suche und der Vermittlung von

Fahrgemeinschaften

Das 50. Elefantentreffen war ein tolles Fest. Mit vielen freiwilligen Helfern wollen wir
dafiir sorgen, dass auch das 51. Treffen ein unvergessliches Erlebnis wird. (Foto: Lenzen)
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sind wir behilflich. Bei
gutem Erfolg der Ver-
anstaltung gibt es ein
Taschengeld.

Jetzt kann einer An-
meldung als Helfer ja
kaum noch etwas im
Wege stehen. Im Inter-
net unter
bvdm.de/elefantentref-
fen gibt es weitere In-
formationen und telefo-
nische Auskunft erteilt
der Schreiber dieser
Zeilen unter Telefon
02191/65872 (und Fax).
Helferanmeldungen an:
Wolfgang Schmitz, E-
Mail: ¢lefantentreffen
(@bvdm.de Fax 02173/
903980, Telefon
02173/903979.

Horst Orlowski

WWW,
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BVDM sucht neuen Schatzmelster

Kassierer muss

Ab sofort ist im BVDM-Vorstand
der Posten des Schatzmeisters va-
kant. Karl-Heinz Poppel hat sein
Amtaus gesundheitlichen Griinden
zum Ende des Jahres aufgegeben.
Ich méchte ihm an dieser Stelle fiir
seine gute Arbeit danken und ihm
alles erdenklich Gute wiinschen.
Als Bilanzbuchhalter hatte Kalle
Buchhaltung und Kasse prima im
Griff. Es gibt einen sauberen Ab-
schluss fiir die Jahre 2005 und 2006
und auch die finanzielle Situation
des Verbandes ist durchaus mehr
als zufriedenstellend.

Wir suchen nun ein Nachfolger, der
sich zutraut, die Aufgabe des Kas-
sieres im Verband zu iiberneh-men.
Dabei kommen keine unldsbaren
Aufgaben oder uniiberschaubare

Lt

aus gesundhertlich

Rechnungen oder Anforderungen
auf einen BVDM-Schatzmeister
zu. Auch der Arbeitsaufwand hilt
sich in Grenzen. Daher sollen sich
auch nicht nur Fachleute, etwa
Buchhalter oder Steuerberater, an-
gesprochen fiihlen, sondern alle, die
ein wenig Erfahrung im Umgang
mit Kontenbewegungen und Geld
haben und vielleicht schon einmal
eine Clubkasse gefiihrt haben.
Griindlichkeit, Ehrlichkeit und Zu-
verldssigkeit sind uns flir diese Amt
wichtiger als spezielle Fachkennt-
nisse, die man sich bei Bedarf auch
aneignen kann. Damit sich die Ar-
beit in einem iiberschaubaren und
auch fiir einen Laien vertretbaren
Rahmen hilt, kénnen wir anbieten,
die Buchungen durch eine andere

nden Ay ben

Kraft erledigen zu lassen. Natiir-
lich stehen der gesamte Vorstand
und auch Kalle fiir eine ausfiihrli-
che Einarbeitung und jedwede Hilfe
zur Verfligung. Bitte iiberlege
einmal in aller Ruhe, ob Du Dir
zutraust, den BVDM durch die
Ubernahme dieses Amtes an ent-
scheidender Stelle tatkriftig zu
unterstiitzen. Wer Interesse oder
Fragen zu den Aufgaben und der
Arbeit des Schatzmeister hat,
schreibt bitte eine E-Mail an infola.
bvdm.de oder einen Brief an die
Geschiiftsstelle (Adresse steht auf
Seite 3 im Impressum). lhr kénnt
aber auch in der Geschiftsstelle
oder unter Telefon 02203/295251
bei mir anrufen.

Michael Lenzen

Rabatt auf Gespanne

Auch in diesem Jahr hat der
BVDM fiir seine Gespannfahrer
wieder ein attraktives Angebot pa-
rat. Wir kooperieren mit der Zeit-
schrift Gespanne, die unserern
Mitgliedern einen Rabatt von fiinf
Euro aufein Abonement ihrer Zeit-
schrift anbietet (BVDM-Mitglieds-
nummer angeben!). Im Gegenzug
erhalten Abonennten der Zeitschrift
finf Euro Rabatt auf den Eintritt
beim Elefantentreffen, wenn sie
den in der aktuellen Ausgabe ab-
gedruckten Coupon an der Kasse
abgeben. Der Coupon ist nur im
Original giiltig, mit Kopien gibt es
keinen Rabatt.

Um unserern gespannfahrenden
Mitglieder noch mehr bieten zu
konnen, wollen wir kiinftig enger
mit der Zeitschrift Gespanne zu-
sammenarbeiten. Iz

Helfer fiir
Nicht nur fiir das Elefantentreffen
sind wir auf Eure tatkriftige Un-
terstiitzung angewiesen, auch fiir
die Motorradmessen, bei denen wir
den BVDM und seine Leistungen
prisentieren wollen, brauchen wir
Eure Unterstiitzung. Ob als Stand-
personal oder beim Auf- und Ab-
bau. Naturlich ist es ganz hilfreich,
wenn Thr schon einiges tiber unse-
ren Verband wisst, zwingend erfor-
derlich ist das nicht, da wir die
Helfer tiber die wichtigsten Dinge
informieren und es auch immer
erfahrenes Standpersonal gibt, dass
die Neulinge einarbeitet. Unser
Messeteam unter Leitung von
Dagmar Schreiner hat sich mich-
tig ins Zeug gelegt und wird zahl-
reiche Neuheiten prisentieren.
Wer uns bei den Messen, insbe-
sondere der . Motorrader™ in Dort-

Wesse Dortmund gesucht

mund, die vom 28. Februar bis 4.
Mirz 2007 stattfindet, unterstiit-
zen will, kann sich an Dagmar
Schreiner, E-Mail: dagmar.schrei-
nert-online.de, Telefon 0221/

435343 wenden. Iz
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Den BVDM unterstiitzen

Newe Moglichkeit zur Faorderung geschaffen

Nur durch eine grofie Gemein-
schaft der Motorradfahrenden ist
es moglich, dauerhaft effektive
Interessenvertretung zu bewirken.
Viele unserer europdischen Part-
nerverbinde in der FEMA finden
in ithrem Land jeweils sehr starke
Unterstiitzung mit Mitgliederzah-
len, die unsere teilweise um mehr
als das Zehnfache iibertreffen.
Die Aktivitdten vieler unserer Mit-
glieder, die BVDM-Mitgliedszahlen
in diese Bereiche zu bewegen und
gleichzeitig die Lobby-Arbeit des
BVDM und ihre Ergebnisse publik
zu machen, waren und sind beacht-
lich.

Da wir aber bisher nur einen zu
kleinen Teil der Motorradfahrer

und -fahrerinnen in unserem Land
mit immerhin mehr als drei Millio-
nen zugelassenen Motorrddern als
Mitglieder bei uns wissen, suchen
wir auch bestindig neue Wege, die
Unterstiitzung fiir den BVDM auf
~mehr Beine™ zu stellen.

Deshalb haben wir uns entschlos-
sen, neben der bisher moglichen
Mitgliedschaft im BVDM e.V.
eine neue Form der Unterstiitzung
des Interessenverbandes der Mo-
torradfahrer zu schaffen:

den BVDM-Forderer

Forderer sind zwar keine Mitglie-
der im Verband und haben dem-
entsprechend keine Mitglieder-
rechte und Vergiinstigungen inner-
halb des BVDM e.V., sie unterstiit-

zen jedoch die Lobby-Arbeit ideell
und aktiv mit einem tiberschauba-
ren finanziellen Engagement von
gerade mal einem Euro je Monat.
Die Beitragserlose der Forderer
werden innerhalb des BVDM aus-
schlieBlich fiir Mafinahmen einge-
setzt werden, die im Sinne der
Verbandsarbeit in Deutschland
(Lobby-Einsatz bei Bund und Lén-
dern) und europaweit (Briissel,
Stralburg etc.) der Interessen-
vertretung dienen oder zur Unter-
stiitzung von Unfallvermeidungs-
mafnahmen (Lei(d)tplanken-Ent-
schirfung usw.) fiir Motorradfah-
rer erforderlich sind.

Aus diesem Grund werden die
Verwaltungskosten fiir Forderer

Moglichkeiten der Unterstiitzung

BVDM Mitglied BVDM Forderer Kooperative

Mitglieder

moglich fur Naturliche Person Natirliche Person Juristische Person
(Firma oder e.V.)

aktives und passives ja nein nein

Wahlrecht, ehrenamtliche

Mitarbeit als Referent o.a.

Jahrl. Mitgliedsausweis Ja nein nein

Versand des BVDM
Magazin ,Ballhupe*

4 mal im Jahr

nur Marz-Ausgabe
(Heft 1) jedes Jahres

4 mal im Jahr

Versicherungsschutz

(Gruppen-)Unfallversicherung,
Veranstalterhaftpflicht fur
Stammtische u.a. im Beitrag
enthalten; Fahrveranstaltungen
nach Vereinbarung
kostenpflichtig

nein

nach Vereinbarung

vergunstigte BVDM-
Veranstaltungen

ja, z.B.
Elefantentreffen : 8 €
Deutschlandfahrt: 10 €
Sicherheitstraining:

nein

nach Vereinbarung

Jahresbeitrag 48 €

Lastschrift oder Rechnung

12 €

nur Lastschrift

nach Vereinbarung

Reduzierter Beitrag

ja, fur

(Ehe-)Partner
BVDM-Ortsclubmitglieder
Junioren
Sportlizenzfahrer

nein

nein
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minimiert, das heif3t, es gibt keinen
Ausweisversand fiir Férderer und
nur die Moglichkeit, den Forder-
beitrag per Lastschrifteinzug zu
entrichten.

Wir erhoffen uns von diesem An-
gebot an die Motorradfahrer und
—fahrerinnen, auch all jene anspre-
chen und fiir uns gewinnen zu kén-
nen, die zum Beispiel bedingt durch
Vorurteile oder Aversion gegen
Vereine, mangelnde lokale Prasenz
des Verbandes oder die Hohe des
Mitgliedsbeitrags sowie wegen
anderer individueller Griinde bisher
nicht fiir den Bundesverband der
Motorradfahrer zu tiberzeugen wa-
ren.

Unsere Bitte an Dich:

Gewinne auch Du beispielsweise
in Deinem Freundeskreis oder auf
Deiner Arbeitsstelle neue Mitglie-
der und Forderer des BVDM. Hier
einige gute Argumente fiir Motor-
radfahrer, die

- weiterhin und langfristig 100 Pro-
zent Spall am Motorradfahren ha-
ben wollen

- sich als Teil einer groflen und
markentibergreifenden Interessen-
gemeinschaft sehen und erkennen

Uberfliissige ¥
Leitplanken g
abbauen und
in gefdihrli-
chen Kurven- jgg
bereichen
Unterfahr-
schutz an-
bringen, das
sind nur zwei B3
Ziele, fiir die
sich der psi
BVDM stark g8
macht. Um
diese Ziele zu
erreichen, be-
notigen wir
maoglichst vie-
le Unterstiit-
zer, ob als %
Vollmitglied
oder Forderer.
(Foto: Lenzen)

- die Wahrung ihrer Interessen
nicht allein der Industrie tiberlas-
sen wollen

- endlich eine motorradvertrag-
lichere Verkehrspolitik in Deutsch-
land und Europa durchsetzen wol-
len

- auch ihre personlichen Erwartun-
gen und Ideen einbringen wollen

- Verkehrssicherheit aktiver gefor-
dert sehen wollen,

zum Beispiel durch

- ausreichende Angebote an Mo-
torrad-Sicherheitstrainings

- ergidnzende Fahrlehrginge auf
der Strafle und im Gelénde

- bundesweite Koordinierung von
LeitplankenschutzmaBnahmen

- erzwingen eines sichereren
Fahrbahnbelags (kein Bitumen-
Flickwerk!)

- sinnvollen Einsatz von ABS-Sys-
temen (kein ABS-Zwang!)

- intelligentere Optionen zum The-
ma ,, Tagfahrlicht fiir Pkw*

- Streckensperrungen in den
schonsten Tourenregionen nicht
mehr akzeptieren wollen

- ,Alte Hasen" oder Neuaufsteiger,
Schonwetterfahrer oder ,,Wind-
gesichter* sind

- auch als Motorradgespannfahrer
sinnvoll vertreten sein wollen

- ihre Erfahrungen und das ,.ge-
wusst wie* an andere weitergeben
wollen

- vielleicht Interesse an Motorrad-
sport und -Touristik haben

-sich hin und wieder fiir Motorrad-
treffen und andere Veranstaltungen
interessieren

- einfach gerne schone Touren fah-
ren

- den BVDM als zwanglose Ge-
meinschaft der Motorradfahrenden
noch stirker machen

- einen starken Interessenverband
nicht als Vereinsmeierei missver-
stehen

- den ehrenamtlichen Einsatz un-
serer Aktiven fordern und fordern
wollen

- wir einmal jahrlich schriftlich tiber
unsere Aktivitdten informieren diir-
fen

- als Forderer sinnvolle 12,- Euro
im Jahr dafiir einsetzen

- oder sogar als BVDM-Mitglied
fiir 48,- Euro im Jahr mitmachen
und viele weitere Vorteile des
BVDM e.V. bekommen.
Thomas Bauer
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TOURENTROPHY

Spaf) an kniffligen Aufgaben

Uber die Erlebnisse bei der ersten Orientierungsfahrt

Stefan und ich hatten uns kurzfris-
tig entschlossen, nicht nur an der
Jubildumsfeier des Eifelgeldndes,
sondern auch an der Dieter-Bail-
Fahrt teilzunehmen. Wie sich her-
ausstellen sollte, war das keine fal-
sche Entscheidung.

Doch erstmal zu uns, wir sind zwar
schon ein paar Jahre Mitglieder des
LV-Rhein-Ruhr. Wenn wir die
Clubzugehorigkeit anderer neh-
men, na dann sind wir noch ein
paar Frischlinge. Stefan fihrt
schon ewig Motorrad, bei mir hat
sich die erste Maschine 20 Jahre
hingezogen. Jedenfalls habe ich
mir die Kaffeemiihle gegonnt, die
ich damals haben wollte. Kurzum
wir fahren beide Yamaha SR 500.
Mittlerweile ein Klassiker, nix dran,
was so viele neuere Maschinen ha-
ben. Das spiegelte sich auch in
unserer ORI-Ausriistung wider.
Bis auf einen Textmarker und ei-
nen Kugelschreiber waren wir mit
nichts weiterem bewaffnet. Dass
die eine oder andere Zusatzaus-
stattung durchaus niitzlich sein
kann, zeigte sich bei der Routen-
planung. Wie auch immer, das Er-
gebnis der Arbeit sollte nicht nur
vom Werkzeug abhidngen. Gegen
11 Uhr konnten wir uns als Teil-
nehmer eintragen und bekamen die
Unterlagen und Bordkarten. Die
Unterlagen bestanden aus drei
Laserdruckerseiten und einer Be-
schreibung. Eine Anleitung, etwas
was ich nie so genau lese. Muss
doch auch ohne gehen. Ein grober
Schnitzer, wie sich spiter raus-
stellte. Die Anleitung also kurz
fliichtig tiberflogen und schon auf
die Karten gestiirzt. Nur wollten
die nicht so richtig aneinanderpas-
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Die Pokale verlieh Tourentrophy-Organisator Peter Aufderheide (r) an die
erfolgreichen Teilnehmer der Dieter-Bail-Geddchmisfahrt. (Foto: Lenzen)

sen. Irgendwann haben wir den
Lageplan dann doch noch hinbe-
kommen, Pfeile gesucht, gefunden
und schon mal gleich mit , jugend-
lichem*™ Elan und der einhergehen-
den Unbekiimmertheit die Route
eingezeichnet. Also eher das, was
wir/ich dafiir hielten. Der Text-
marker ist natiirlich viel zu fett, die
umliegenden kleinen Strdichen
werden gleich mit markiert. So eine
Sch ... Mein Blick schweift nach
links, und was ich da so auf der
Linneménner Plan erkenne, ist so
gar nicht das, was wir uns ausge-
knobelt haben. An dieser Stelle vie-
len Dank fiir den ,,Welpenschutz*,
die Unterstiitzung hat uns vor eini-
gen, leider nicht vor allen Fallen
bewahrt. Nebenbei bemerkt: So
eine Lupe ist auch recht praktisch.
Markierungen hier, Korrekturen
da. Unser Plan war schon ein Aus-
bund an Ubersichtlichkeit. Egal,
war dann nicht mehr zu dndern.

Wir werden das schon hinbekom-
men. Da hatten wir die Rechnung
aber ohne den Wirt gemacht. Un-

ser Herr Aufderheide hatte sich da
doch schon einige Nickeligkeiten
ausgedacht, die uns kriftig ans
Griibeln brachten. Hut ab, da hat
er sich schon Miihe gegeben. Wie
sich spiter zeigte, hat er nicht nur
uns in seine Fallen tappen lassen.
Schone Denkaufgaben, verbunden
mit einer ansprechenden und an-
spruchsvollen Strecke. Die Route
fithrte uns tiber diverse kleine und
kleinste Straflen, fast immer befes-
tigt. Manchmal allerdings auch
unbefestigt. Unbefestigter als ge-
plant war unser kurzer Abstecher
in einen einspurig und recht frisch
asphaltierten Waldweg. Vorne hui,
hinten pfui. Je weiter wir diese
Strafle fuhren, desto schlimmer
wurde der Zustand. Von erstklas-
siger Fahrbahn wurde erst auf zwei
schmale Streifen, spéter auf Schot-
ter, gewechselt um letztlich in aus-
gefahrenen Rinnen zu enden. Der
seitliche Bewuchs dringte auch
immer weiter zur ,,Fahrbahnmitte**.
Das konnte nicht stimmen. Reifen-
spuren waren auch keine zu sehen.



Diese Form der Vereinsamung hat
uns dann bewogen, doch den
Riickzug anzutreten. Allzu weit
waren wir von der Kontrolle jedoch
nicht, gehort hat man uns schon
eine ganze Weile. Aus dem Unter-
holz und an dem Ortseingang zu-
riick, fand sich dann doch die Stre-
cke. Um direkt den nichsten Feh-
ler zu begehen. Bis auf einen klei-
nen Schlenker, in den besagten
Waldweg, war die erste Strecke
richtig. Die nun gewihlte Route
muss wohl nur fiir Anlieger gewe-
sen sein. Patsch. reingefallen und
schon wieder Strafpunkte. Ich
habe es nicht bemerkt. Mist! Ge-
pennt!

Um das Ganze etwas abzukiirzen,
wir haben alle Pfeile gefunden, sind
alle Pfeile gefahren, einige wohl
falsch, haben etliche Buchstaben
ibersehen, gar nicht erst sehen
konnen und die, an denen wir mehr-

fach vorbei mussten nicht aufge-
schrieben. Dass wir die mehrmals

hitten eintragen miissen, darauf

sind wir schlichtweg nicht gekom-
men. Hitten wir mal die Anleitung
gelesen. An den DKs /GZKs ha-
ben wir mal auf'die Bordkarten der
anderen Teilnehmer geschielt. Ers-
te Skepsis macht sich breit. Zu
breit! Wo wird das blofl enden? Das
sieht nicht gut aus! An den Kon-
trollen und am Ziel waren wir
immer mit unter den Ersten. Das
war es allerdings auch schon mit
den Ersten.

Sagen wir es mal so, wir haben den
Rest vor uns hergetricben. Auch
wenn Ingo Bliske noch hinter uns
war, sein Abbruch wegen der Ju-
bildumsfeier zihlt nicht. Die Rote
Laterne war eindeutig unser. Ver-
schmerzbar, so ein rotes Licht ist
Ja auch schon!

Hat uns aber nicht wirklich getrof-

fen, das spornt nur an. Nichstes
Mal sind wir besser vorbereitet und
mit professionellerem Equipment
ausgestattet. Lupe, feine Stifte,
Textmarker und Kartentasche sind
schon gepackt. Das war unsere
erste Ori, hat uns sehr viel Spaf3
gemacht und wird sicher nicht die
letzte sein. Und damit das nicht
untergeht: Bedanken méchten wir
uns bei dem Veranstalter und den
Helfern, ohne deren Arbeit und
Selbstlosigkeit wir keine so aufrei-
benden Stunden hitten genieflen
diirfen. Wir kénnen nur jedem, der
noch nicht an so was teilgenom-
men hat, raten, sich die Oris nicht
durch die Lappen gehen zu lassen.
Wenn das Ergebnis nicht gleich ein
Pokal sein muss, dann macht das
auch so richtig Laune. Argerlich
nur, dass wir schon so viele davon
verpasst haben.

Uwe Ziegler

Fahren, F amzlte,

Jubildum eefeiert

Nicht nur die Dieter-Bail-Gedécht-
nisfahrt hat Start und Ziel auf dem
Eifelgrundstiick . Alte Flugwache™.
Zum 25-jihrigen Bestehen hatte
der LVRR Mitglieder und Freun-
de und vor allem auch die eingela-
den, ohne die dieses Grundstiick in
der Nihe des Niirburgrings nicht
dem LVRR gehoren wiirde. Mit
Geldern aus dem Elefantentreffen
wurde das Grundstiick gekauft und
der BVDM-Vorstand hatte eine pri-
ma Idee. Dort sollte eine Art Fahr-
sicherheits- und Schulungszentrum
fiir Motorradfahrer entstehen. Lei-
der ist es nie soweit gekommen.
Aber wie richtig diese Idee war,
zeigt sich daran, dass es mittler-
weile eine solche Institution fiir
Motorradfahrer gibt, das IFZ.

Doch nicht nur viel Gehirn-, son-
dern auch eine Menge Muskel-
schmalz und Zeit haben die Mit-
glieder des LV Rhein-Ruhr damals
investiert, um aus dem Grundstiick
diese Freizeitfliche mit Zeltgele-
genheit, Hiitte und Sanitiranlage zu
machen. Natiirlich hat sich im Lau-
fe der Zeit einiges verindert, und
die erste Hiitte existiert langst nicht
mehr. Wie alles begann, konnten
sich die Teilnehmer der Jubildums-
feier bei einem Diavortrag von
Heinz Sauerland anschauen. Rund
300 Bilder hatte der ehemalige
Vorsitzende des BVDM mitge-
bracht. Dazu berichtete er, wie es
zu dem Grundstiickskauf kam.
Manche Anekdote tiber die Arbei-
ten konnte er erzihlen.

Zelten

elarundstiick

Seit 25 Jahren wird das Grundstiick
nicht nur vom LVRR genutzt, auch
zahlreiche Helfer des Elefanten-
treffens kommen seit Jahren zum
Helfertreffen gerne in die Eifel. In
der gerdumigen Blockhiitte gibt es
Strom und Wasser, Kiiche, offenen
Kamin und Telefon. Selbst eine
Dusche befindet sich im Sanitérge-
biude. Viel Platz, eine abgeschie-
dene Lage, dennoch nah am Niir-
burgring: Beste Voraussetzungen
fir unbeschwertes Zeltvergniigen
mit der ganzen Familie. Und natiir-
lich ein hervorragender Ausgangs-
punkt fiir schéne Motorradtouren.
Nutzen kann man das Grundstiick
gegen einen geringen Obolus. Wei-
tere Infos gibt es unter www, Iv-
rhein-ruhr.de/eifel.html 1z
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INTERMOT,

Btkercamp auf der Intermot
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inen Campingplatz

Zelten und Campen mit Blick auf den Dom,

Grofle Erwartungen hatten der
Industrieverband Motorrad (IVM)
und die Kélnmesse an die Riick-
kehr der grofiten Motorradmesse
an den Rhein gekniipft. Die Inter-
mot sollte durch den Umzug von

Miinchen nach Kéln wieder deut-
lich mehr Besucher anlocken.
Knapp 200.000 kamen dann auch
im Oktober bei bestem Wetter, um
sich iiber die Neuheiten rund um
die Motorridder zu informieren.

Nah am Siideingang befand sich das Bikercamp. Kurze Wege zur Messe und

zur Altstadr waren garantiert.
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das ermaglichte das BVDM-Bikercamp. (Fotos: Lenzen)

Nachdem der BVDM in den Vor-
jahren auf der Intermot in Miinchen
sehr erfolgreich ein Bikercamp fiir
die Handler und Motorradfahrer
ausgerichtet hatte, bat der IVM
den BVDM, auch fiir die Intermot
in K&In ein solches Bikercamp an-
zubieten. Wohl wissend, dass es in
K&ln durch die Lage und das Ein-
zugsgebiet deutlich weniger Kun-
den fiir ein solches Angebot geben
wiirde, entschieden wir uns trotz-
dem, ein Bikercamp zu veranstal-
ten. Ganz wichtig war uns, das fi-
nanzielle Risiko so gering wie mog-
lich zu halten und vor allem die
ehrenamtlichen Helfer des
BVDM, die ohnehin schon mehr
als genug leisten, nicht auch noch
auf der Intermot zu ..verheizen™.
Also mussten neue Helfer her. Da
ich als Kolner die Organisation des
Bikercamps und des Standes tiber-
nommen hatte, suchte ich aus un-



serer Mitgliederliste alle heraus, die
in Koln und Umgebung wohnten,
und bat sie in einem Brief um ihre
Mitarbeit. Von der Resonanz war
ich positiv tiberrascht. Mehr als ein
Drittel reagierte auf das Schreiben.
Auch wenn nicht alle helfen konn-
te, war das ein mehr als ermuti-
gendes Signal, dass wir gentigend
Unterstiitzung von unseren Mitglie-
dern erhalten wiirden. Aufdem ET-
Helfertreffen in der Eifel hatten
ebenfalls einige bereits ihre Hilfe
zugesagt. Es war eine tolle Trup-
pe, die eine Woche lang rund um
die Uhr dafiir sorgte, dass das
Bikercamp reibungslos funktionier-
te. Dafiir an dieser Stelle allen Hel-
fern ein recht herzliches Danke-
schon. Von Seiten der Messe aus
liefes allerdings langst nicht so rei-
bungslos und es war eine Heiden-
arbeit und hat mich ziemliche Ner-
ven gekostet, bis alles dann so war,
wie es vorher vertraglich verein-
bart war.

Auch wenn das Geldnde und das
Drumherum fiir viele Besucher, die
das Bikercamp aus Miinchen kann-
ten zuerst eine Enttduschung war,
sind hinterher doch alle zufrieden
nach Haus gefahren. Es fehlte ein

Hingucker auf dem BVDM-Stand waren die Moto Guzzis von Horst Orlowski.
Sie boten willkommenen Anlass fiir viele Gespréiche. (Fotos: Lenzen)

bisschen Atmosphire und ein gro-
BBes Versorgungszelt, doch die nahe
gelegene Altstadt (zehn Minuten
FuBlweg) und die guten Einkaufs-
moglichkeiten direkt in der Nihe,
entschiadigten mehrfach.

Mehr als 1000 Ubernachtungen
konnten wir auf dem Gelidnde ver-
zeichnen, davon allerdings nur gut
zehn Prozent, die mit dem Motor-
rad kamen. Wir hoffen, dass die-
ser Anteil 2008, wenn die nichste
Intermot in Koln stattfindet, deut-
lich steigt. Es muss sich erst einmal
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Viel Platz war auf dem Geldinde an der Kélnmesse auch zu den Hauptan-

drangszeiten. Insgesamt gab es gut 1000 Ubernachtungen.

herumsprechen, dass es in Kéln ein
attraktiv gelegenes Campingge-
linde bei der Intermot gibt.

Nicht nur die Besucher waren mit
unserer Arbeit zufrieden, auch die
Kélnmesse und der IVM. So kon-
nen wir auch 2008 wieder ein
Bikercamp veranstalten. Bis dahin
hat die KéInmesse wohl noch eini-
ges verbessert, schlieflich war die
Intermot fiir sie eine grofle Messe
mit viel allgemeinem Publikum.
Wenn es dann noch gelingt, auch
die italienischen Motorradherstell-
er wieder nach Kéln zu holen, ist
auch das Angebot nahezu komplett.
Doch wir waren nicht nur mit dem
Bikercamp bei der KoInmesse ak-
tiv, sondern auch mit einem eige-
nen Stand, der wieder attraktiv
gestaltet war. Mit den beiden Moto
Guzzis von Horst gab es zwei Hin-
gucker, die willkommenen Anlass
fiir zahlreiche Gespriche boten.
Auch wenn die Halle 10.1 sicher
nicht den grofiten Besucheran-
drang verzeichnete, war auch un-
ser Stand wieder ein Erfolg. Vie-
len Dank an Standpersonal und
Aufbauteam fiir den grofien Ein-
satz. Michael Lenzen
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Bayerzscher Kurvenmuber
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Mehr Agilitit und Lelchnsckcn strahlt der neue Roadster \LhOﬂ im Stand aus. (Foto: Lenzen)

Eines gleich vorweg: Ja, ich bin
BMW-Fahrer, aber ich bin kein
Markenfetischist mit einer weif3-
blauen Brille und kenne geniigend
Dinge an meiner BMW R 100 RS
(Baujahr 1978) und meiner BMW
R 1150 R, die durchaus verbessert
werden konnten und sollten. Aber
bei vielen anderen Motorridern, die
ich gefahren bin, gibt es mindes-
tens genausoviel zu verbessern.

Und eines habe ich immer wieder
festgestellt: Die umfangreichen,
mit technischen Details und Mess-
werten nur so gespickten Berichte
in einigen Motorradzeitschriften
lassen eines meistens aufler Acht
- den Alltag und den Alltagsfahrer.
Doch erstim Alltag zeigt sich, was

BV
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ein Motorrad wirklich wert ist, wo
die Schwiichen und die auf Dauer
nervenden kleinen Macken liegen.
Und genau das mochte ich bei
meinen Tests ,.erfahren™
dem Weg zur Arbeit, der schnellen
Runde iiber die Hausstrecke, der
Tour zu zweit mit Gepick, der Hatz
tiber die Autobahn oder bei der
Fahrt im Regen.

Die erste Betrachtung der 1200 R
im Stand offenbart: Das Design des
neuen Boxers ist ein Schritt nach
vorne, denn seit Mitte der 70er lag
gerade in der Optik eine grofie
Schwiiche des Boxers. Ganz tiber-
zeugen kann die Neue allerdings
auch nicht. Telelever und beson-
ders der Olkiihler storen, zumindest

. Ob auf

von der Seite gesehen, die Optik
sehr.

Nach gut 1300 Kilometern kann ich
dagegen feststellen, dass Motor
und Getriebe absolut topp sind.
Eine solch prima funktionierende
Schaltbox, wie sie bei vielen Ja-
panern selbstverstindlich ist, hatte
ich bei noch keinem anderen
BMW-Boxer. Dazu noch der Mo-
tor, der viel Bums von unten bietet
und dabei dermaflen leicht bis in
den roten Bereich dreht, dass man
glauben kénnte, es handle sich um
einen Vierzylinder. Auch die Vib-
rationen halten sich in engen Gren-
zen.

Das gilt allerdings nicht fiir das
Pendeln bei Hochstgeschwindig-



keit (laut Tacho tiber 230) egal ob
mit oder ohne Koffer. Vielleicht
liegt es auch an der Goretex-Kom-
bi, die nicht so eng anliegt wie Le-
der. Aber der im Vergleich zur
Vorgidngermaschine montierte
Lenkungsdampfer deutet darauf-
hin, dass die auf gréBere Handlich-
keit ausgelegte Geometrie zu Las-
ten der Stabilitdt bei Hochstge-
schwindigkeit geht. Nicht, dass das
Pendeln extreme Ausmalfle ange-
nommen hitte, aber es lieB sich
nicht ignorieren und fiihrte dazu,
dass ich den Gashahn wieder et-
was schloss. Was ich ohnehin nach
einigen Kilometern auch ohne Pen-
deln getan hitte, denn mehr als
Tempo 200 auf einer unverkleide-
ten Maschine (das kleine Wind-
schild hat eher Alibifunktion) halte
ich nicht lange durch. Das Pendeln
verschwand im Ubrigen fast ganz,
als ich versuchsweise die Luftleit-
hutzen an der Vorderradgabel, die
dem ungtinstig hinter dem Vorder-

Dem Olkiihler hinter dem Vorder-
rad soll die Hutze Luft zufiihren.

rad angebrachten Olkiihler Luft zu-
flihren sollen, abmontiert habe. Der
Olkiihler ist nicht nur optisch ge-
wohnungsbediirftig, sondern er
zieht durch seine Lage Dreck und
kleine Steinchen geradezu magisch
an. Das ist sicher nicht der Weis-

heit letzter Schluss. Vielleicht ist
das Pendeln aber auch auf die
Serienstreuung zuriickzufiihren, da
ein Motorradjournalist bei einer
anderen Testmaschine keinerlei
Pendelneigung hatte.

Bei Landstralentempo (und auch
ein bisschen mehr) ist von Pendeln
nichts zu spiiren. Im Gegenteil, die
Maschine ist agil, handlich und
spurstabil, egal ob Serpentinen oder
weite Kurvenradien. Die Schrig-
lagenfreiheit ist im normalen Be-
trieb absolut ausreichend auch
wenn es bei der Haftfihigkeit der
Reifen durchaus gelingen kann, den
Zylinderkopfen Fahrbahnkontakt
zu verschaffen. Das ist bei den
Magnesiumdeckeln zum einen sehr
teuer, zum anderen gehort das nicht
in den 6ftentlichen Stralenverkehr,
da man dazu wirklich auf der letz-
ten Rille unterwegs sein muss.
Ohnehin fordert die Maschine mit
ihrem tollen Motor eine Menge
Selbstbeherrschung. Den Gashahn




aufgerissen, ein Zug am Lenker
und schon geht es auf dem Hinter-
rad voran. Da kommt das Kind im
Manne ab und zu wieder durch.

Die 109 PS machen richtig Laune,
Uberholvorginge sind in kiirzester
Zeit erledigt, ob Solo oder mit So-
zius. Nur selten muss man dazu
einen Gang runterschalten, was bei
diesem Getriebe sogar richtig Spaf}
macht. Leicht und prizise rasten
die Ginge bei kurzen Schaltwegen
ein. Der Motor dreht so sauber und
schnell hoch, dass man in jedem
Gang in den Drehzahlbegrenzer
kommen kann, wenn man nicht
aufpasst. Meistens hat man dann
aber ohnehin schon eine Geschwin-
digkeit erreicht, die jenseits des
Erlaubten ist. Gut, dass man zum
Vernichten der Beschleunigungs-
energie auf sehr gute Bremsen
zuriickgreifen kann. Das neue ABS
lidsst sich auf Anhieb viel feinfiihli-
ger dosieren und hat einen klare-
ren Druckpunkt als die Vorginger-
version. Endlich ist das lidstige Sur-
ren des ABS verschwunden und
auch bei ausgeschalteter Ziindung
steht der volle Bremsdruck zur
Verfligung. Wihrend mich die Vor-
derradbremse voll iberzeugen
konnte, war ich mit dem hinteren

Die kleine Scheibe bietet keinen nenr
rein optisch kein Gewinn.

Pendant nicht ganz zufrieden. Sie
kommt viel zu schnell in den ABS-
Regelbereich. Hier ist noch mehr
Feinabstimmung nétig. Das gilt in
meinen Augen auch fiir den Ben-
zinverbrauch. Etwa sechs Liter
vom teueren SuperPlus (Super geht
aber genauso, der Leistungsverlust
ist kaum auszumachen.) ver-
brauchte der Boxer im Test. Das

ist fiir eine moderne Maschine zu-
viel. Bei gemiitlichem Land-
strallentempo mit zwei Personen
ist auch ein Verbrauch um die flinf
Liter moglich, aber gerade auf der
Landstraf3e verfiihrt die Maschine

Auf der Landstrafe ist die R 1200 R mit ihrem agilen Motor und einem

prima Fahrwerk in ihrem Element. (Fotos: Lenzen)
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immer wieder dazu, es ein wenig
ziigiger angehen zu lassen und die
Beschleunigung immer wieder zu
geniefen. Die Sitzposition ist leicht
nach vorne gebeugt, doch der Knie-
winkel ist fiir eine Tourenmaschine
zu eng. Auf lingeren Strecken
zwickt es gewaltig in den Knien.
Gut geformt, ausreichend straff
und bequem ist dagegen die Sitz-
bank. Und auch die Sozia war mit
dem Komfort weitgehend zufrie-
den. Allerdings sitz sie ein wenig
zu hoch und mit dem Helm voll im
Luftstrom. Sonst passt alles prima.
Brems- und Kupplungshebel (ein-
stellbar) und die diinnen Griffe lie-
gen gut in der Hand. Die Instru-
mente sind gut ablesbar und das
Display bietet alle notwendigen In-
formationen. Was im Alltag aber
ziemlich nervt, ist der winzige Aus-
leger am Seitenstidnder, der viel zu
klein ist, um ihn mit dem Motorrad-
stiefel verniinftig zu erreichen. So
wird das Ausklappen zur Fummelei.
Wie schon gesagt, zu verbessern
gibt es immer etwas. Dazu gehort
auch die zu hohe Leerlaufdrehzahl.
Ansonsten: Ich wiirde meine 1150
R sofort gegen die neue tauschen.
Michael Lenzen



Gedenkfahrt Altenberger Dom

Gut 3000 Mot

/( //

'1['///

7u/z/r -eiche Ordner, darunter viele BVDM-Helfer. ithernahmen die Streckensicherung. (Fotos: Lenzen)

Wenn in Kéln etwas zum zweiten
Mal stattfindet, dann hat es Tradi-
tion. Somit gehort die Gedenkfahrt
von Koln zum Altenberger Dom,
die zum 28. Mal statt fand, zu den
besonders traditionsreichen Veran-
staltungen. Organisiert hat die
Fahrt samt Gottesdienst im Alten-
berger Dom wieder die Aktion
Blauer Punkt. Die Predigt hielt
Pfarrer Ingolf
Schulz-Weih-
rauch, den die
Besucher des E-
lefantentreffens
vom dortigen Got-
tesdienst kennen.
Piinktlich um
12.30 Uhr setzte
sich der Tross mit
gut 3000 Motor-
radern vom so
genannten Bon-
ner Verteiler aus
in Bewegung.
Am Rhein ent-
lang ging es

durch Kéln. Autofahrer und Pas-
santen mussten sich in Geduld
tiben, dauerte es doch gut eine hal-
be Stunde, bis die Maschinen, meist
vom freundlichen Winken der Men-
schen am Stralenrand begleitet,
vorbei waren. Wie in den Vorjah-
ren auch, halfen einige BVDM-
Mitglieder wieder bei der Strecken-
sicherung mit. Wohlbehalten, doch

Viele Kerzen :Imdu ten </1¢' Motorradfahrer /m die ver-
storbenen Kameraden an (o.). Direkt vor dem res-
taurierten Dom konnte man die Maschine parken.

angesichts des Wetters auch ein
wenig feucht, kamen die Teilneh-
mer im Altenberger Dom an, wo
in einem bewegenden Gottesdienst
der verstorbenen Motorradfahrer
gedacht wurde. 1z
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Kultur und Kurven

Albanien-Tour - Vorbereitune fiir

Der silberhaarige Oldtimer-Chauf-
feur aus England steht vorne am
Tor des Verladeterminals von DB-
Autozug in Disseldorf. Wir war-
ten auf unsere Fahrzeuge. Als er
mich sieht, kommt er winkend auf
mich zu, strahlend berichtet er von
seiner einwdchigen Teilnahme an
einer internationalen Rallye fiir au-
tomobile Oldtimer.

Vor einer Woche und einem Tag
lernten wir uns an gleicher Stelle
kennen. Sein offener Lagonda
M45 von 1930 mit 4,5 Liter 6-Zy-
lindermotor und meine . junge™
BMW GS von 1989 waren verla-
den, und wir warteten auf die Ab-
fahrt des Autoreisezuges nach Vil-
lach. Seine Frau und er zeigten mir
die Fahrunterlagen der Rallye, das
jlingste Auto ist von 1932! Die
Route fiihrt iber 1200 Kilometer
durch Osterreich, Slowenien, Kro-
atien und Italien. Als ich meine Pli-
ne erzihlte, erntete ich erst fragen-
des Erstaunen und dann doch
sportliche Anerkennung. Albanien,
wer fihrt denn da hin? Wie ist das
da tiberhaupt?

Kein anderes Land in Europa ist
so unbekannt, wird schnell mit Vor-
urteilen abgehakt und hat eine solch
sonderbare Geschichte.

Grund genug fiir die Eurobiker, Al-
banien als ein Ziel fir die 5.
Eurotour 2007 zu wiihlen. Uber die
Touren der vergangenen Jahre
wurde in der Ballhupe berichtet, in
3/2006 tiber die Tour nach Ukrai-
ne und Weilrussland.

Keiner aus dem Kreis der Organi-
sation hat Erfahrung mit dem frem-
den und doch nahen Nachbarn.
Also muss mal jemand da hin.
Urlaub flir eine Mopedtour hatte
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liec Eurobiker-Tour 2007
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Reichlich Kurven, viele Berge, Sehenswiirdigkeiten und viel Spaf$ verspricht
die Eurobiker-Tour 2007. (Foto: Schmitz)

ich fiir Ende Oktober noch ge-
blockt, DB-Autozug brachte pas-
send einen Super-Rabatt zum
Saisonende mit Anreise Freitag auf
Samstag und eine Woche spiter
Riickreise Samstag auf Sonntag
fiir die Strecke Diisseldorf-Villach.
Also nix wie gebucht und ab in
Diisseldorfs groBten Buchhandel.
Endlose Meter Literatur fiir alle
Ziele weltweit, Deutschland und
Europa fast die Hilfte von endlos.
Wo ist denn bei Europa das A? Das
Sortiment fingt mit ,,B*elgien an.
Links vor .,B* steht doch noch ein
Buch, tatsdchlich ein einsamer
Reisefiihrer tiber Albanien! Und
auch noch ein sehr gut brauchba-
rer. Auch eine gute Karte findet
sich.

Da die Straflen in Albanien teil-
weise nicht gut sein sollen, kommt
aus dem Fuhrpark nur die Enduro
in Frage. Trotz mittlerweile 260.000

Kilometern, viele davon im tagli-
chen Einsatz, wird sie mit einer
extra groflen Inspektion vorberei-
tet.

Die Fahrt mit DB-Autozug startet
Freitag abends, man schlift im Lie-
ge- oder etwas teurer im Schlaf-
wagen. Morgens nach dem Friih-
stiick, ausladen in Villach. Um 9.30
Start, trotz der dichten Wolken ent-
scheide ich mich fiir den Wurzen-
pass und lasse den Karawanken-
Autobahntunnel links liegen.
Schnelle Grenzabfertigung nach
Slowenien, ab durch die schonen
Berge um Kranska Gora und wei-
ter tiber Ljubljana Richtung Stiden.
Wenn man die Autobahnen nur zur
schnellen Umfahrung von Ljubljana
nutzt, ansonsten die Luftlinie als
grobe Richtung verfolgt, wird dem
Motorradfahrer alles geboten, was
er braucht: Landschaft, Kurven,
Berge, Orte zur Abwechslung, dazu
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Wiederhergestellt ist die Altstadt von Dubrovnik. Das Weltkulturerbe der

Unesco ist ein Etappenziel der Tour. ( Fotos: Schmitz)

relativ wenig Verkehr.

Die Grenzen sind im Vergleich zu
meinen Reisen 1979/80 ins dama-
lige Jugoslawien mehr geworden,
jedoch ohne lange Wartezeit bin ich
in Kroatien. Von Novo Mesto ist
Plitvice in zwei Stunden erreicht.
Bei der Eurotour 2007 wird hier am
Samstagabend das Etappenziel und
eine Besichtigung sein. Ich will
weiter. Auf meinem Riickweg
werde ich eine Ubernachtung und
eine Besichtigung der als Unesco-
Weltnaturerbe geschiitzten Seen
einplanen.

Bis ans Meer soll es heute gehen,
und zwar weit im Siiden. Dahin wo
die dalmatinische Kiiste am
schonsten ist, an die Makarska
Riviera. Ziigig komme ich durch die
faszinierende weitrdumige Karst-
landschaft voran, die wenigen Orte
halten nicht lange auf.

Geblendet von einem herrlichen
Sonnenuntergang blicke ich beim
Uberqueren einer der unzihligen
Bergkuppen von hoch oben auf das
Mittelmeer und die Dalmatinischen
Inseln. Jetzt ist es tiber die Kiisten-

straf3e nicht mehr weit bis zu mei-
nem Ziel Makarska. Bei der Zim-
mersuche merke ich, dass die vie-
len Hinweise auf Sobe - Room -
Zimmer nicht alle funktionieren, es
ist Nachsaison. Bei der dritten
Nachfrage klappt es doch und auch
ein Restaurant ist schnell gefunden.
Der nichste Tag fiihrt mich wei-
ter iiber die als eine der ,,Traum-

stralBen der Welt" bekannte Ja-
dranska Magistrale an der Kiiste
entlang nach Siiden. Ich weil}
wieder mal nicht, was besser ist:
Kurven, Kurven, Kurven oder die
immer wieder faszinierenden Aus-
blicke. Bis unvermittelt wieder eine
Grenze auftaucht, und ein Stiick
weiter noch eine. Bosnien-Herze-
gowina hat hier einen 15 Kilome-
ter langen Kiistenabschnitt. Die
Kontrollen gehen wieder schnell, es
gibt keine Warteschlangen.

In Dubrovnik stelle ich die GS auf
einem der vielen Parkplitze vor
den dicken Mauern ab. In der als
Unesco-Weltkulturerbe geschiitz-
ten Altstadt sind keine Fahrzeuge
erlaubt.

Giénsehaut bekomme ich, als ich
beim Eintritt durch eines der Stadt-
tore die Gedenktafel mit den Zer-
storungen aus dem ,.groflen Hei-
matkrieg" studiere. Im Stadtgebiet
schlugen 1991/92 wihrend der er-
bitterten Kdmpfe zwischen Serben
und Kroaten mehrere tausend Gra-
naten ein, es kamen dabei insge-
samt 114 Zivilisten und 200 Solda-
ten ums Leben. Der Sachschaden
an der historischen Substanz belief

Zahlreiche Grenzen sind zu passieren, doch in der Regel gehen die
Abfertigungen ziigig und ohne irgendwelche Probleme vonstatten.
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sich auf 480 Millionen DM. Ich
kann mich erinnern an meine Fas-
sungslosigkeit beim Verfolgen der
damaligen Fernsehnachrichten. So
ein Wahnsinn mitten in Europa!
Gerade die Bilder vom Beschuss
dieser besonderen Stadt gingen mir
nahe.

Bei meinen Besuchen in den 80ern
war ich mehrfach hier, heute ma-
che ich eine ausgedehnte Pause
mit vorziiglichem Essen und einer
Besichtigung der vollkommen wie-
der hergestell-

ge Uferstrafle der Bucht abkiirzt.
Nicht wirklich zuversichtlich fahre
ich weiter. In Risan erwischt mich
der heftigste Regenguss, den ich
je erlebt habe. Eine Wasserwand
ist in der Luft, Sturzbiche ergie-
Ben sich von der Bergseite auf die
Stral3e, bringen alles mit, was im
Weg liegt. Wie beim Durchqueren
eines Flusses fiihlt sich das an, bis
zu 20 und 30 Zentimeter tief, hef-
tig stromend, laut rauschend, jede
Menge Gerdll unten drin. Autos

keine Notbeleuchtung. Es dauert
eine Weile, bis das Personal eine
Gaslampe gefunden und in Betrieb
genommen hat. An so ein heftiges
Unwetter kann sich hier keiner er-
innern.
Der nichste Morgen entschadigt
mit Sonnenschein und die Straflen-
aufrdumarbeiten sind in vollem
Gange. Wozu habe ich eine Enduro,
also weiter. In diesem strahlenden
klaren Licht fasziniert mich diese
riesige Bucht wie bei meinen ers-
ten Besuchen

ten Perle der
Adria. Fiir die
Tour 2007 wird
hier ein Etap-
penziel und viel
Zeit fiir eine Be-
sichtigung der
Altstadt sein.
Leider iiber-
rascht mich ein
dicker Schauer,
als ich weiter-
fahre. Ich muss
die Regenkombi
rausholen. Die
lange Grenzab-
fertigung nach
Montenegro
stort mich we-
gen des lauten Getrommels auf das
Dach der Grenzstation nicht son-
derlich. Die Daten von Fahrer und
Motorrad werden in den PC ge-
tippt. Da die Tastatur keinen aus-
reichenden Platz vor dem Monitor
hat, wird sie halt mit der linken
Hand gehalten. Rechts ist ein Fin-
ger beschiftigt . . .

An Hercegnovi vorbei, fiihrt die
Strafle landeinwirts in die Bucht
von Kotor. Da hier hohe Berge die
grofe Bucht umschlieflen, hat sich
das schlechte Wetter festgesetzt.
Erstmal Tee trinken an der Fihr-
station, wo der Fernverkehr die lan-

e - P
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Ein malerisches Fleckchen ist die Bucht von Kotor. (Foto:

kommen nicht mehr weiter, saufen
ab und blockieren die Strafle. Die
GS muckt kein bisschen und bringt
mich sicher durch die Fluten unter
das Dach einer Tankstelle. Nach
einer halben Stunde lasst es nach.
Da die Strafle jetzt wie ein flaches
Flussbett aussieht, drehe ich um
und fahre zu dem Hotel am Orts-
eingang. In verblassender Pracht
der grof3en sozialistischen Zeit, fin-
de ich ein trockenes und auch
preiswertes Quartier. Sogar das
Restaurant hat noch gedffnet und
noch einige andere Gaste. Mitten
im Menii fillt der Strom aus, es gibt

erneut. Da ich
gerade erst ge-
startet bin, spare
ich mir die Be-
sichtigung der
Stadt Kotor, die
ebenfalls den
Status Unesco-
Weltkulturerbe
hat. 2007 wer-
den wir das
nachholen! In
engen Kehren
schraubt sich
eine kleine Stra-
3¢ von Meeres-
héhe mit immer
wieder atembe-
raubenden Aus-
blicken auf die Bucht ins Gebirge.
Der 1660 Meter hohe Lov-cen ist
mein Ziel und hiillt sich noch in Wol-
ken. Das kleine, noch von der ehe-
maligen Besatzungsmacht Oster-
reich gebaute MilitdrstrdBchen,
bringt mich hinauf.

Wer das Land der schwarzen Ber-
ge verstehen will, sagen die Mon-
tenegriner, muss einmal auf dem
Lovcen gestanden haben. Das
weithin sichtbare Bergmassiv gilt
als eines der Wahrzeichen Monte-
negros. Auf seinem Gipfel befin-
det sich das Grabmal von Petar
Petrovic Njegos, der von 1813 bis

Schmitz)



1851 lebte. Er war weltlicher Herr-
scher, Kirchenfiihrer und bedeu-
tendster Dichter des Landes. 461
Stufen in einem nur durch kleine
Fenster beleuchteten Tunnel muss
man vom Parkplatz aus erklimmen,
bis das Njegos-Mausoleum erreicht
ist.

Normalerweise kann man von hier
die Bucht von Kotor sehen. an kla-
ren Tagen sogar auf der anderen
Seite der Adria die italienische
Kiiste. Die Atmosphére mit Dunst
und schnell treibenden Wolken-
fetzen passt jedoch auch zu der
monumentalen Anlage.

Auf dem Weg iiber Cetinje Rich-
tung Podgorica, der montenegri-
nischen Hauptstadt, sind Abschnit-
te mit herrlicher Aussicht auf den
Shkoder See und die Berge dahin-
ter. Dort ist schon Albanien - was
erwartet mich da? Dieses Land hat
mich auch bei meinen friitheren
Reisen schon beschiftigt, eine
Tour fithrte mich komplett um Alba-
nien herum bis nach Korfu.
Podgorica kann ich nichts abgewin-
nen, also weiter. Es gibt keine Aus-

schilderung Richtung Albanien, nur
der letzte groflere Ort in Montene-
gro, Tuzi, ist angezeigt. Danach
wird die Strafie sehr schmal, aber
einzelne Lkw zeigen, dass ich noch
richtig bin. Frither ging es hier nur
zum ,Bretterzaun™, jetzt ist er weg.
Die Grenzer am Ubergang Hani i
Hoti arbeiten schnell, als Tourist
zahlt man zehn Euro Gebiihr, fiir
die Maschine wird ein Zollpapier
ausgestellt.

Die ersten Eindriicke in Albanien
sind geprégt von der besonderen
Landschaft um den Shkoder-See
mit breiten Schilfgiirteln am Ufer
und den kahlen Bergen. Der Stra-
Benbelag wurde vor nicht langer
Zeit erneuert, nur Straflenbreite
und -verlauf passen irgendwie nicht
zum Status einer Europa-Stralie,
die zudem eine der wenigen Ver-
bindungen Albaniens zum Rest der
Welt ist. Bald ist die Strecke en-
durogeeignet, in den Orten oft
,Loch an Loch™ wie die Albaner
sagen. Hier fehlt der Asphalt kom-
plett, die Autos fahren entspre-
chend wilden Zick-Zack durch die

Herrliche Ausblicke, wie hier auf den Ohridsee mit einigen der rund 700.000

albanischen Bunker, bieten sich bei der Tour immer wieder:

(Foto: Schmitz)

tiefen Locher. Vor Shkoder folgt
Ort auf Ort, die vielen Locher mit
schlammig-feuchten Inhalt sorgen
fiir ein schickes Outfit von Maschi-
ne und Fahrer.

Ab Zentrum Shkoder Richtung
Stiden wird es besser, bis Tirana
ist ziigiges Vorankommen. Dichter
Verkehr herrscht kurz vor der
Hauptstadt, beim Treffen auf die
Verbindung zwischen der Hafen-
stadt Durres und Tirana.

Jetzt fordert der Verkehr die volle
Aufmerksamkeit: Regeln scheint
es zu geben, sie werden jedoch
grofziigig ausgelegt. So gibt es
Gehupe, wenn man beim Umsprin-
gen einer Ampel auf Rot sofort an-
hilt. Die Albaner stort es wohl die
erste halbe Minute nicht, haben
vorhin ja noch Griin gesehen . . .
Erst der Querverkehr, der sich,
obwohl griin ist, vorsichtig losbe-
wegt, bringt der Ampel ihre Gel-
tung. Es gibt jedoch keinen Stress,
alles auf der Straf3e, auch die Fuf3-
génger, wuseln durcheinander. Je-
der passt auf, fast keiner fihrt hart,
keiner beharrt auf seinem Recht,
zur Not hat man ja auch noch die
Hupe . . . Dass die Benzinpreise
mit rund einem Euro/Liter flir alba-
nische Verhiltnisse sehr teuer sind,
fiihrt sicher auch zu einem gleich-
mifigen und schonenden Fahrstil.
Und dazu, dass es sehr viele Die-
sel-Pkw, vorwiegend Mercedes
Benz aller Baujahre gibt (wegen
der schlechten Strafien und wegen
der Qualitdt ,,Made in Germany*).
Die Orientierung ist nicht einfach,
da Schilder spirlich sind. Es gibt
jedoch nicht so viele Straf3en, kei-
ne Ortsumgehungen, so kann man
sich nach Karte und Himmelsrich-
tung gut orientieren. In Tirana fiih-
ren alle Stra3en auf dem Skander-
beg-Platz zusammen. Damit der
Verkehr hier funktioniert, gibt es
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uniformierte Schiedsrichter mit
Trillerpfeife, sie haben alles im
Griff. Mit Sicht auf den Platz finde
ich ein Hotel, parke in einer Sei-
tenstraf3e direkt vor der Rezepti-
on. Es gibt keine Garage und kei-
nen abgesperrten Parkplatz, .it's
ok, no Problem* lautet die Aus-
kunft.

Nach einem Tee zum Luftholen
mache ich mich zu Ful} ins Getiim-
mel. Tirana ist eine moderne Me-
tropole, hat fast eine Millionen Ein-
wohner und
bietet ein ei-
genartiges Ge-
misch aus vie-
len Stilelemen-
ten. Auffillig
sind die vielen
Baustellen, es
gibt viel zu tun
und es wird viel
gemacht. Der
Reisefiihrer be-
wihrt sich mit
seinem Stadt-
plan und einem

len selbst an diesem Verkehrskno-
tenpunkt, wieder hilft der Stadtplan,
der abendliche Spaziergang brach-
te ebenfalls Orientierung. Die Rou-
te nach Siiden stimmt und bringt
mich schnell aus der Stadt. schon
sehe ich die verlockenden Berge.
Uber schénstes Gekurve erreiche
ich den Krraba-Pal} in fast 2000
Meter Hohe. Immer wieder faszi-
nierende Ausblicke begleiten mich
hinunter ins Tal nach Elbasan.

Die Route von hier nach Osten zum

Tipp fiir ein gu-

tes Restaurant.

Der nichste : sl
3 A

Morgen bringt
bestes Wetter.
Den meisten Verkehr beobachte ich
noch vom Friihstiickstisch aus, et-
was ruhiger ist es, als ich starte.
Nach ein paar Metern mache ich
auf dem Skanderbeg-Platz einen
Fotostopp, Geldwechsler wedeln
mit ithren Geldbiindeln herum,
Zigarettenverkdufer und Schuhput-
zer warten auf Kundschaft. Uber
allem erhebt sich die historische
Et'hem-Bay-Moschee mit Mina-
rett und Uhrenturm, und hoch zu
Ross. in majestitischer, angriffs-
bereiter Pose der Nationalheld
Skanderbeg.

Straflen- oder Hinweisschilder feh-
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Das Museum des albanischen Nationalhelden Skan.

Ohrid-See verlduft auf der ehema-
ligen Via Egnatia, einer romischen
Strafle, durch die Adriakiiste und
Bosporus verbunden waren. Als
Ostliche Fortsetzung der Via Appia
war sie der direkte Weg zwischen
Rom und Konstantinopel, den bei-
den groflen Metropolen des romi-
schen Reichs. Auch heute ist sie,
ihrer ehemaligen Bedeutung ent-
sprechend, topp ausgebaut. Ziigig
komme ich voran Richtung Osten.
Kurz vor der Grenze nach Maze-
donien verlasse ich die Route und
sehe den Ohrid unter mir ausge-
breitet.

derbeg in Kruje.

Der See liegt auf 700 Metern Hohe,
ist einer der éltesten (zwei Millio-
nen Jahre) und tiefsten der Welt
und zdhlt zum Weltnaturerbe der
Unesco. Es gibt iiber 200 endemi-
sche Pflanzen- und Tierarten, die
also nur in diesem Gewisser vor-
kommen. An der Straf3e und in den
Restaurants, deren Terrassen auf
Stelzen in den See gebaut sind, wird
eine dieser Fischarten angeboten.
Der Koran ist eine sehr schmack-
hafte Forellenart.

Am See ent-
lang fiihrt die
Route iiber Po-
gradec nach
Korce. Hier bie-
ge ich ab in
Richtung Grie-
chenland, eine
gut ausgebaute
Straf3e fiihrt in
die Berge an die
Grenze. In Grie-
chenland gehtes
auferstklassigen
Straflen weiter,
obwohl es fast
keinen Verkehr
gibt. Diese Stra-
f3en habe ich vor
einem Viertel-
jahrhundert auch schon bewundert,
sie wurden von der Nato finanziert,
Albanien und Jugoslawien mussten
wohl schnell erreichbar sein . . .
Ein Hoch aufs Militér, sau gute
Achterbahn, keine Verkehr, keine
Orte. Wieder nur Kurven, Berge,
Landschaft —und griechische Son-
ne kommt noch dazu. Schnell sind
etwas iiber 200 Kilometer bis lo-
annina runtergespult. War in Alba-
nien immer etwas zu sehen auf der
Strafle - viele FuBgénger oder war-
tende Busfahrgiste - ist es bei den
siidlichen Nachbarn dagegen ein-
fach leer.



Ganz anders ist es dann in loannina,
einer geschiftige Grofstadt mitten
im Nichts. Der Verkehr wihrend
der abendlichen Rushhour steht still
und ich schlingele mich gemein-
sam mit den unendlich vielen Rol-
lern durchs Chaos. Finde ein Ho-
tel und fahre zum Essen und zu ei-
ner Besichtigung in die Altstadt.
Die Eurotour 2007 wird hier Stati-
on machen, es gibt ein Kulturfest
und am néchsten Morgen wartet
zum Abschluss im 80 Kilometer ent-
fernten Hafen Igoumenitsa die
Fihre Richtung Venedig.

An die Riickfahrt muss ich auch
denken, aber es ist ja erst Diens-
tag. Im Hotel schmiede ich Pline
fiir die Tour zurtick nach Norden.
Wieder bei bestem Wetter verzich-
te ich am néchsten Morgen auf das
Erkunden des letzten Stiicks zum
Meer und bin schnell wieder an der
Albanischen Grenze, diesmal bei
Kakavije.

Jetzt, nach getaner Recherche-
arbeit, fahre ich mit einigen teilwei-
se heftigen Enduroeinlagen quer
durch Albanien retour. Nach Er-
kundung der wilden Kiiste im Sii-
den, mit Station in Durres und dem
albanischen Nationalheiligtum in
Kruje, nach einer Ubernachtung
am Meer in Montenegro, bin ich
Freitag zur Ubernachtung an den
Plitvicer Seen. Nach einer Besich-
tigung in schoner Morgenatmo-
sphire ist wieder Kilometerspulen
angesagt.

Da gut im Zeitplan, gonne ich mir
vor der Grenze nach Osterreich bei
Kranska Gora noch einmal richtig
enges Kurven und Kraxeln, es geht
auf den 1600 Meter hohen Vrsic-
Sattel, den hochsten Pass Slowe-
niens mit schonen Ausblicken im
Abendlicht auf das Triglav-Massiv.
Piinktlich erreiche ich in Villach den
Autoreisezug, die Verladung hat

gerade begonnen. Etwas iiber
3000 Kilometer und viele neue Ein-
driicke hat die Woche gebracht.
Nach dem Entladen am nichsten
Morgen in Diisseldorf winkt der
englische Gentleman mit dem
Lagonda zum Abschied aus seinem
offenen Roadster, seine Fihre
wartet in Belgien . . .

Die Eurotour 2007 geht vom 25.
Mai bis 2. Juni tiber die beschrie-
bene Route mit Start in Villach und
Etappen in Plitvice, Dubrovnik,

B e —

geleistet. Fiir Albanien werden
Krankenhausausstattung und Geld
gesammelt. Bei die Tour 2006 nach
Ukraine und Weillrussland konn-
ten die Eurobiker Sach- und Geld-
spenden in Hohe von 450.000 Euro
tibergeben!

Die zu befahrenden Straflen in Al-
banien sind grofteils problemlos,
streckenweise jedoch katastrophal,
in den Orten oft ,,Loch an Loch*
wie die Albaner sagen. Es wird
allerdings sehr viel gebaut, jeden

Ein absolut sehenswertes Etappencziel ist auch das beriihmte Unesco-
Welmaturerbe Plitvicer Seen. (Foto: Schmitz)

Ulcinj, Tirana, loannina nach Igou-
menitsa und von dort mit der Fih-
re nach Venedig. Es werden an-
gemessene Tagesetappen zwi-
schen 170 und 450 Kilometern ge-
fahren, insgesamt rund 2000 Kilo-
meter in acht Tagen durch acht
Lander. An- und Abreise erfolgen
bequem mit DB-Autozug, es wer-
den (wegen Pfingst-Montag) nur
vier Tage Urlaub benétigt.

Ziel der Tour ist nicht nur das Mo-
torradfahren, es wird in den be-
suchten Landern auch aktiv Hilfe

Tag wird’s besser. Mit einer Enduro
war’s kein Problem, Tourer sollten
auch funktionieren. Mit Sportlern
ist die Tour eher nur sehr versier-
ten Fahrern zu empfehlen. Tank-
stellen gibt es reichlich, auf dem
Land jedoch nicht immer mit blei-
freien Sprit.

Einige BVDM-Mitglieder sind bei
den Touren aktiv als Tourguides
und Organisatoren.

Weitere Information gibt es unter
www.eurobiker.de oder bei
Wolfgang Schmitz.
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Motorradfahrer mit viel Herz

Dr. Gerhard Heino Schneider und Werner

Am 14. Oktober 2006 verstarb im
Alter von 80 Jahren Dr. med.
Gerhard Heino Schneider.

Als in der Zeit um 1983 das Helm-
abnehmen nach Motorradunfillen
unter Fachleuten heif3 diskutiert
wurde, trat er energisch fiir ,Helm
ab™ ein. Mit seiner Hilfe konnte der
BVDM damals eine Broschiire
erstellen, die erstmalig auch seine
..Ein-Helfer-zwei-Hand-Methode™
vorstellte und die die Anleitung zur
Einiibung der erforderlichen Maf3-
nahmen enthielt. Dieses Heft hat
der BVDM zu Tausenden kosten-
los an Motorradfahrer und Hilfs-
dienste verteilt.

Bei vielen Elefantentreffen am
Salzburgring war Dr. Schneider
unser Veranstaltungsarzt. Dort hat
er mit seinem Koénnen viele Ver-
letzungen und Krankheiten unse-
rer Besucher behandelt und in min-
destens einem Fall auch Leben ge-
rettet.

Wir denken an den Verstorbenen
in Anerkennung und Dankbarkeit.
Horst Orlowski

78 Ly
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In der vorigen Ballhupe hatte er
noch ein Leserbrief veroftentlicht,

jetzt weilt er nicht mehr unter uns.

Am 27. November ist Werner
Bangert, bekannt als der Bauer, im
Alter von 71 Jahren verstorben.
Mit seinem BMW R-50-Gespann
hat der Ehrenprisident der Mo-
torradfreunde Wuppertal an vielen
Motorradveranstaltungen in ganz
Deutschland teil genommen, sei es
an der Schwarzpulverrallye oder
anderen Oritierungsfahrten und
Wettbewerben, nicht nur des
BVDM. Zu seinen Lieblingszielen
gehorte das Zillertal.

Bangert verstorben
S

Der Spitzname Bauer kam nicht
von ungefihr, denn Werner war
Landwirt. Jeden 1. Sonntag im
Monat gab es bei ihm auf dem Hof
ein gemiitliches Treffen. Und nicht
nur die alten Fahrensleute aus dem
Wuppertaler und Diisseldorfer
Raum kennen seine Motorradge-
schichten, denn er konnte gut er-
zihlen. Auch sonst war er gut bei
Stimme. Er hat viel gesungen, dazu
Gitarre oder Quetsch gespielt. Mit
ihm verlieren die Motorradfahrer
ein Original und Urgestein. Wir
werden ithm ein ehrendes Anden-
ken bewahren. 1z

Wir nehmen lhre

Versicherung

unter die Lupe
und helfen lhnen
weiter ...

...damit Sie nicht
mehr als notig
bezahlen.

Als unabhangiger Versicherungs-
profi sind wir an keine Gesellschaft
gebunden und kénnen lhnen das
Beste empfehlen. Egal ob Sie
bereits versichert sind oder eine
neue Versicherung abschlieBen
wollen: Unsere Empfehlung ist
kostenlos und unverbindlich. Ver-
gleichen Sie selbst und bezahlen
Sie nicht mehr als nétig. Setzen
Sie sich einfach mit uns in Verbin-
dung — Anruf genugt.

Euer Versicherungsreferent
Siegfried Bredl
MEHRFACHAGENTUR

Kornfeld 4
86647 Wortelstetten
Tel.:08274/1895
Fax: 08274/69985




Motorriider in Italien konfisziert

Drastische Strafen - Italienische Botschaft beschwichtigt

Fernsehberichte iiber die Kon-
fiszierung von Motorréddern in Ita-
lien haben in einigen Motorradforen
fiir zahlreiche Diskussionen und
Verunsicherung tiber die rechtliche
Lage in Italien gesorgt. Mehrere
Motorradfahrer haben mittlerweile
dazu aufgerufen, nicht mehr in Ita-
lien Urlaub zu machen. In mindes-
tens zwei Fernsehberichten erzih-
len Motorradfahrer, sie seien ohne
oder mit einem in Italien nicht zu-
gelassenen Helm gefahren und
dabei von der italienischen Polizei
erwischt worden. Daraufhin haben
man die Maschinen beschlagnahmt
und eine hohe Geldstrafe verhingt.
Eine Ausfuhr des Motorrades sei
erst nach 30 Tagen moglich gewe-
sen. Fiir Beschddigungen am Fahr-
zeug durch unsachgemifle Be-
handlung habe es keinen Ersatz
gegeben. Nur mit Hilfe eines
Rechtsanwaltes ist es in einem Fall
nach etlichen Wochen und Zahlung
von hohen Summen gelungen, die
Maschinen {iberhaupt wiederbe-
kommen, in einem Fall sei das Mo-
torrad verschrottet worden. Das
ganzeVorgehen sei Willkiir und
nicht nachvollziehbar. Es kénne,
doch nicht sein, dass es bei solch

kleinen Verstofen zu solch rigoro-
sen Mallnahmen komme, die in ab-
solut keinem Verhiiltnis stiinden.
Dazu teilt die italienische Botschaft
in Berlin auf eine Nachfrage des
BVDM mit:

~Am 29. November 2006 ist das
Gesetz Nr. 286 vom 24. Novem-
ber 2006 in Kraft getreten. Das
oben genannte Gesetz ist eine
Riicknahme der Sanktionsver-
schirfung zum urspriinglichen Ge-
setz (Gesetz Nr. 168 vom 17. Au-
gust 2005) und sieht die Konfis-
zierung eines Motorrades nur im
Fall einer kriminellen Tat oder ei-
ner Verinderung der technischen
Daten vor.

Anbei iiber sende ich Thnen die
Artikel, die das Thema regeln (lei-
der nur in italienischer Sprache).
(Wir bemiihen uns zurzeit um eine
Ubersetzung. Anm. d. Redaktion)
Mit freundlichen Griifien
llesandro Gaudiano*™

Die Deutsche Botschaft in Rom
schreibt zu den Vorgiingen:

..Der Codice Stradale’ wurde im
Art. 213 durch Gesetz Nr. 168 vom
17.08.2005, in Kraft seit 23.08.
2005, geindert. Nach der Ande-
rung miissen motorisierte Zweiri-

der im Anschluss an die schon vor-
her vorgeschriebene und noch giilti-
ge 30 Tage Motorrad-.Entziehung’
und Geldstrafe entschadigungslos
konfisziert werden, wenn z.B.

- kein oder ein nicht homologierter
Helm getragen wird

- der Verschluss/Kinnriemen nicht
zu ist oder

- nur auf dem Hinterrad gefahren
wird (sog. ,Wheelie")

- unzuldssig Passagiere oder Tiere
(animali liberi) oder

- herausragende Gegenstinde
ohne sichere Befestigung transpor-
tiert werden.

Diese Gesetzesdnderung wird der-
zeit vom italienischen Verfassungs-
gericht tiberpriift. Bis zu einer ab-
schlieenden Entscheidung ist da-
von auszugehen, dass ein konfis-
ziertes Zweirad auch nach Ablauf
der alten 30-Tage-Verwahrfrist
nicht aus Italien ausgefiihrt wer-
den darf.”

Das liest sich natiirlich ganz anders,
als die Stellungnahme der Italiener,
und es darf bezweifelt werden, ob
bei dieser Vorgehensweise die ver-
hiltnismiBig der Mittel sicherge-
stellt ist. Wir werden iiber die wei-
tere Entwicklung berichten. 1z

Lkw miissen Spiegel nachriisten

Mehr Sic ‘/IU/'/IL’/'I./I"/'/'

Der EU-Verkehrsministerrat hat in
Briissel dem Richtlinien-Vorschlag
zur Nachristung schwerer Last-
kraftwagen mit Spiegeln zuge-
stimmt. Der Vorschlag geht zuriick
auf'eine [nitiative Deutschlands und

soll dazu beitragen, schwere Ver-
kehrsunfille von Lkw mit Radfah-
rern, Motorridern und Fullgingern
zu verhindern. Durch den nach-
triglichen Einbau der Spiegel soll
der geflirchtete .., Tote Winkel™ be-

Viotorradfahrer und Fufygdnger

seitigt und das indirekte Sichtfeld
der Lkw-Fahrer erweitert werden.
.Damit hat sich Deutschland in ei-
ner elementaren Frage der Verfiir
kehrssicherheit durchgesetzt. Ab
2008 sollen innerhalb Europas alle
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im Verkehr befindlichen grofien
Lkw iiber 3.5 Tonnen Gewicht mit
diesen Spiegeln nachgertistet wer-
den. Fiir neu zugelassene Lkw gilt
die Ausriistungspflicht bereits ab
26. Januar 2007. So bringen wir
Licht in den ,Toten Winkel". Nur
wer sieht, was und wer sich rechts-
vom Lkw befindet, kann schwere,
oft todliche Unfille vermeiden,” so

Bundesverkehrsminister Wolfgang
Tiefensee.

Die Ubergangsregelung betrigt
zwel Jahre. Die Nachriistpflicht gilt
alle Lkw. die ab 2000 zugelassen
worden sind.

Deutschland will die Verpflichtung
zur Nachriistung schnellstmoglich
wirksam werden lassen, zumal
deutsche Hersteller bereits seit

Ende 2004 neue Lkw freiwillig mit
diesen Spiegeln ausriisten. Ent-
sprechende Spiegel zur Nach-
riistung werden ebenfalls seit 2004
angeboten.Auch der Deutsche
Bundestag hatte sich wiederholt fiir
eine schnelle Nachriistungspflicht
fiir dltere Lkw mit diesen Spiegeln
eingesetzt. Pressemitteilung
Bundesverkehrsministerium

Hohere Bufsgelder fiir Rowdys

Konferenz der Landesverkehrsminister

Bundesverkehrsminister Wolfgang
Tiefensee hat sich gemeinsam mit
den Landes-Verkehrsministern da-
riiber verstandigt, das Sanktionsni-
veau fiir Verkehrsverstofie zu tiber-
arbeiten. ,,Wir werden die Bufigel-
der fiir VerstoBe wie Alkohol- und
Drogenfahrten deutlich erhdhen.
Die schweren, oft tédlichen Unfille
verursachen Raser, Dringler und
hdufig auch Drogenkonsumenten.
Dagegen miissen wir hart vorge-
hen. Nur wenn es im Portemon-
naie wirklich weh tut, werden Ver-
kehrsrowdys ihr Verhalten dndern™,
sagte Tiefensee. Im vergangenen
Jahr seien auf deutschen Straflen
5.300 Menschen gestorben, mehr
als 80.000 seien schwer verletzt

worden. Der Buf3geldkatalog war
zuletzt im Jahr 1990 grundlegend
angepasst worden. Seither hat er
seine Abschreckungswirkung zum
Teil eingebiifit. Vor allem Verwar-
nungsgelder werden zunehmend
bewusst in Kauf genommen. ,,Es
geht nicht darum, den Biirgern in
die Tasche zu greifen. Die Ver-
kehrsminister sind sich einig, die
BuBgelder da zu erhéhen, wo die
Hauptursachen fiir Verkehrsunfille
liegen. Deswegen bleiben die Stra-
fen zum Beispiel flir FuBgénger, die
unachtsam iiber den Radweg lau-
fen, unverindert. Bei den beson-
ders gefihrlichen Delikten aber
werden wir die BuBigeldober-
grenzen anheben™, so Tiefensee.

So solle die Bufigeldobergrenze fiir
allgemeine VerkehrsverstoBe kiinf-
tig von 1000 auf 2000 Euro ange-
hoben werden. ,,Bei den besonders
gefdhrlichen Delikten werden wir
die Bufigeldobergrenzen verdop-
peln: Wer als Rowdy vorsitzlich
rast oder driangelt, soll bis zu 2.000
Euro zahlen. Wer nach mafilosem
Alkohol- oder Drogenkonsum am
Steuer erwischt wird, muss sich auf
bis zu 3000 Euro einstellen. Ich bin
davon iiberzeugt, dass dies im In-
teresse der tiberwiegenden Mehr-
heit der verntinftigen Autofahrer
ist.”* Die Anhebung des Sanktions-
niveaus wird auch intensiv mit den
Innenministern beraten. Bundes-
verkehrsminister Tiefensee

Aus fiir Fiihrerscheintourismus

EU gibt griines Licht fiir neue Richtlinie

Europdisches Parlament gibt grii-
nes Licht fiir EG-Fiihrerschein-
richtlinie.

Nachdem auch das Europdische
Parlament in Straflburg griines
Licht gegeben hat, steht der 3. EG-
Fiihrerscheinrichtlinie nichts mehr
im Wege. Die Richtlinie enthilt
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insbesondere wirksamere Maf3-
nahmen zur Bekdmpfung des so-
genannten Fiihrerscheintourismus.
Bundesverkehrsminister Tiefensee
erklirte hierzu: ,Dies ist ein guter
Tag fiir die europiische Straflen-
verkehrssicherheit. Deutsche Be-
horden haben nun wieder eine ef-

fiziente Handhabe, um zu verhin-
dern, dass Alkohol- oder Drogen-
stinder sich unter Umgehung deut-
schen Rechts Fiihrerscheine im
Ausland erschleichen, um weiter
am Strallenverkehr teilnehmen zu
konnen.” Nach einem Entzug der
Fahrerlaubnis bekommen diese
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Personen kiinftig erst dann wieder
thren Fiihrerschein zuriick, wenn
klar ist, dass sie kein Alkohol- oder
Drogenproblem mehr haben.™ Dies
ist zum Schutz aller Verkehrsteil-
nehmer unbedingt erforderlich™,
betonte Tiefensee. Im Zeitraum Juli
2004 bis November 2006 erhielten
deutsche Behorden von mehr als
5.900 Fillen Kenntnis, in denen an
Deutsche im europédischen Aus-
land ein Fiihrerschein ausgegeben
wurde, obwohl diese Personen in
Deutschland ihren Hauptwohnsitz
hatten. In der Mehrzahl der Fille
war diesen Personen in Deutsch-
land der Fiihrerschein aufgrund von
Alkohol- oder Drogendelikten ent-
zogen worden. Daneben enthélt die

3. EG-Fiuihrerscheinrichtlinie eine
Reihe weiterer Mallnahmen, die
einen deutlichen Beitrag zur Ver-
besserung der Verkehrssicherheit
leisten werden. Dazu zéihlen etwa
die EU-weit verbindliche Einfiih-
rung des in Deutschland bereits
ausgestellten Kartenflihrerscheins
mit einheitlichen Sicherheitsmerk-
malen wie auch die Ausweitung des
Mopedfiihrerscheins auf alle EU-
Mitgliedstaaten.

Die Reduzierung der derzeit exis-
tierenden 110 verschiedenen Fiih-
rerscheinmodelle in der Europii-
schen Union wird zudem die Be-
trugsbekdmpfung und die wirksa-
me Kontrolle der Fiihrerscheine
wesentlich erleichtern.

Die Richtlinie tritt am 20. Tag nach
ihrer Veréffentlichung im  Amts-
blatt der Europédischen Gemein-
schaft in Kraft. Anschliefend be-
ginnt die Phase ihrer Umsetzung
ins nationale Recht. Fiir Fiihrer-
scheinbesitzer gilt: Die Emeuerung
der alten Fiihrerscheine erfolgt erst
nach einer Ubergangszeit von ins-
gesamt 26 Jahren. Die Giiltigkeits-
dauer der neuen Dokumente be-
trigt in Deutschland 15 Jahre. Da-
nach miissen sie wie etwa beim
Personalausweis in ein neues Do-
kument umgetauscht werden. Ge-
sundheitspriifungen wird es in
Deutschland auch in Zukunft nicht
geben. Bundesverkehrsmi-
nister Tiefensee

Werden die Zeiten hdrer?

Reaktion auf einen Leserbrief und die Anmerkung der Redaktion

Einspruch, Euer Ehren, wie und wo
trenne ich Uberzeugung von Hob-
by? Und ,,Ich glaube, viele Leute
fahren heute lieber bei einer ge-
fihrten Tour mit..." heif}t nicht wis-
sen. also schlichte Vermutung. Gut,
aber ich will nicht Haare spalten,
sondern mal mein ... . . glaube . . .*
dagegen setzen. Leider berechtigt
auch die grofite Miihe, ehrbare
Griinde und eine gute Organisati-
on nicht dazu, viele Teilnehmer
anzusprechen (siche ai oder Kin-
derschutzbund).

Ich stimme Dir, Michael, im Punkt
Aufwand seitens der eventuellen
Teilnehmer zu. Friither (muss vor
1980 gewesen sein) war ein blau-
er Montag nach einem anstrengen-
den Wochenende lediglich ein klei-
ner Ausrutscher. Heute dagegen ist
das ein Grund zur Kiindigung. Ich
denke, dass ich nicht der einzige
bin, welcher beruflich stark einge-

bunden ist. Da muss oft genug eine
ziigige Gespannrunde um den See
zur Entspannung reichen. Dann
verlangt das soziale Umfeld nach
Pflege und blockiert oft genug das
Wochenende (falls das nicht we-
gen Uberstunden komplett aus-
fallt).Wenn ich mal bedenke, dass
ich die letzten Jahre nur allein die
HV wg div. Kinderkommunionen
(?) verpasst habe. Ich selber habe
bisher einmal an der Deutschland-
fahrt teilgenommen (9. Platz mit
Sozia und Gespann). Dort und bei
den seltenen Gelegenheiten, wenn
es mit einer LVRR-Versammlung
passte, musste ich allerdings auch
feststellen, dass es als . Neuling™
nicht allzu einfach ist, in gewachs-
ne Freundschafts- und Bezie-
hungsstrukturen ,.einzubrechen
(7). Das ist mit Sicherheit auch
ein Problem bei den diversen
Orientierungsfahrten. So wie sich

die ,,Windgesichter* von den Bun-
ten und Gebiickten reflexartig dis-
tanzieren, werden diese wiederum
sicher keine Gemeinsamkeiten mit
den dpfelauthebenden Fahrtens-
leuten finden kénnen/wollen. Ich
weil} allerdings nicht, zu welcher
Gruppe ich mich zihlen soll, bin
kein Biker, sondern einfach nur
Motorradfahrer. Ich fiir meinen Teil
schreibe mir auch weiterhin die
Termine der HV in den Kalender.
Aber ob ich es schaffe, weill noch
nicht mal mein Chef.

Aber als (kostenloser) Rat (ist ja
vielleicht auch schon umgesetzt),
lasst die neuen Gesichter auf den
Veranstaltungen nicht alleine. Den
Rest konnt thr weiter so machen.
Denn trotz aller oben angesproche-
nen Punkten halte ich den BVDM
fiir notwendig. Die Zeiten werden
hirter . . .

Die Karteileiche Stephan
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Wer kann noch Karten lesen

Diskussion iiber Oritentierungsfahrten

Hallo lieber Werner,

ich méchte zu Deinem Leserbrief
in der Ballhupe 3/2006 zum The-
ma,.Zu wenig Teilnehmer beklagt™
etwas schreiben. Du kennst mich
wahrscheinlich nicht, aber Du bist
mir bekannt. Ich habe ca. 15 mal
an der Enzianrallye teilgenommen
und auch einige Male gewonnen.
Auch andere Orientierungsfahrten
habe ich gewonnen bzw. war oft
auf den vorderen Plitzen. Das an
der Enzianrallye zumindest in den
letzten 10 — 15 Jahren vor lhrem
Ende so viele Leute teilgenommen
hatten, lag auch daran, dass sie
.Kult* war. Bei den meisten ande-
ren Oris waren auch selten mehr
als 30 Starter. Ansonsten hast Du
sicherlich recht mit Deinen Beob-
achtungen iiber die Interessen der
meisten Motorradfahrer. Ein zwei-
ter Grund diirfte sein, dass in der
heutigen Zeit der Navigationssys-
teme die Leute kaum noch eine
Karte lesen konnen oder wollen.
Ich veranstalte seit einiger Zeit die
Dieter Bail Gedéchtnisfahrt ,Um
die Niirburg einmal anders™ und
wiirde mich auch sehr iiber eine
hohere Zahl Starter freuen. Leider
bis jetzt vergeblich.
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Ich selbst nehme aber auch kaum
noch an Motorradorientierungs-
fahrten teil. Dies hat mehrere
Griinde. Erstens habe ich nach ca.
35 Jahren etwas den Spall am
Motorradfahren verloren, Zweitens
ist das Suchen nach Ortseingangs-
schildern nicht mein Ding und
Drittens fahre ich heute teilweise
auch erfolgreich sehr viele Orien-
tierungsfahrten mit dem Auto. Das
ist ganz etwas anderes und eine
neue Herausforderung. Gegeniiber
den Autoorientierungsfahrten fiir
Anfinger sind unsere Motorrad-
orientierungsfahrten vorsichtig ge-
sagt sehr einfach, wobei man na-
tiirlich berticksichtigen muss, dass
es mit dem Auto und mit Beifahrer
leichter ist. Die Orientierungsfahr-
ten fiir die Experten sind vom
Schwierigkeitsgrad iiberhaupt nicht
mit den Orientierungsfahrten fiir
Motorrider zu vergleichen. Aber
auch hier gibt es grofie Unterschie-
de bei der Starterzahl. Sie liegen
zwischen 15 und 40 Startern. Es
gibt aber auch . Ausreiffer” mit
deutlich mehr Startern. So z. B. die
~Sewastopol™ im Jahr 2006 mit

mittlerweile auch in einzelnen

Klassen die Teilnehmerzahl be-
schrankt werden muss. Aber die-
se Nachtfahrt am ersten Januar-
wochenende in der Ndhe von Hof
ist eben auch ., Kult™.
Anmerkung der
Redaktion: Leider
ist Werner Bangert
mittlerweile
verstorben, siehe

Nachruf auf Seite
Dl \’
©.



BUNDESVERBAND DER MOTORRADFAHRER

seit 1958 erfolgreich aktiv fiir alle

Motorradfahrer

Wir bieten:

Veranstaltungen Interessenvertretung
mit SpaB auf zwei Ridern: auf nationaler und europiischer Ebene:
» Deutschlandfahrt Wir sind aktiv dabei:
P Deutscher Verkehrssicherheitsrat (DVR)
» Elefantentreffen, das weltweit » Federation of European Motorcyclist
grofite Wintertreffen Association (FEMA)
. . . » Bundesarbeitsgemeinschaft Motorrad (BAGMO)
» Sicherheitstrainings » DIN- und alle wichtigen Ausschiisse
» Tourentrophy mit Wir kimpfen gegen:
.Orlentler.ungsfahrten. » Streckensperrungen
in verschiedenen Regionen » Kfz-Steuereinstufungen
. » Bitumenschmierereien
» Gespannfahrerlehrginge » Reifenbindung
. L. » Antimanipulationskatalog
» touristische Jahreswertung » Tagfahrlicht fiir Pkw
» Trialk .
»> S:ll::'a:l:es:seminare Wir fordern:
» Ausfahrten P Gleichberechtigung fiir Motorradfahrer
P Motorradgerechte Strafien
» Leitplankenprotektoren und
Weitere Angebote: » Unterfahrschutz
» Durchfahrerlaubnis im Stau
» Lederleasing fiir Kinder
» Vergiinstigungen bei kooperativen Mitgliedern (Firmen und anderen Vereinen/Verbinden)
P Versicherungsservice
» Touren- und Treffenkalender
» Spafl unter Gleichgesinnten bei Aktivititen der iiber 50 dem BYDM angeschlossenen Ortsclubs
Bundesverband . .
der Motorradfahrer V. Der BVDM Kkooperiert mit
Carl-Zeiss-Strafle 8 der Deutschen
55129 Mainz Verkehrswacht und dem
Tel. 06131/503280 Fax 06131/503281 Deutschen Motorsportbund

www.bvdm.de E-Mail: info@bvdm.de (DMSB)




BVDM e.V.

Mehr Freiheit fur Dich!

Die erfolgreichste und ilteste Interessenvertretung aller
deutschen Motorradfahrer kimpft auch fiir deine Rechte!
Wir vertreten mehr als 13.000 Motorradfahrer!
Gemeinsam mit Dir sind wir noch stirker!

Damit Du den BVDM bei seinem Engagement fiir
die Rechte der Motorradfahrer unterstiitzen kannst,
ohne einem Verein anzugehéren, bieten wir Dir eine
Fordermitgliedschaft fiir 12 Euro im Jahr an.

Du erhiiltst einmal im Jahr unsere Verbands-
zeitschrift ,BALLHUPE* sowie den Touren- und
Treffenkalender mit aktuellen Infos und Terminen.

Wenn Du ordentliches Mitglied wirst, hast du volles

Mitgliederrecht, alle BVDM-Vorteile und bekommst

viermal im Jahr die ,,BALLHUPE®. Das kostet Dich
dann vier Euro pro Monat

Mit dem Mitgliedsbeitrag unterstiitzt Du unsere
erfolgreiche Arbeit im Kampf fiir die Rechte aller
Motorradfahrer.

Bitte zahle Deinen Beitrag erst nach Aufforderung.
Zusammen mit dem Mitgliedsausweis senden wir Dir die
Satzung und einen BVDM-Aufkleber zu.

Hinweis nach § 43 BDSG:

Die Daten unserer Mitglieder werden
unter Beachtung der Bestimmungen
des Bundesdatenschutzgesetzes mit
Hilfe einer EDV gespeichert.

Weitere Informationen gibt es bei
unserer Bundes-Geschiiftsstelle oder
im Internet.

BVDM-Geschiiftsstelle
Carl-Zeiss-Strafle 8
55129 Mainz
Tel. 06131/503280
Fax 06131/503281
E-Mail: info@bvdm.de

www.bvdm.de

T Mitgliedschaft 1 Férderer
Name/Vorname

Stralle/Postfach

PLZ/Wohnort
Geb.-Datum Ehepartner v. Mitglied ]-—I
Motorradclub BVDM-Verein

’1 Ja /Nein [-1

mit meiner Unterschrift erkenne ich die Satzung des BVDM an
Ort: Datum:

Unterschrift*

*Bei Minderjihrigen des gesetzlichen Vertreters

Mitgliedsnummer (1.2)
(wird vom BVDM ausgefiillt)

Einzugsermiichtigung

Hiermit erklire ich mich bis auf Widerruf damit einverstanden, dass
der BVDM e.V. den von mir laut Beschluss der Hauptversammlung zu
zahlenden Jahresbeitrag von meinem Konto mittels Einzugsbeleg
abbuchen lisst

Kontoinhaber

Konto Nr.

BLZ

Bank

Tel: Fax:
E-Mail
Orty Datum:

Unterschrift:* -
*Bei Minderjihrigen des gesetzlichen Vertreters



JA, ich bin

lizenzierter Motorsportler
im DMSB

52 von 24.935 erfolgrenchen anenznehmern des DMSB

Und Sie?

Fordern Sie jetzt Ihren Lizenzantrag an!
Telefon: 0 69 — 63 30 07 42
Email: lizenzen@dmsb.de

DMSB

Deutscher Motor Sport Bund e.V.



Bundesverbnd der Motorradfahrer e.V

Mehr Freiheit fiir Dich!

Die Interessenvertretung fiir alle Motorradfahrer

Wir setzen uns fiir Euch ein, zum Beispiel:

- gegen Reifenbindung

- gegen StraBBensperrungen

- gegen Larmuntersuchungen
- fiir sicherere StraBBen

- fiir mehr Gerechtigkeit

BVDM-Geschaftsstelle
Carl-Zeiss-Str. 8
55129 Mainz

Tel. 06131 -503280
Fax 06131 -503281
E-Mail: info@bvdm.de

Eure Meinungen und Anregungen
sind uns wichtig! Besucht unser Forum
auf der Hompage www.bvdm.de




