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Editorial

Liebe BVDM-Mitglieder und Motorradfreunde,

Das erste Highlight im Verbands-
jahr, das Elefantentreffen, liegt hin-
ter uns. Rund 5000 Besucher ka-
men bei geniigend Schnee zu un-
serem 51. Wintertreffen. Nun be-
ginnt mit den wiirmeren Tempera-
turen langsam wieder die Motor-
radsaison. Dazu zihlen auch die
verschiedenen Motorradmessen,
bei denen sich auch unser Verband
prisentiert. Unsere Referentin fiir
die Messen, Dagmar Schreiner, hat
im Vorfeld viel Zeit und Arbeit in-
vestiert und neue T-Shirts, Werbe-
materialen und ,,Give-Aways™ er-
stellt und besorgt. Damit konnen
wir noch mehr Motorradfahrer auf
unseren Verband und unsere Ar-
beit aufmerksam machen. Um
mehr Mitglieder zu gewinnen, ha-
ben wir auch den BVDM-Forde-
rer ins Leben gerufen. Fiir nur ei-
nen Euro im Monat kann man da-
mit die Arbeit des BVDM unter-
stiitzen ohne direkt Mitglied zu
werden. Aufler einer Ballhupe mit
TT-Kalender erhalten die Forderer
allerdings keine weiteren Leistun-
gen. Das Angebot richtet sich an
all die Motorradfahrer, die gerne
etwas tun wiirden, um ihre Inter-
essen zu vertreten, vor einer Mit-
gliedschaft in einem Verband aber
zuriickschrecken. Macht Werbung
fiir diese Fordermoglichkeit, damit
wir weiter an Mitgliederzahlen zu-
legen. Doch nicht nur Messen und

Saisoneroffnungen stehen jetzt an.
Am letzten Aprilwochenende fin-
det die Jahreshauptversammlung
des Verbandes in Witzenhausen
statt (Nihere Informationen dazu
liefert der Artikel auf Seite 5).
Diesmal wieder mit Neuwahlen
des Vorstandes. Und es gibt zahl-
reiche Posten neu zu besetzen.
Vom Vorsitzenden iiber die Stell-
vertreter und Beisitzer bis hin zum
Kassierer. Auch einige Referen-
tenposten sind vakant. Ohne Mit-
glieder, die bereit sind. in Vorstands-
dmtern Verantwortung zu iiberneh-
men, kann der Verband nicht exis-
tieren. Ich appelliere deshalb an
Euch, einmal zu iiberlegen, wo und
in welchem Umfang Ihr aktiv den
Verband mit Eurer Arbeit unter-
stiitzen konnt. Jede Hilfe ist will-
kommen. Nur gemeinsam kénnen
wir die zahlreichen Aufgaben des
Verbandes bewiiltigen.

Doch will noch weiter nach vorne
schauen. Nichstes Jahr wird der
Bundesverband der Motorradfah-
rer 50 Jahre alt. Ein Jubildum, das
wir auch entsprechend feiern soll-
ten. Dazu suchen wir noch Vor-
schlige und Mitstreiter. Wir wol-
len einmal die Erfolge, die der
BVDM in diesem halben Jahrhun-
dert fiir die Motorradfahrer er-
reicht hat, zusammenfassen. Ich
wiirde mir ein Buch oder zumindest
eine Broschiire wiinschen. Dazu

Titelfotos: Wolfgang Schmitz, Buell, BMW

sind wir auf Unterstiitzung durch
die Griindungsmitglieder angewie-
sen. Ich bin iiberzeugt, dass auch
langjihrige BVDMler erstaunt sein
werden, was der Verband in die-
ser Zeit alles erreicht hat. Das ist
ein Grund, stolz zu sein aber auch
Motivation und Anlass, weiter ak-
tiv fiir die Sicherheit und die Inter-
essen der Motorradfahrer einzutre-
ten. Helft uns dabei. Zu tun gibt es
genug. Ich hoffe, wir sehen uns auf
der Jahreshauptversammlung in
Witzenhausen.

Einen guten Start in die Saison mit
vielen schonen und vor allem un-
fallfreie Kilometern wiinscht Euch

Ay

Michael Lenzen
2. Vorsitzender
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Hauptversammlung des BVDM

Auf nach Witzenhausen - Zahlreiche Posten neu Zu besetzen

Hiermit laden wir alle Mitglieder
ganz herzlich zur ordentlichen
Jahreshauptversammlung (JHV)
des Bundesverbandes der Motor-
radfahrer (BVDM e.V.) ein. Die
JHV mit turnusgemifer Vor-
standswahl findet am Samstag, 28.
April 2007, in 37213 Witzenhausen
im Biirgerhaus statt. Beginn ist um
14 Uhr. Bereits am Freitag, 27.
April. findet traditionsgemil die
Bundesbeiratssitzung mit Vor-
standssitzung statt. Hierzu sind alle
Referenten und die Vorstinde der
BVDM-Clubs herzlich eingeladen.
Beginnistum 19 Uhr. ebenfalls im
Biirgerhaus. Es sind zahlreiche
Posten neu zu besetzen, 1. Vorsit-
zender, Stellvertreter. Beisitzer und
Schatzmeister. Zudem suchen wir
noch einige Referenten. Es gibt viel
zu berichten und viel zu tun, des-
halb bittet der Vorstand um rege
Teilnahme. Kommt. redet mit. ent-
scheidet mit, unterstiitzt uns bei
unserer Arbeit!.

Bis zum Redaktionsschluss dieser
Ausgabe lag nur ein Themenantrag
zur JHV vor. Satzungsgemil ste-
hen folgende Tagesordnungspunkte
auf dem Programm:

1. Berichte des Bundesvorstandes
2. Berichte der Kassenpriifer

3. Berichte der Referenten und
Ausschussvorsitzenden

4. Ernennung eines Versamm-
lungsleiters

5. Entlastung des Bundesvorstan-
des

5. Neuwahl des Vorstandes

6. Neuwahl von zwei Kassenprii-
fern

7. Antriige

8. Verschiedenes

Wenn die Berichte an die JHV

Nur wer an der Jahreshautpversammlung teilnimmt, kann die Richtung fiir
die néichsten zwei Jahre mitbestimmen. (Foto: Lenzen)

nicht miindlich vor Ort erfolgen,
miissen sie rechtzeitig schriftlich an
den 2. Vorsitzenden des BVDM,
Michael Lenzen. (Adresse und E-
Mail siche Impressum) geschickt
werden, der diese dann verliest
oder verlesen lisst.

Fiir die Bundesbeiratssitzung sind
bisher folgende Tagesordnungs-
punkte vorgesehen:

1. Genehmigung des Protokolls der
letzten Sitzung

2. Clubs

3. Mitgliedergewinnung

4. Werbematerialien

5. Ausrichtung von BVDM-Veran-
staltungen

6. Verschiedenes

Manche Teilnehmer der Deutsch-
landfahrt kennen Witzenhausen als
motorradfreundlichen Gastgeber
und werden sich gerne an das Flair
der Stadt an der Werra erinnern.
Da an diesem Wochenende das
Koniginnenfest in Witzenhausen
stattfindet. sind viele Hotels friih-
zeitig ausgebucht. Es ist daher
wichtig. sich rechtzeitig um eine U-
bernachtungsmaglichkeit zu kiim-

mern (Campingplatz, DEULA
Tagungshaus und viele andere
mehr). Wendet Euch bitte an die
Tourist Info, Telefon 05542/60010.
Fax: 05542/600123 (Di.- Fr. durch-
gehend von 9-17 Uhr). E-Mail:
info@kirschen land.de oder schaut
im Internet www.witzenhausen.de
nach. Hier die Adresse des Veran-
staltungsortes: Hotel Stadt Witzen-
hausen (Biirgerhaus), Am Sande 8.
37213 Wit-zenhausen, Telefon
05542/93450. Das Hotel ist bereits
ausgebucht. Wer iiber die Auto-
bahn A 7 anreist, verlisst diese an
der Abfahrt Witzenhausen. An-
sonsten iiber die B3 oder B 27
Richtung Witzenhausen. Die An-
fahrt wird noch beschildert. Jetzt
hoffen wir auf moglichst viele Teil-
nehmer. Vielleicht liegt fiir Euch
ja eine interessante Briicke an der
Strecke (s. Seite 8). Am Samstag-
morgen wollen die Motorrad-
freunde Weserstein, die die JHV
ausrichten, eine Ausfahrt anbieten.
Nihere Informationen erteilt Tho-
mas Thiel, Telefon 0551/782034.
Michael Lenzen
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Fahrspaf; bis zum Abwinken

30. Deutschlandfahrt fiihrt durch Spessart, Rhon und Odenwald

Vom 31. August bis 02. Septem-
ber findet die mittlerweile 30.
Deutschlandfahrt im Vogelsberg,
Spessart und der Rhon sowie in
den Ausldufern von Taunus und
Odenwald statt. Zielort ist das
zumindest deutschlandweit be-
kannte Kurstdadtchen Bad Orb im
hessischen Spessart.

Mal etwas anders sehen, ein Wo-
chenende lang Kurven geniefien,
ein neues Stiick Deutschland oder
ein bekanntes Stiick neu entdecken.
Mit Gleichgesinnten fahren oder
alleine geniefen. Die Deutsch-
landfahrt bietet alles. Hier kann je-
der seine ganz personlichen Vor-
lieben beim Fahren ausleben oder
neue entdecken.

Im Dreieck von Spessart, Kinzigtal
und Vogelsberg gibt es beste Vor-
aussetzungen, um auf kurvereichen
Strecken interessante Ziele rechts
und links der hessischen Route A

66 anzusteuern. Da ist auf der ei-
nen Seite der groBte erloschene
Vulkan Europas, der Vogelsberg.
Auf der anderen Seite bayerischer
und hessischer Spessart mit dem
groffiten zusammenhingenden
Laubwaldgebiet Deutschlands.
Beide liefern mit tief eingeschnit-
tenen Télern und vielen Berghin-
gen die besten Voraussetzungen fiir
reichlich Hohenmeter auf kiirzes-
ter Distanz und kurvigen FahrspaB.
Hinzu kommen Teile der Rhon, die
angesichts des hédufig fehlenden
Baumbestands auch als ,,Land der
offenen Fernen® ihren ganz eige-
nen Reiz auch fiir Motorradfahrer
haben sowie Ausldufer von Taunus
und Odenwald und die Wetterau.
Mit der Motorradstralle Deutsch-
land fiihrt auch ein lingeres Stiick
von Deutschlands grofiter Motor-
rad-Erlebnisroute durch das Tou-
rengebiet — weiteres dazu unter

==

Intensives Kartenstudium ist fiir alle Pflicht, die ganz vorne mit dabei sein wollen. (Foto: Lenzen)
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www.tourenshop.de.

In Bad Orb, seit dem 1. Januar
2007 nur 20 Kilometer vom geo-
grafischen Zentrum der Europii-
schen Union gelegen, werden wir
ein attraktives Rahmenprogramm
fiir den Samstagnachmittag zwi-
schen der Zielankunft und der A-
bendveranstaltung mit Siegerwer-
tung, Tombola und groem Buffet
anbieten. Wer will, kann natiirlich
in einem der reichlich vorhandenen
Hotels, Pensionen oder Privat-
zimmern fiir ein paar Stunden die
Fiie hochlegen oder auf eigene
Faust in der Stadt unterwegs sein.
Und das ist die Deutschlandfahrt:
Die Teilnehmer ,erfahren* jedes
Jahr auf den schonsten Motorrad-
stralen neue und abwechslungs-
reiche Landschaften. Dabei ist es
egal, ob es um lustbetontes Motor-
radfahren oder um die Jagd nach
moglichst vielen Punkten im Wett-




bewerb um Pokale geht: die
Deutschlandfahrt bietet beides. Je-
der Teilnehmer entscheidet fiir sich
selbst, welche Auspriigung fiir ihn
das Richtige ist.

Zwolf Hauptkontrollstellen mit je
drei touristisch und kulturell inter-
essanten Nebenkontrollen ergeben
immerhin 48 mogliche reizvolle
Zwischenstationen auf der Fahrt
zum Zielort. Da jeder Teilnehmer
seine personliche Route aus zahl-
reichen Variationen zusammen-
stellt, kann man erst am Ziel se-
hen, wie viele gleichgesinnte Mo-
torradfahrer den Spall an der
Deutschlandfahrt genief3en.

Am Freitag konnen die Kontroll-
stellen in der Zeit zwischen 8 und
19 Uhr und am Samstag in der Zeit
zwischen 8 und 14 Uhr angefah-
ren werden. Es werden durch
Stempel der Posten und durch das
Beantworten von Fragen Punkte
gesammelt. Damit kein Zeitdruck
entsteht, sind Mindestfahrzeiten

einzuhalten. Die
Teilnehmerzahlen
haben sich in den
letzten Jahren zwi-
schen 80 und 120
bewegt.

Die Auxxchrcihung
und ein Werbeflyer
werden zum Run-
terladen auf unse-
re Homepage
www.bvdm.de ein-
gestellt und sind
tiber
schiiftsstelle zu be-
ziehen. Bitte macht
reichlich Werbung
fiir diese interes-
sante Veranstal-
tung. Zum Aus-
tausch konnt Thr
das BVDM-Forum
nutzen. Dort gibt
es auch die Tipps

unsere Ge-

der Sieger.
Harald Hormel

Ein reizvolles Stéidichen ist Bad Orb,
diesjihrigen Deutschlandfahrt.

Zielort der

Herzlzchen Gluckwunsch
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Der BVDM gratuliert allen Mitglie-
dern. die im ersten Quartal dieses
Jahres einen runden Geburtstag
gefeiert haben. ganz herzlich. Wir
wiinschen Euch Gesundheit und vor
allem noch viele schone Kilome-
tern mit dem Motorrad.

75 Jahre: Arnold Keuser. Inge-
borg Keuser. Helmut Herrmann:
65 Jahre: Roland Kalusch. Theo
Nadolny. Friedrich Wilhelm Spren-
ger, 60 Jahre: Paul Schwane,
Hdl‘.lld Jiger. Werner Wagner,
Frank-Michael Wolf. Hermann
Szigert: 55 Jahre: H.-Dieter

Cepelnik, Wolfgang Ziehe. Arno
Hemmelrath, Sigrid Wolf, Ulrich

Grossbongardt. Joachim Renn-

VDM ¢
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ecke. Armin Prinke. Detlev Lam-
eck. Horst Mager. Klaus-Dieter
Biitz. Horst Stakelies: 50 Jahre:
Hans-Peter Wiese. Thomas Mayr.
Hans-Giinther Bambach. Herbert
Buchmiiller. Joachim Priifert,
Herbert Bierler. Fritjov Zimmer-
mann. Thomas Kiihne. Monika
Dolle, Hubertus Escher. Matthias
Dretzke. Peter Wilsch. Joachimo
Breitag, Al-
bert Keve-
kordes

Klaus Jo-
chen. Uwe
De Boer.
Joachim

Schick-

11111
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Lurtz. Karl-Heinz Holzgen, Peter
Herrmann: 45 Jahre: Ernst-
Georg Klingebiel. Thomas Strunk,
Klaus Hetkidmper. Roland Mers-
berger. Bodo Brings. Stefan Wag-
ner, Udo Vonholt, Anderas Krimer.,
Brigit Kraft. Susanne Siebert, Uwe
Hartmann, Jorg Kathrein, Dieter
Samel. Ralf Gies, Bruno Halm,
Andreas Hildebrand, Ulrich Schulz,
Wilhelm Leiter. Thomas Osterlein.
Dirk Olthage. Ulrich Steinert. Jorg
Keuser:; 40 Jahre: Jens Eidmann,
Lars Prade. Achim Spangenberg.
Carmen Roth. Elmar Lantermann,
Jiirgen Harrer, Frank L. Ullrich,
Petra Happel. Katja Schulte, Achim
Scheidhammer. Roland Klein. 1z
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Deutschland erfahren
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Briicken verbinden. so hat Horst
Orlowski. der den aktuellen Jahres-
wettbewerb ausgearbeitet hat. das
diesjihrige Thema tiberschrieben.
Und wer mitmacht, hat die Gele-
genheit. in ganz Deutschland im-
posante und beeindruckende Bau-
werke kennenzulernen, die sonst
oft nur achtlos passiert werden.
Jeder kann sich seine individuellen
Fahrten selber zusammenstellen.
Alles kann. nichts muss. Somit ist
ein Hochstmal an Spal3 und Indi-
vidualitit garantiert. Einfach bei
der niichsten geplanten Fahrt
einmal schauen, welche Briicke in
der Niihe liegt. Ein Foto machen,
ins Wertungsheft kleben. fertig.
Kein grofer Aufwand, sondern
SpaBl am Fahren und Kennen-
lernen von Neuem stehen bei den
Jahreswettbewerben im Vorder-
grund.

Mehr als 75 besondere Bauwer-
ke, verteiltin ganz Deutschland. ste-
hen den Teilnehmern an diesem
Wettbewerb™ zur Auswahl. Jede
lohnt eine genauere Betrachtung.
Egal. wie viele Briicken der ein-
zelne im Laufe des Jahres anfiihrt.
die 15 mit der hochsten Punkzahl
werden gewertet.

Das Mitmachen lohnt sich auch fiir
alle. die nicht méglichst viele Punk-
te einfahren wollen. sondern die
faszinierenden und teils einmaligen
Bauwerke einmal ausfiihrlich be-
trachten und das Ganze auch noch
mit einer schonen Motorradtour
verbinden wollen.

Alle BVDM-Mitglieder sind zur
Teilnahme herzlich eingeladen. Und
wie immer beim BVDM. ist der
Spafl auch preiswert. Das Wer-
tungsheft gibt es bei Horst Or-

Ballhupe Ausgabe /2007
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“u ean: besonderen Briicken

Diese rund 80 Jahre alte Luftaufnahme zeigr die Miingstener Briicke, die
hichste Eisenbahnbriicke Deutschlands.

lowski. Augustenstr. 2, 42897 Rem-
scheid. Telefon und Fax 02191/
65872. Teilt ihm bei der Bestellung
bitte auch das oder die Kennzei-
chen der einzusetzenden Motorrii-
der mit. Jeder Teilnehmer kann
mehrere Motorrider oder Gespan-
ne einsetzen. Aber es diirfen sich
nicht mehrere Teilnehmer ein Mo-
torrad teilen.

Also wartet nicht mehr lange. die
Saison beginnt bald. und fiir viele
ist ja auch schon das Planen einer
Tour ein groBier Spaf. der die Vor-
freude weekt. Schaut doch einmal
nach. ob Ihr nicht auf dem Weg zur
Jahreshauptversammlung in Wit-
zenhausen am 27./28. April (Ge-
naueres zur JHV des BVDM fin-
detihrauf Seite 9) ganz .zufillig™
an einer der aufgefiihrten Briicken
vorbeikommt. Hier noch ein paar
Hinweise zum Reglement. das sehr
einfach gehalten ist:

Jeder Teilnechmer muss das Errei-
chen eines Zieles durch ein Foto

nachweisen, auf dem das Kennzei-
chen des Motorrades, die Jahres-
zahl 07 und das gelbe Ortsein-
gangsschild des niichst gelegenen
Ortes abgebildet sind. Es werden
nur Briicken aus der Wertungsliste
beriicksichtigt. Jede Briicke hat
eine bestimmte Punktzahl und wird
nur einmal gewertet. Die Anzahl
der Punkte hiingt von der Lage und
dem architektonischen Reiz des
Bauwerks ab. Fiir ein zusiitzliches
Foto (mit oder ohne Motorrad). das
markante Teile der Briicke zeigt,
gibtes 20 Zusatzpunkte. Der Star-
ter mit der hochsten Gesamt-
punktzahl gewinnt und wird auf der
JHV 2008 (dann wird der BVDM
immerhin schon 50 Jahre alt!) ge-
chrt. Bei Punktegleichheit gewinnt
der jiingere Fahrer. Der Sieger darf
das Thema des niichsten Jahres-
wettbewerbs vorschlagen und soll-
te in Abstimmung mit dem Sport-
wart auch die Ausarbeitung iiber-
nehmen. 1z/Horst Orlowski



Tourensp
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Ich hoffe, Thr habt das neue Jahr
positiv begonnen und der Orkan
hat keine groBieren Schiiden bei
Euch angerichtet. Auch wenn wir
im Moment nicht wirklich von ei-
nem Winter sprechen kdnnen. ist
das Wetter derzeit zum Motorrad-
fahren nicht gerade einladend —
vorsichtig ausgedriickt. Also will ich
einige Anregungen geben, von der
kommenden Saison zu triumen:
Von kleinen, kurvigen Striilichen
durch wunderschone Gegenden.
Vom frischen Fahrtwind im Ge-
sicht und von anschliefenden
Benzingespriichen vor den Zelten
... All das erwartet Euch auch
dieses Jahr wieder bei der BVDM
Touren- Trophy! Hier die Termi-
ne. Regionen und die Veranstalter:
19.05. Pittgesfahrt (Lippe) Peter
/Inge

07./08.06. Hotzenwaldrallye (Siid-
schwarzwald) Axel/Iris

21.07. Spessartfahrt (frinkischer
Spessart) Jorg/Renate

b

18.08. Luxemburg ORI (Luxem-
burg) F.-W./Stefan

08.09. Bergische ORI (Bergisches
Land) Dieter/Norbert

29.09. Eifeler Flugwachenrallye
(Eifel) Frank/Marcus

13.10. Abschlussfahrt (Kreis
Warendorf) Jorg/Renate

Alle Fahrten werden dieses Jahr
vom LV Rhein-Ruhr veranstaltet.
Besonderer Dank bereits hier an
die Linnemiinner. die sich bereit
erklirt haben. in diesem Jahr zu-
sitzlich zur Spessartfahrt auch die
Abschlussfahrt zu veranstalten.
Die Pittgesfahrt findet dieses Jahr
am Himmelfahrt-Wochenende
statt (Samstag). Bei entsprechen-
dem Interesse findet am Donners-
tag (Himmelfahrt) als Rahmen-
programm eine gefiihrte Ausfahrt
ins Weserbergland statt (Pittges-
ausfahrt). Die Teilnahme an die-
ser Ausfahrt ist natiirlich unabhin-
gig von einer Teilnahme an der
Pittgesfahrt moglich. Wer moch-

Schone Landsschaften, Kurven, Spafs und knifflige Aufgaben
bietet die Tourentrophy. Also macht mit. damit die Veranstaltung
nicht unter die Réider kommt. (Fotos: Aufderheide)

ort fiir jeden

11111
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te (und am Freitag Urlaub hat),
kann also bereits am Mittwocha-
bend anreisen und sich ein gemiit-
liches. langes Motorrad-Wochen-
ende machen! Wir werden wieder
rechtzeitig vor den einzelnen Fahr-
ten einen Newsletter verschicken.
in dem die Einzelheiten (beispiels-
weise benotigte Karten) zu den je-
weiligen Fahrten bekannt gegeben
werden. Wir hoffen, dass die Star-
terzahlen in diesem Jahr etwas
nach oben gehen. Die viele Zeit
und Miihe. die die einzelnen Ver-
anstalter investieren. sollten wir alle
durch rege Teilnahme honorieren.
Sonst geht es der Tourentrophy am
Ende noch so wie dem Kleinen
Kerl auf dem Bild rechts unten . . .
In diesem Sinne — man sieht sich!
Bei den Fahrten der BVDM
Tourentrophy. Informationen und
den Newsletter konnt Thr unter E-
Mail: tourentrophy @bvdm.de an-
fordern. Es griifen Peter Auf-
derheide und das TT-Team




ELEFANTENTREFFEN

Fretheit und Abenteuer
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Elefantentreffen

Eine Woche bevor das Elefantentreffen startet. beginnt die schlagkrdftige Helfertruppe mit den Aufbauarbeiten.

Petrus muss eine Vorliebe fiir un-
ser Elefantentreffen haben. Wie
sonst ist es wohl zu erkliren. dass
es wenige Tage vor Beginn des 51.
BVDM-Elefantentreffens zu
schneien anfing. Auch withrend des
Treffens gab es noch eine ordent-
liche Portion der weillen Pracht, so
dass wir. nun zum 19. Mal im

Bayerischen Wald. ein richtiges
Wintertreffen feiern konnten. Und
kaum waren die Elefanten wieder
weg. taute auch der Schnee.

Noch besser wiire es allerdings
gewesen, wenn der Winter noch
einige Tage frither Einzug gehal-
ten hiitte und uns drei Tage lang
die Sonne gelacht hiitte. Aber bei

Strahlender Sonnerschein, genug Schnee: Die ersten Teilnehmer sind bereits
eimige Tage vor dem Treffen im Hexenkessel eingetroffen. (Bild: Heinz Kdrner)
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einem solch milden Winter ist man

ja schon mit etwas Schnee zufrie-

den. Und das waren die winterhar-
ten Motorradfahrer aus vielen Lin-
dern Europas auch, die am letzten
Januar-Wochenende wie-der in
den Hexenkessel von Loh gekom-
men waren. Insgesamt etwa 5000
Teilnehmer (Motorradfahrer und
Tagesbesucher) konnte der Bun-
desverband der Motorradfahrer
diesmal begriilen. Auch zahlrei-
che Pressevertreter waren erschie-
nen, um in ihren Medien iiber das
weltweit grofite und dlteste Win-
tertreffen von Motorradfahrern zu
berichten. Sie konnten sich davon
tiberzeugen, dass unser Elefanten-
treffen trotz seiner 51 Jahre sich
selber treu geblieben ist und sei-
nen Charakter bewahrt hat - na-
turgemif mit ein paar Anderun-
gen. Aber die Atmosphiire, die In-
ternationalitidt und der Zusammen-
halt sind nach wie vor gleich.

Nachdem ich im vorigen Jahr mit
Heizhandschuhen und Heizweste



dekadent aber angenehm warm mit
meinem Motorrad nach Loh fah-
ren konnte, war ich diesmal auf vier
Ridern unterwegs. Zugegeben,
schon warm war’s, aber ich habe
die Motorrad- und Gespannfahrer
beneidet, die mich im VW LT-
Transporter des BVDM-Sicher-
heitstrainings iiberholt haben. Mehr
als knapp Tempo 100 waren ein-
fach nicht drin. Dafiir drohnte es
in der Kabine lauter als unter je-
dem meiner bisherigen Helme.
Okay. ich hore ja schon auf zu me-
ckern, ich sal schlieBlich warm
und bequem, kam trotz Sommer-
reifen problemlos ans Ziel und hat-
te meinen ganzen Kram und das
Material fiir die Presse dabei. Und
wenn'’s irgendwie geht, will ich im
niichsten Jahr wieder mit dem
Motorrad kommen. Trotz oder ge-
rade wegen der Kiilte und den
schwierigen Bedingungen macht es
viel mehr Spall, wenn man sich
Solla nihert, immer mehr dick ein-
gepackte Motorradfahrer sicht und
einem der typischen Lagerfeuer-
geruch in die Nase steigt.

Als ich am Donnerstagnachmittag
Loh erreiche, ist bereits eine Men-
ge los. Knapp 1000 Motorradfah-
rer bevolkern schon den Talkessel

Mit einer dicken weiften Haube bedeckte der Schnee Motorrdder und Zelte.
Zum Elefantentreffen stattete der Winter Deutschland einen Kurzbesuch ab.

und die schlagkriftige Helfer-
truppe hat lingst alles vorbereitet.
Die Ziune und Absperrungen ste-
hen. die Transparente sind errich-
tet. Wasser., Strom. Toiletten und
Feuerloscher sind da. das Kassen-
hiuschen ist geoffnet. Das Orga-
nisationsbiiro und der Helfer-/Pres-
seraum sind eingerichtet. und die
vielen tausend anderen Dinge sind
erledigt. Die Offiziellen haben das
Geliinde inspiziert und abgenom-

men. Jetzt kann der grofle Andrang
kommen.

Am Freitagmorgen geht es noch
richtig ruhig zu. Erst im Laufe des
Nachmittags treffen wieder mehr
Winterfahrer ein. Darunter richti-
ge Originale wie Giinter aus Koln,
der mit seinen 79 Jahren aus ge-
sundheitlichen Griinden vom Mo-
torrad aufs Quad umgestiegen ist.
Das hiilt ihn aber Lingst nicht davon
ab, Dreiviertel des Jahres rund um

Sy A

Immer mit dem Quad unterwegs: Manni ., Deg-
gendorf* (0.). Auch eine Goldwing ist ein Elefant
und dicke Schnabeltiere sowieso (1.). (Fotos: Ziihrl)
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Den Ehrenpreis als dltester Teilnehmer erhielt Giinter Schaaf von Harald H

ormel. Mit diesem Fell lésst sich die Kiilte

aushalten, zumal das Schaufeln vor dem Zeltaufbau eine schweifstreibende Arbeit ist. (Fotos Lenzen/Feus)

die Welt zu fahren. ,Warum die
Motorradfahrer zum Elefanten-
treffen kommen, fragt ihn Stephan
Fritsch von mopeten tv, die ihren
Beitrag iiber das Treffen im Inter-
net zeigen. . Warum steigt ein Berg-

Krifriger
Schneefall
verwandel-
te im Laufe
des Sams-
tages die
Motorrdiider
zu Schnee-
skulpturen.
(Foto: Len-
en)

steiger auf Berge. warum will ein
Surfer nach Hawai, wisst lhr das
etwa?", entgegnet er den Journa-
listen. So wie Giinter Schaaf, der
einen Sonderpreis als iltester Teil-
nehmer ohne Motorrad erhielt
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(Quads sind auf dem Treffen nicht
zugelassen, fiir Giinter haben wir
auf Grund seines Gesundheitszu-
standes eine Ausnahme gemacht),
haben die meisten Teilnehmer ihre
ganz eigene Erkldrung, warum es
sie immer wieder bei Schnee und
Kilte mit dem Motorrad in den
Bayerischen Wald zum Winter-
treffen des BVDM zieht. Es ist die
besondere Atmosphiire, die rund
um die Lagerfeuer im Hexenkes-
sel von Loh herrscht. Hier zihlt
eben nicht, was man hat, kann, wer
man ist. Und auch nicht das Mo-
torrad. Wie schnell, wie schwer,
wie teuer? Das sind Fragen, die in-
teressieren einfach nicht. Denn die
Winterfahrer sind alle gleich, sie
vereint der Kampf gegen Kiilte und
Schnee, sie haben den Durchalte-
willen, genieBen das Freiheits-
gefiihl. den Schuss Abenteuer und
auch die Lagerfeuerromantik und
die Urspriinglichkeit. Dieses Ge-
meinschaftsgefiihl ist auch der
Grund dafiir. warum dieses Tref-
fen trotz aller Unterschiede der
Nationen und Kulturen so ausge-



sprochen friedlich ist. Etwas, das
viele Aullenstehende wundert. die
von Schiitzen- und Volksfesten
Schligereien gewohnt sind. Natiir-
lich gibt es auch auf dem Elefan-
tentreffen Selbstdarsteller, aber
eben auch jene richtigen Typen und
Charakterkopfe, die leider immer
seltener werden.

Wer von uns kennt sie nicht. die
fassungslosen, mitleidsvollen Bli-
cke der Autofahrern. wenn sie uns
im Winter auf dem Motorrad se-
hen. Normal sind die Winterfahren
eben nicht. Ich nenne das gerne die
..positiven Verriickten®”, Querden-
ker, Nonkonformisten. Das An-
derssein spielt sich im Kopf ab und
zeigt sich, wenn man auch mit fast
80 Jahre so verriickt ist, im Winter
mit dem Motorrad zum Elefanten-
treffen zu fahren oder rund um die
Welt. Fiir die einen ist das Wahn-
sinn, fiir die anderen Normalitiit, ein
letztes Stiick Freiheit in unser sonst
so geregelten Welt. Und damit das
erhalten bleibt, brauchen wir viele

Mit viel Schwung und der richtigen Technik ist die Steigung fiir die meisten
Gespannfahrer kein grofies Hindernis. (Foto: Lenzen)

Teilnehmer und eine positive Ein-
stellung der Nachbarn. Dafiir setzt
sich der BVDM mit allen Kriiften
ein. Und es ist schén, zu horen.
wenn die Anwohner von ..ihrrm™
Elefantentreften™ oder ..ithren*™
Motorradfahrern™ sprechen.

Auch die Leute aus weiter entfern-
ten Orten kommen als Tagesbe-

sucher vorbei, um sich das Ge-
schehen im Hexenkessel anzu-
schauen. Sie sind beeindruckt von
den verriickten Menschen, die dort
im Winter ihre Zelte aufgeschlagen
haben. Verstehen kénnen sie das
wohl nicht, das kann nur jemand,
der selber mit dem Motorrad an-
gereist kommt. Und ich hoffe, dass

Bundesverband der
Motorradf: “rer e.V.
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viele junge Menschen das Motor-
radfahren mit all seinen Facetten
wieder entdecken. auch wenn es
momentan nicht .in™ ist.

Aber gerade das Motorrad ermog-
licht das Anderssein. den Ausbruch
aus dem Alltag und den Genuss von
Freiheit. Dieses Gefiihl den Ju-
gendlichen zu vermitteln, muss eine
Hauptaufgabe von uns Alteren
sein.

Doch genug des Philosophierens,
zuriick zum 51. Elefantentreffen.
Wiihrend der Sonntag uns mit et-
was Sonne verwdohnte und auch der
Freitag mit einem herrlichen Son-
nenaufgang startete.

Nachdem der Freitag mit einem
herrlichen Sonnenaufgang gestar-
tet war, gab es am Samstag wieder
Schnee. Und auch am Sonntag fiel
die Flocken vom Himmel, nachdem
die Teilnehmer abgereist waren und
deckte das ganze Gelinde und den
Miill mit einer weillen Schicht zu.
Zum Problem Miill: Beim Elefan-
tentreffen ist weniger mehr. Wo ist
der Spall. wenn man das Strom-
aggregat und die Heizung mitbringt,
auf dem Lkw den halben Haus-
stand dabei hat? Da geben sich die
Weicheier nach auBlen hin als har-

te Kerle - alles Selbstbetrug. Wie
sagte Tom doch so schon: ..\Wenn
ich vom Elefantentreffen in meine
Wohnung komme, dann kann ich
erst gar nicht fassen, dass das al-
les mir gehort. Es ist schon erstaun-
lich. mit wie wenig man letztlich aus-
kommen kann.™ In diesem Sinne:
Lasst den iiberfliissigen Krempel
zu Hause und was Thr sonst mit-
bringt, nehmt wieder mit. Es wiire

Den Preis fiir
die schonste
Schneeskulp-
tur erhielt
Klaus Dewitz
fiir diesen E-
lefanten. Die
Jury hatte
leichtes
Spiel, denn er
war der ein-
zige, der sich
zum Wettbe-
werb ange-
meldet hatte.
(Foto: Len-
zen)

doch schade, wenn das Elefanten-
treffen im Miill versinkt. Die Kos-
ten fiir die Entsorgung des Abfalls
sind enorm hoch. Im Sommer
Kiihe und Schafe. da muss jeder
Nagel und jede Scherbe von Hand
entfernt werden. damit sich die Tie-
re nicht verletzen. Deshalb herzli-
chen Dank an alle, die auch in die-
sem Jahr ihren Zeltplatz in tadello-
sem Zustand verlassen haben.

Motorrider als Schneeskulpturen und Elefanten gab es in Hiille und Fiille zu bestaunen. (Fotos: Lenzen)

Ballhupe Ausgabe 1/2007

oM



ot . i

Ohne den grofien Einsatz der vielen eh

Ein grofler Dank gilt auch den vie-
len ehrenamtlichen Helfern, ob an
der Kasse. in der Organisation,
beim Service. dem Helfereinsatz.
in der Kiiche oder bei den Kon-
trollen auf dem Platz und rund um
das Gelinde. Ohne diesen Einsatz
konnten wir ein solches Treffen
iiberhaupt nicht organisieren. Wer
uns als Helfer 2008 dabei unter-
stiitzen will kann sich unter E-Mail:
elefantentreffen@bvdm.de gerne
melden. Neben viel Arbeit erwar-
tet Euch reichlich Spaf. kostenlo-
se Verpflegung und Unterkunft.

Viel zu schnell war das Elefanten-
treffen wieder vorbei und der All-
tag ruft. Am Sonntagmorgen be-
gann die grofle Abreisewelle. die
Zelte wurden abgebaut und die
Motorrider bepackt. Da gab es
auch fiir Gespannservice Stern eine
Menge zu tun. Starthilfe musste ge-

cenamtlichen Helfer geht auf dem ET

geben werden. und auch die Teil-
nehmer packten kriiftig mit an, da-
mit alle Motorriider den Weg aus
dem Hexenkessel schafften. Und
withrend die Teilnehmer sich auf

L]

e
ichts. (Foto: Schmitz)

den teils langen Heimweg mach-
ten, waren auch die Helfer mit
Abbauen und Aufriumen beschif-
tigt. Am Nachmittag setzte wieder
Schneefall ein. so dass am Abend

Seinen Elefantentreffen-Song sang .. Zappa* nicht nur am Verpflegungsstand
von Fritz Leidig. Er hat sogar eine CD aufgenommen. (Foto: Lenzen)
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nur noch ein paar Zelte an das
Elefantentreffen erinnerten. Nach
dem Helferabend mit gemeinsa-
mem Essen stand auch fiir mich
die Riickfahrt wieder an. Richtig,
mit maximal Tempo 100 tiber die
Autobahn. Ja. es war schon warm,
ich beklag mich ja nicht. obwohl ..
Wir sehen uns bei der 52. Auflage
des Elefantentreffen. dann schon
zum 20. Mal im Hexenkessel von
Solla. Wer weill, vielleicht lassen
sich die Anwohner zu diesem Klei-
nen Jubildum ja eine Uberraschung
cinfallen. Michael Lenzen

8‘4
—@—
DM
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Reichlich Schnee. viele Motorrider und Gespanne:

Das sind beste
Vorausserzungen fiir ein gutes Elefantentreffen. (Foto: Schmitz)

Kaﬁeepause
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Der RSC-Pfaffenhofen hat das
Elefantentreffen des BVDM
wieder unterstiitzt und 120 Motor-
radfahrer mit Kaffee, Tee und
Kuchen versorgt. Das war das 5.
Mal. dass der RSC mit seinem
Kaffeestand auf einem Parkplatz
an der Autobahn Miinchen-Deg-
gendorf, das Treffen unterstiitzte.
Bei Temperaturen von minus sechs
Grad lief die Kaffeemaschine auf
Hochtouren und auch der bereit
gestellte Gasstrahler war im wahrs-
ten Sinne des Wortes heill begehrt.
So manche fast gefrorenen Fiifie
und Hiinde wurden daran wieder
aufgetaut.

Eine Vielzahl von Bikern kam in
diesem Jahr wieder aus ltalien,
Frankreich. der Schweiz und Spa-
nien, wobei die weiteste Anreise ei-
nige Teilnehmer aus der Gegend
von Andorra hatten. Ein norddeut-
scher Biker. der normalerweise die
Strecke iiber Niirnberg-Regens-
burg fihrt. machte eigens einen
Umweg. um einmal beim RSC-

heifen Getréinken

V'ersorel

Kaffeestand vorbeizuschauen, von
dem er beim letzten Treffen gehort
und im Internet gelesen hatte. Er
war total begeistert. dass sich je-
mand freiwillig in die Kiilte stellt,
um Biker auf dem Weg zum
Elefantentreffen mit heillen Ge-
trinken zu versorgen. Die RSC-
Organisatoren Klaus Burgstaller,
Jorg Hanusch und Johann Mart-
schan standen den Bikern mit
Routentipps und technischer Hilfe
zur Seite. So musste einem strei-
kenden Vergaser eines MZ-Ge-
spannes auf die Spriinge geholfen
werden. Auch Starthilfe und Kiihl-
wasser waren gefragt. Fiir viele
Motorradfahrer war der Kaffee-
stand auch wieder eine willkom-
mene Gelegenheit um Tipps gegen
die beilende Kiilte auszutauschen.
Neben der grofien Hilfe durch die
Vereinsmitglieder erfuhr die Akti-
on Unterstiitzung durch die Fa.
Elektrotechnik Kluger. die kosten-
los einen Transporter bereitstellte.
Klaus Burgstaller
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Es gibt Motorrider. aut die setzt
man sich drauf und es passt alles.
Die Fiile finden wie selbstver-
stiindlich ihren Platz auf den Ras-
ten, der Lenker liegt gut in der
Hand. die Hebeleien und Schalter
gutin der Hand. die Armaturen pri-
ma im Blick. Die Sitzposition passt.
Bei der neuen BMW F 800 ST ging
es mir fast genauso. nur der Knie-
winkel war auf Dauer etwas zu
eng. Vieles an dem neuen Paral-
leltwin der Miinchner ist von an-
deren BMW-Motorridern sattsam
bekannt. Und doch ist einiges ganz
entscheidend anders: Motor und
Antrieb. Sicher einen Zahnriemen-
antrieb kam in der Scarver bereits
zum Einsatz. aber ein Paralleltwin
ist fiir BMW Neuland.

Ob es die richtige Entscheidung des
Unternehmens ist. jede Sparte im
Motorradmarkt mit einem Modell

Viele innovative Losungen

/

besetzen zu wollen, wie es ja auch
mit der neuen Einzylinder-Genera-
tion versucht wird, die in diesen
Tagen bei den Hiindlern Premiere
feiert, mag bei den zu erwarten-
den eher geringen Stiickzahlen da-
hin gestellt bleiben. Ich habe mei-
ne Zweifel, ob die Kunden fiir Mo-
torriider. die so oder doch sehr ihn-
lich auch aus Japan kommen kénn-
ten. noch so viel Geld ausgeben
werden. Daran éndert auch die
Tatsache nichts. dass BMW im vo-
rigen Jahr mit etwas mehr als
100.000 verkauften Motorridern
einen neuen Rekord in der Firmen-
geschichte vermeldete. Die Hiind-
ler, bei denen sich die Maschinen
in den Verkaufsriumen fast sta-
peln. werden sich bei dieser Er-
folgsmeldung ganz sicher ihren Teil
denken. Doch fiir den Kunden ist
erfreulich. dass in den letzten Jah-

Eine gute Figur macht die F 800 ST auch im Stand mit voller Gepdckzube-
horausriistung. 210 Kilo wiegt die Maschine vollgetankt. (Foto: Lenzen)

1 ANLEIeDSStran e

ren viel Neues aus dem Hause
BMW kam. Neue Maschinen, neue
Konzepte. Dazu zihlt auch die
BMW F 800 ST. Auf rund 3000
Kilometern durfte ich erfahren,
was in der Maschine steckt. Und
eins gleich vorneweg, Motor und
Fahr-
werk
sind pri-
ma, der
An -
trieb
dage-
gen
verlei-
dete
mir heftig den Fahrspal3, besonders
in und vor engen Kurven. Doch
dazu spiter mehr. Werfen wir erst
einen Blick auf den Motor: Der mit
Bombardier entwickelte und bei
Rotax gebaute Zweizylinder ver-
fiigt iiber Vierventiltechnik und hat
798 ¢cm* Hubraum. Mit seinen 85
PS bietet er ein Drehmoment von
86 Newtonmetern (Werksan-
gaben). Er hingt prima am Gas,
beschleunigt ruckfrei und die Fahr-
leistungen mit iiber Tempo 200 und
die Durchzugskraft sind absolut in
Ordnung. Ungewohnlich und neu
ist auch der Massenausgleich. der
tiber ein zusitzliches ..Schwenk-
pleuel™ erfolgt und wirksam die
Vibrationen beseitigt. Nicht voll-
stindig. denn bei 3500 Umdrehun-
gen sind hochfrequente Schwin-
gungen in Rasten und Lenker spiir-
bar. Sie nerven allerdings auch auf
Dauer nicht. sondern zeigen viel
mehr, dass der Hightech-Motor
wirklich lebt. Bei soviel techni-
schem Know-how kann ich immer
noch nicht verstehen, warum zu-

Blv
i
DM
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mindest meine BMW-Werkstatt in
Koln es nicht schafft, meine R 1150
R verniinftig einzustellen, so dass
sie auch im Leerlauf anstindig
lduft. Auch die blaue F 800 ST-

Testmaschine drehte im Leerlauf

mit 1100 bis 1300 Umdrehungen
viel zu hoch. Egal ob warm oder
kalt.

Richtig gut gefallen hat mir dage-
gen der recht geringe Spritver-
brauch der Maschine. Mit Koffern
und nicht gerade langsam unter-
wegs, pendelte sich der Verbrauch
bei etwas mehr als fiinf Litern ein.
Bei gemiitlicher Fahrt waren es
auch schon mal 4.3 Liter. die die
Einspritzanlage durchzog. aller-
dings Super. Auf Wunsch kann die
Maschine auch auf Normalbenzin
umgestellt werden. Dabei soll die
Spitzenleistung geringfiigig sinken
und der Verbrauch etwas steigen.
Unter vier Sekunden fiir den Sprint
auf Tempo 100 gibt das Werk an.
Durchaus glaubhaft. nach meinen
Erfahrungen. Zum wirklich leich-
ten Handling des Twins triigt auch
das moderate Gewicht von voll-
getankt rund 210 Kilo bei. BMW
hat hier mit Aluminium-Rahmen

und Alu-Einarmschwinge auf

Leichtbau gesetzt. Zudem ist der
16 Liter fassende Tank unter der
Sitzbank schwerpunktgiinstig un-
tergebracht. Ein Vorteil fiir alle, die
viel mit Tankrucksack unterwegs
sind: Durch den seitlich an der Sitz-
bank angebrachten Tankdeckel
kann der Tankrucksack beim Tan-
ken draufbleiben. Dabei lisst sich
der BMW-Tankrucksack ohne gro-
Bes Gefummel leicht und schnell
abnehmen.

Auf schnellen Autobahnetappen
zeigte sich das Fahrwerk von sei-
ner besten Seite. kein Pendeln.
Absolut ruhig zog die Maschine
iiber die Bahn. Auch Fahrbahn-

8
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Sehr kompakt ist der fliissigkeitsgekiihlte Twin geraten. Der Tank ist
schwerpunkmmdfiig giinstig platziert. (Foto: Werk)

flicken oder Windbéen konnten sie
nicht aus der Ruhe bringen. Die
Verkleidung bietet nur mittelméifi-
gen Windschutz, so dass lange
Etappen mit mehr als Tempo 160
ziemlich anstrengend sind. Die
Spiegel lassen sich nur schwer ein-
stellen, zudem sind die Ausleger zu
kurz geraten. so dass die Sicht nach
hinten nur sehr eingeschriinkt mog-
lichist.

Der Klang des Zweizylinders er-
innert nicht ohne Grund an den
Boxer. Der quer eingebaute Mo-
tor arbeitet ebenfalls mit einer 360-

Die Kofter bauen schmal. bieten aber
nur wenig Platz. (Foto: Lenzen)

Grad-Ziindfolge. so ergibt sich eine
durchaus beabsichtigte Klang-
verwandtschaft.

Der neue Mittelklassetourer kann
auf Wunsch mit dem neuen Zwei-
kanal-ABS ausgestattet werden.
Es kommt ohne den umstrittenden
Bremskraftverstirker aus und bie-
tet auch bei ausgeschalteter Ziin-
dung vollen Bremsdruck. Das ABS
konnte mich hinsichtlich der Bedie-
nung wirklich iiberzeugen. Sehr
feinfiihlig und genau dosierbar las-
sen sich die Bremsbelige an die
Scheiben anlegen. Der Druckpunkt
und die Riickmeldung sind klar.
Die beiden Scheiben im Vorderrad
sind 320 Millimeter gro und wer-
den von Vierkolbenbremszangen
mit Sintermetallbeligen verzogert.
Hinten beilit eine Einkolben-
schwimmsattelzange auf einer 265
Millimeter groBen Scheibe. Bei
meinen Bremstests war nur ein
kaum spiirbares Pulsieren in Hand-
und FuBlbremshebel festzustellen
.Verunsichert hat mich dagegen ein
kurzer Ausfall des ABS bei einer
Vollbremsung aus Tempo 30 vor
der heimischen Garage. Rund 40
Zentimeter war der schwarze
Strich auf dem Asphalt lang. das
Garagentor immerhin noch einen



halben Meter entfernt. Wie dieser
Ausfall zustande gekommen ist,
lie} sich nicht kliren. Trotz hiufi-
ger Versuche, diesen Fehler zu re-
produzieren, funktionierte anschlie-
Bend das ABS sowohl bei Brems-
priifungen aus hohen wie aus nied-
rigen Geschwindigkeiten stets ohne
Probleme. Somit fiillt ein kleiner
Schatten auf das ansonsten tadel-
lose Bremssystem. Ich wiirde den-
noch immer das ABS mit bestel-
len. In Notsituationen ist und bleibt
es ein absoluter Sicherheitsgewinn.
Doch jedem Fahrer sollte klar sein,
dass es eben nur fiir Notfille ge-
dacht ist. Wer permanent so
unterwegs ist, dass er das ABS
nutzt, gehort nicht in den 6ffentli-
chen Stralenverkehr.

Richtig genervt hat mich an dem
Motorrad der gesamte Antriebs-
strang. Sobald ich Gas wegnahm
polterte und schepperte es aus
Richtung Getriebe, als wiirden sich
die Zahnriider 16sen und munter
durcheinander purzeln. Doch nicht
nur die Geriuschkulisse storte,
nein, beim Gaswegnehmen und

Gasgeben ruckelte der Antriebs-
strang, als hiitte er zuviel Spiel oder
der Zahnriemen sei schlecht ge-
spannt. Gerade im engen Kurven-
geschlingel verhindert das eine
saubere Linie und triibt nachhaltig
den Fahrspal. Originalton BMW-
Pressetext: .,.Der moderne Zahn-
riemensekundirantrieb ist schon
von der BMW F 650 CS bekannt
und hat dort seine Wartungsarmut
und Zuverlissigkeit unter Beweis
gestellt. In den F 800-Modellen
kommt wegen der hoheren Belas-
tung ein breiterer Riemen zum Ein-
satz, der von einer Abdeckung ge-
schiitzt wird. Pflege- und Nach-
spannarbeiten fallen unterwegs
auch fiir F 800-Fahrer nicht an.
Nach der Durchsicht bei
Kilometerstand 1000 ist eine
Spannungskontrolle nur im Rah-
men der Service-Interalle alle 10
000 Kilometer notwendig. eine
Schmierung entfillt vollig. Sollte
der Zahnriemen nachgespannt
werden miissen, erfolgt dies ele-
gant iiber die exzentrische Hinter-
achsaufnahme im Schwingenarm.

a2 rt u\-dt

Handlich und

: o i
agil ist sie. Da kommt bei

Kurvenfahrten richtig Freude auf.

Wenn nicht der ruckelnde Antriebsstrang eine saubere Linie vereiteln wiirde.

Erfolgreicher Vibrationskiller: Das so
genannte ,,Schwenkpleuel* auf der
Kurbelwelle. (Bild: BMW)

Der Zahnriemensekundirantrieb
sorgt fiir weichere Lastwechsel,
kann Belastungsspitzen kompen-
sieren und arbeitet auch nach ho-
herer Laufleistung gleichbleibend
geriuscharm. Das hintere Zahn-
riemenrad aus mattiertem
Edelstahlblech beugt im Zusam-
menspiel mit dem integrierten
vierteiligen Ruckddmpfer wir-
kungsvoll unerwiinschten Last-
wechselreaktionen vor und ermog-
licht ruckfreies Beschleunigen aus
tiefsten Drehzahlen. Bei storungs-
freiem Betrieb erreicht der F 800-
Sekundirantrieb erfahrungsgemif
eine Laufleistung von iiber 40 000
Kilometern und trigt so zu den
niedrigen Unterhaltskosten der
neuen BMW F 800 bei.” Liest sich
alles wunderbar, iberzeugt in der
Praxis aber iiberhaupt nicht.

BMW hat mittlerweile auf die Kri-
tik der Fachpresse reagiert und ei-
nen neuen Ruckdidmpfer einge-
baut. Ich hoffe, dass ich bei einem
Test klidren kann, ob damit die Pro-
bleme wirklich beseitigt sind. Denn
dann ist die neue F eine echte Al-
ternative auf dem Motorradmarkt
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Schén anzusehen aber total nervig: Viel zu viel Spiel im Antriebsstrang triibte die Fahrfreude. (Foto: Lenzen)

und ich denke, auch ihr Geld wert.
Hightech findet sich iibrigens auch
im Zylinderkopt. Wie bei der neu-
en K-Motoren-Generation rotieren
auch hier zwei obenliegende. von
einer Zahnkette angetriebene No-
ckenwellen, die tiber Schlepphebel
vier Ventile pro Zylinder steuern.
Die Ventilspielkontrolle muss
frithestens nach 20 000 Kilometern
erfolgen. Die Auspuffanlage ist
komplett aus Edelstahl gefertigt
und am Kriimmerende geteilt.

Die Diampferabstimmung kann als
durchaus gelungen bezeichnet wer-
den. 140 Millimeter Federweg vorn
und hinten bieten ausreichenden
Komfort und eine gute Stralenla-
ge. Das hintere Federbein verfiigt
tiber eine verstellbare Zugstufen-
dampfung und ein Handrad zur Ein-
stellung der Federvorspannung. Bei
der Luftdruckkontrolle freut sich

n‘ I. ‘V
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der Fahrer iiber die an den Alumi-
nium-Gussridern seitlich montier-
ten Ventile. 120/70-ZR17 Reiten
auf der 3.5-Zoll-Felge vorn und
dem 180/55-ZR17 Pneu auf der
5.5-Zoll-Felge hinten, bieten viel
Reserve auch beim sportlichen
Fahren. SerienmiiBig ist die F 800
mit einem Lenkungsdidmpfer aus-
geriistet, der seine Arbeit absolut
unauftillig verrichtet und die
Leicht-fiiigkeit (fast wie eine klei-
ne 250er) in keiner Weise negativ
beeinflusst.

Die elektrische Anlage mit CAN-
Bus und Wegtahrsperre ist bei
BMW mittlerweile Stand der Tech-
nik, erschwert aber Selbstschraub-
ern und hoffentlich auch den Die-
ben nachhaltig das Leben.

Dass der Hauptstinder nicht
serienmiBig ist, lisst sich allerdings
ebensowenig nachvollziehen, wie

das mehr als sparsame Bord-
werkzeug, das kaum dazu taugt. ein
Birnchen zu wechseln oder die
Ziindkerze zu iiberpriifen. Wenn
BMW die Schwiichen im Antriebs-
strang beseitigt hat, dann hat die F
800 das Zeug zu einem Bestseller
in der Mittelklasse (vom Preis
einmal abgesehen). Denn sie taugt
fiir die schnelle Hatz iiber die
Hausstrecke ebenso wie fiir die
Tour zu zweit am Wochenende und
ist sehr sparsam und ausgespro-
chen handlich. Der grofien Ur-
laubstour stehen nur die kleinen
Koffer (15 bis 27 Liter) entgegen.
Michael Lenzen




REISEBERICHT

Mit der Q in die Schweiz
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Schoner als Karussellfa

Mein Freund Robert hat mich ein-
geladen, mit dem [ Toff in die
Schweiz zu kommen. Er briuchte
meine Hilfe und hiitte vielleicht
auch die Zeit, einen Tag mit mir die
Pisse zu ridubern. Diese Reise
wollte ich nicht auf der Autobahn
runterreiffen. Deshalb habe ich
schon im Vorfeld einiges abgekliirt.
Im Boxer-Forum mal angefragt, ob
nicht irgendwo ne Scheune oder
Wiese fiir die Ubernachtung im
Schwarzwald oder den Vogesen
bereitsteht. Auf dem Riisseltreffen
Silke (aus dem Schwarzwald) an-
gequatscht. ob sie nicht einen Platz
fiir mich kennt. Tatséchlich hat sie
mich eingeladen, mitihrund ihrem
Holger (der mir zu diesem Zeit-
punkt noch ein Fremder ist) einen
schonen Abend und auf der Luma
im Arbeitszimmer eine ruhige
Nacht zu verbringen. Auch das
BoFo war ein Erfolg. Da schreibt
mir doch Frank aus der Pfalz
(vorher nicht gekannt und nie ge-
sehen) ich konnte in seiner Hiitte

. Kl )

hren: Die alte Tremola-Auffahrt zum St. G

Yt R

am Nordrand der Voge-sen tiber-
nachten. Bei rechtzeitiger Anmel-
dung wiirde er mir den Schliissel
hinterlegen. Super. dann brauch ich

janicht einmal ein Zelt mitzuneh-

men! Alles klar und Planung kom-
plett. Nur der Riickreisetermin
steht noch nicht ganz fest.

Sonntagmorgen war in Neuss ge-
gen 10 Uhr Aufbruch in Richtung
Tuttlingen. Die Sonne scheint und
alles stimmt fiir eine Reise. Zuerst
einmal einige Kilometer auf der
A61. die langweilige Kolner Bucht
hinter sich lassend, bis nach Ko-
blenz. Dort ab in den Hunsriick und
weiter durch das Nahetal, noch
fastden Pfilzer Wald gestreift und
dann wieder eine kleine Strecke bis
Karlsruhe auf der Bahn. Nu ab in
den Schwarzwald. Hier kenn ich
mich aus, weil ich immerhin einige
Wochen in Karlsruhe gearbeitet
und im Moosbronn (Schwarzwald)
geniichtigt habe. Natiirlich auch
damals mit der Q (noch die RS).
Da gab’s an langen Sommeraben-

] 1717 (Y471
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otthard. (Foto: Samel)

den nichts Schoneres als die Ge-
gend zu erkunden. Das eine Knoll-
chen war’s auch damals schon
wert. Der Black Forest hat viele
tolle StriiBchen, die alle zu fahren
sind, solange man wegen dem Ver-
kehr die BundestraBBen meidet.
Also moglichst auf Nebenstrecken
vorbei an Bad Herrenalb, Gerns-
bach, Forbach, grofirdaumig Freu-
denstadt umfahren, Bad Rippolds-
au, Wolfach, Schramberg. St. Ge-
orgen, Vohrenbach. Donaueschin-
genund gegen 18 Uhrin Geisingen
einfliegen. Dank GPS auch sofort
das Haus von Silke und Holger ge-
funden und die Q nach 450 Kilo-
metern geparkt. Kaum stehe ich
neben dem Bock., da geht die Tiir
auf und Holger kommt heraus. Erst
einmal ,Bistdu?" ., Jaich bin," dann
gleich die Einladung Silke auf ei-
ner Verbraucherausstellung abzu-
holen und ein Bierchen zu trinken.
Schnell vorher noch das Notigste
vom Bock in den Flur gelegt und
los. Spiiter schloss sich ein gemiit-
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licher Abend in der Dorfpizzeria
mit Plausch an. Was fiir ein Tag!
Am niichsten Morgen muss Hol-
ger leider friih raus. so dass Silke
und ich alleine ausgiebig friihstii-
cken und quatschen. Gegen 10 Uhr
werde ich langsam unruhig und
mochte wieder die Q scheuchen.
Nochmals danke. die Hoffnung sich
bald wieder zu sehen. und alles
Gute.

Erste einmal ging es bei Sonne und
warmem Wetter iiber die griine

Strafle nach Engen und weiter auf

ganz kleinen StraBlen entlang
bewaldeter Tiler in Richtung
Schafthausen in die Schweiz (drei-
mal {iber die Grenze ohne Kontrol-
le). Dann an Frauenfeld und Wil
vorbei Richtung Wattwil und wei-
ter Richtung Buchs. Diese Strecke

hatte etwas vom Allgiu und war

sehr ruhig und schon. Bei Buchs
habe ich einen Abstecher nach

Lichtenstein gemacht und bin iiber

die Luzisteig wieder in die Schweiz
gefahren. Diese Luzisteig ist eine
enorme Festung, die frither wohl
den Grenziibergang bewacht hat.

Die Stralle wird hier {iber panzer-
abwehrende Griben und zwei
schmale Tore durch die Festung
gefiihrt. Heute ist das ganze Areal
wohl eher ein Ausflugsziel. obwohl
auch viel Militdr unterwegs war.
Der Rest der Strecke war eher
langweilig und fiihrte neben der
Autobahn (keine Vignette = keine
Autobahn) nach Chur. Domat/Ems
und dann auf die B19 ins vordere
Rheintal.

Zu Chur ist noch zu sagen: wenn
moglich vermeiden! Diese Stadt
liegt so. dass entweder die Auto-
bahn gefahren oder als Transit-
strecke die Ringstralle genutzt
werden muss. Die Ringstrafe soll-
te aber umbenannt werden in
KreisverkehrstraBe. da sich auf
rund 2.5 Kilometern alle 200 bis 300
Meter ein Kreisverkehr befindet.
Das Rheintal ist wieder ganz nett
aber die Strale sehr voll. Gegen
15 Uhr war ich endlich bei meinem
Freund Robert in Ruschein ober-
halb von Ilanz angekommen und
hatte in diesen zwei Tagen rund
950 Kilometer zurtickgelegt.

Am Gotthard diirfen sich Q und Fahrer vom Karussellfahren erholen. Einen
schinen Ausblick gibt es obendrein. (Foto: Samel)
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Von Dier.. ._.2 bis Donnerstag wa-
ren wir komplett mit Arbeit voll ge-
stopft. so dass wir uns nur abends.
im Dunkeln, mal ein wenig in die
Berge begeben konnten. Leider
hatte Robert doch keine Zeit fiir
eine Tour. Deshalb plante ich die
Riickreise schon fiir Freitag.
Hierdurch hatte Frank, der gerade
die Gegend um den Lago di Como
unsicher machte. leider nicht die
Maoglichkeit mir den Schliissel zu
hinterlegen. .Ist aber nicht so
schlimm, da die Tiir mit einem Trick
zu Offnen ist™, sagte er. Bei dem
Superwetter mache ich mir tiber-
haupt keine Sorgen. Hauptsache
die Wiese ist grofl genug fiir mei-
ne Matratze.

Los ging es um 9 Uhr mit der Fahrt
durch das obere Ende des Rhein-
tals bis nach Disentis. Dort verlief3
ich den Rhein und stiirmte gen
Oberalppass. Der ist ja nun schon
ein alter Bekannter von mir und
genau das Richtige, um sich warm
zu schaukeln. Die niichsten Statio-
nen waren Andermatt und der Fur-
kapass (2431 Meter). Dieser Pass
ist ein Gedicht mit gut ausgebau-
ten StraBen und. wenigstens an die-
sem Tag. wenig Verkehr. Die An-
fahrt fithrt durch ein langes schma-
les Tal, in dem die Hinge mit ver-
schiedenen Kriutern und Flechten
bewachsen sind. die in allen Rot-
und Griintonen leuchteten. Wer hier
lang fihrt, riecht, woher der Alp-
kiise seinen Geschmack hat.
Wenn du auf dem Pass angekom-
men bist. kannst du auf der ande-
ren Seite in ein Tal schauen. das
nur dafiir da zu sein scheint, um
Spal am Fahren zu vermitteln.
Rechts ist der Rhonegletscher. in
den man auch hineingehen kann.
Natiirlich wieder Touristennepp im
dem Ort mit dem schonen Namen
Belvédere, der nur aus Gaststit-



Die Alpen sind mit ihren traumhaften Kurvenstraffen sind ein lohendes Ziel
fiir Motorradfahrer. (Foto: Samel)

ten und Andenkenlidden besteht. Im
Talgrund liegt die Ortschaft Gletsch
bestehend aus vier Hiusern (alles
Cafés) und einer Kreuzung. Von
hier geht es entweder der jungen
Rhone folgend und eingegrenzt von
Gipfeln jenseits der 3000-Meter-
Grenze nach Brig oder hinauf zum
Grimselpass (2165 Meter). Die
Abfahrt vom Furka und die Auf-
fahrt zum Grimsel sehen von oben
aus. als ob sie sich verknoten. und
man meint bei der klaren Bergluft,
die Gesichter der Leute auf dem
anderen Pass zu erkennen. Mein
Weg fiihrt zum Grimsel. Also nichts
wie tiber zwolf Kehren runter ins
Tal, um auf der anderen Seite tiber
weitere sieben Kehren den Grimsel
zu erklimmen. Oben angekommen,
hat man einen wunderschénen
Blick auf die gerade gefahrene
Strecke. Man mag nicht glauben.
dass es mehr als eine halbe Stun-
de gedauert hat, eine Strecke zu
fahren, die den Eindruck erweckt,
Start- und Zielpunkt ligen nur zwei
bis drei Steinwiirfe entfernt.

Nun kam eine Strecke mit mehr
Verkehr iiber den Briinigpass bis
Biswil. Ab hier geht’s iiber den
Glauben-Biielenpass. Diese Stra-
Be ist streckenweise so schmal,
dass Auto und Motorrad nicht ne-
beneinander passen und fiihrt an
der Baumgrenze entlang iiber die
Alp. Lkw diirfen immer nur in ei-
ner Richtung fahren (gerade Stun-
de von Siid nach Nord. ungerade
Stunden andersrum). In meiner
Karte wird diese Strecke zu Recht
als Panoramastralle bezeichnet.
Allerdings war gerade Alpabtrieb
und deshalb musste ich mehreren
Kuhherden und auch vielen glitschi-
gen [ Tretminen™ ausweichen. Es
folgte das Berner Oberland und
dann die Ballungszentren um Ba-
sel. die ich gut umfahren konnte.
Wieder tiber die griine Grenze ging
es nun nach Frankreich. Vorbei an
Altkirch nach Cernay war die Stre-
cke nicht so schon.

In Cernay musste ich nur kurz su-
chen, um den Einstieg zur ..Route
des Crétes™ zu finden. Jetzt wurde

es wieder spaBig. Die Namen
Grand Ballon, le Markstein, Hohn-
eck. Col de la Schlucht, Col du
Bonhomme sprechen fiir sich und
beschreiben wohl eine der schons-
ten Strecken durch die Vogesen.
Dieses Mal sogar fast ohne Ver-
kehr. Zwischendurch tanken, einen
Weichkise und ein Baguette ge-
kauft und weiter. Leider wurde es
nun etwas knapp mit der Zeit. Des-
halb nun eine schnelle Route iiber
Fraize, la Croix-aux-Mines, Ber-
trimoutier, Col de Saales bis nach
Schirmeck wiihlen, um ab hier tiber
den Col du Donon und auf der
D993 durch den Foret de Turque-
stein zu eilen. Noch ein paar Ne-
benstraen und Dank guter Be-
schreibung gegen 20 Uhr auf dem
Grundstiick am Etang du Stock
angekommen.

Das waren 650 Kilometer schons-
te Pass- und Landstraen fiir die-
sen Tag, und folglich konnte ich
mich richtig fiir einen frithen Be-
such der Penntiite begeistern. Vor-
her habe ich erfolglos noch den
Trick fiir die Tiir ausprobiert. Da
ich aber eh alles, was ich benotig-
te, mithatte, war das nicht tragisch.
Deshalb habe ich im letzten A-
bendrot unter dem Vordach der
Hiitte meine Luma aufgepumpt
und die Penntiite ausgerollt. Noch
etwas Baguette mit Kise und Was-
ser als Abendbrot und den Sternen-
himmel genielen. Gut, dass ich
Autan gegen die Miicken mithat-
te, da der Etang du Stock ein See
ist. an dem diese Viecher gut ge-
deihen. Schnell eingerieben, noch
eine Blindschleiche aufgeschreckt,
als ich mal fiir kleine Jungens
musste und dann schlafen.

Am nichsten Morgen wurde ich
bei 8 Grad wach und verzichtete
auf die kalte Dusche unter freien
Himmel. Schnell war gepackt und
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um 6.30 Uhr beim ersten Morgen-
rot waren meine Q und ich wieder
auf der StraBle. Der Fuchs am
Stralenrand schaute genau so ver-
dattert wie drei Kilomter weiter die
Wildsau, als ich durch die Nebel-
schwaden entlang des Sees fuhr.
Es ging der Sonne entgegen. die,
als ich die Reste des Abendessens
am Rande des ..Parc Naturel Re-
gional des Vosges du Nord™ friih-
stiickte, wieder genug Wiirme lie-
ferte. Der Weg fiihrte mich weiter
nach Norden. Auf der franzosi-
schen Seite der Grenze fuhrich auf
einer reguliren Stralie, die an der
Grenze zu einem Forstweg wurde.
Egal und ab durch den Pfilzer

gen 16 Uhr hatte ich meine Q in
der Garage und bei der Riickreise
rund 1150 Kilometer gefahren.
Zu erwithnen bleibt. dass die Feier
bei Freunden. die ich nun doch an
diesem Abend besuchen Konnte.
fiir mich recht friih ein Ende hatte.
Tipps rund um die Tour:

Fiir die Anreise fahre ich tiber den
Glaubenbiielen-Pass (Wunder-
schine Panoramastralie) oder den
Rhein aufwiirts durch das Fiirsten-
tum Lichtenstein mit anschlieflen-
dem Besuch der Luziensteig (im
Heidiland sagt man . die Steig™). Im
Raum Ilanz nehme ich Quartier und
kann die gesamte Sur-selva erkun-
den. Thr glaubt gar nicht wie viele
schone und er-
laubte Stre-
cken (auch ab-
seits asphal-
tierter Stra-
Ben) es um O-
bersaxen und
an den Hiin-
gen entlang
des Valsertals
gibt. Auch das
Safiental ist
wunderschon
(solange einen
Naturstra-
Ben nicht ab-
schrecken).

s

Das Stilfserjoch. (Foto: Samel)

Wald. Am Johanneskreuz machte
der Wirt gerade erst die Tiire auf.
als ich mir meinen Friihstiicks-
kaffee gonnte. Nun noch das Na-
hetal queren und eine schone Stre-
cke durch den Hunsriick nach
Buchholz suchen. Dort machte ich
bei einem Freund Mittagspause.
Nach zwei Stunden Pause ging es
bei Boppard fiir die letzten 150
Kilometer auf die Autobahn. Ge-
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| und das absolute Highlight

Fiir die gro-
Ben Passtou-
ren geht's -
ber den Oberalppass nach Ander-
matt. Ab hier sind dann Grimsel-.
Susten-. Furka-. Nufenen- und St.
Gotthard-Pass in unmittelbarer
Schlagdistanz. Wenn bei gutem
Wetter dann auch noch die alte
Tremola-Passtralie (Landschaft-
lich genial gelegene Kopfstein-
pflasterpiste vom St. Gotthard ins
Tessin) geoffnetist. geht's als Ab-
schluss durch Ariola nach Biasca

jeder Alpentour:

(Keine Autobahn) um dann iiber
den Lukmanier geniisslich in die
Pension zu gleiten.

Fiir weitere Touren bietet sich die
Strecke nach Arosa an. Kurz vor
Arosa werdet Thr einen Hinweis
finden: ..Noch 3 Kurven bis Aro-
sa”. Auf dem Riickweg steht dort:
..Noch 365 Kurven Urlaub!™ Wer
einen Marathon fahren will, fihrt
gen Osten tiber Albula-, Ofen- und
Umbrailpass zum Stilfserjoch. Von
dort iiber den Reschenpass. durch
das Unterengadin zum Fliielapass
weiter nach Davos und Ilanz.
Alternativ fiir die, die den Stifser
nicht noch mal brauchen, geht's
auch vom Umbrailpass nach Bor-
mio und dann iiber den Foscag-
nopass nach Livigno und zum Ber-
ninapass. Von dort iiber den Juli-
erpass in Richtung Thusis. Auch
Lago Maggiore und Lago di Como
bieten sich als Ziel fiir einen Tages-
ausflug an. Beeindruckend ist auch
cine Zugfahrt von llanz durch die
Rheinschlucht nach Chur oder mit
dem Glacier-Express bis nach An-
dermatt iiber den Oberalp. Soviel
zu den Moglichkeiten im vorderen
Rheintal.

Zur Unterkunft hitte ich einen
Geheimtipp: Wir wurden in der klei-
nen Pension ,,B&B Lepontica™
(www.lepontica.ch) in Ruschein
wie Familienangehorige aufgenom-
men und umsorgt.

Dies alles zu einem supergiinstigen
Preis in einem alten Holzhaus,
welches urgemiitlich ist. Da passt
dann auch das Bad tibern Flur zum
Ambiente. Uber Kultur und Wis-
senswertes der Region wird euch
Reinhard sicherlich gerne bei einem
Plausch einiges erziihlen konnen.
Hier noch einmal ein groBes Dan-
ke an Regula & Reinhard und ich
freue mich schon auf das Wieder-
sehen. Dieter Samel



Neuer Sportbike-Pokal

Bediirfnisse des Breitensports besser beriicksichtigt

Durch die Zusammenfiihrung der
DMV Sportbike-Masters und des
DMSB-Rundstreckenpokals ent-
steht 2007 der neue DMSB Sport-
bike-Pokal als Antwort auf die ge-
dnderten Bediirfnisse im Breiten-
sport. Der neue DMSB Sportbike-
Pokal geht bei fiinf Veranstaltun-
gen an den Start. Gefahren wird
ausschlieBlich auf permanenten
Rennstrecken in Deutschland bzw.
im benachbarten Ausland. Die
Abgrenzung der 2. Bundesliga

Takt-Motorrider (.Production-
Racer”) wieder ihren Platz finden.
Neben den vielfiltigen 4-Takt Ka-
tegorien sind einige Klassen wei-
testgehend seriennah und rollen
einheitlich auf Bridgestone-Reifen.
.Mitdem DMSB Sportbike-Pokal
bringen wir frischen Wind auf die
Rundstrecke. Mit neun Klassen
bieten wir ein breites Racing-An-
gebot und rechnen mit grofien
Starterfeldern™. so Michael Stei-
ner. Leiter Motorradsport des

Termine 2007:

01./02. Lauf 12.-13.05.2007
Schleizer Dreieck (Superside
WM). 03./04. Laut 26.-28.05.2007
Colmar Berg/LUX (Moto Cup des
Nations).

05./06. Lauf 23.-24.06.2007
Oschersleben (Festival Italia),
07./08. Lauf 14.-15.07.2007
Eurospeedway Lausitz (DMV
Bikers Weekend).

09./10. Lauf 15.-16.09.2007
Oschersleben (BIKEtoberfest).

Spannend wie beim Rundstreckenpokal 2006 soll es auch bei der newen Rennserie zugehen.

.DMSB Sportbike-Pokal™ zur
IDM bleibt bestehen. In die IDM
eingeschriebene Piloten sind im
DMSB Sportbike- Pokal im Regel-
fall nicht punktberechtigt. Im
DMSB Sportbike-Pokal wird es
auch neue Klasseneinteilungen
geben, u. a. werden die 250cem 2-

DMSB. Die detaillierten Regle-
ments (Wettbewerbs- sowie tech-
nische Bestimmungen) sind auf der
Homepage www.dmsb.de in der
Rubrik Technik/Reglements unter
dem Titel Motorradsport/Stralien-
rennsport verdffentlicht. E-Mail:
varga@dmsb.de.

Folgende Klassen wird es 2007
geben:

Sound of Thunder. Superbike
Open, Supersport Open, Superbike
B. Supersport B, Pro Thunder Div.
1. Pro Thunder Div. 2. Zweitakt-
Pokal Div. 1, Zweitakt-Pokal Div.
2. DMSB

TN
2\
/

A
8.V =
{ ; - - Ballhupe Ausgabe 1/2007 25

=



Kriiftemessen der Dicken
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Erstmals wird 2007 der neue
DMSB Enduro Power Cup im
Rahmen der Deutschen Enduro-
Meisterschaft (DEM) ausgetra-
gen. Der neue DMSBCup fiir
Mehrzylinder-Motorrider mit ei-
nem Hubraum iiber 750cecm wird
parallel zur Meisterschaftsklasse
E3 in der DEM an den Start ge-
hen. Die Streckenfiihrungen fiir die
schweren Mehrzylinder werden
teilweise angepasst. Die Teilnah-
me an dem Cup ist mit einer Inter-
oder B-Lizenz des DMSB moglich.
Die Fans der Deutschen Enduro-
Meisterschaft diirfen gespannt
sein, wie sich die ..Dickschiffe™ in
schwerem Gelinde schlagen. Ne-
ben der Superenduro von KTM ist
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die HP2 von BMW priidestiniert
fiir den Einsatz im DMSB Enduro
Power Cup. Die Voraussetzungen

fiir einen sportlichen Zweikampf

sind also bestens geschaffen. Mit
den Motorridern aus Mattighofen
werden bspw. der ehemalige Deut-
sche Enduro-Meister Christoph
Seifert. Udo Grellmann oder
Martin Boll beim Saisonstart der
DEM am 3./4. Mirz 2007 in
Uelsen mit von der Partie sein.
Offen ist noch. wer fiir die blau-
weillen Farben aus Miinchen bei
der Premiere in dem neuen
DMSB-Cup an den Start gehen
wird. Bereits in fritheren Jahren
wurde mit groen Mehrzylindern
Endurosport betrieben, jedoch setz-

v DMSB im Ralhimen der DEM

ten sich im Laufe der Zeit die Ein-
zylinder mehr und mehr durch,
wodurch die Mehrzylinder erst
einmal ausstarben. Nachdem je-
doch mehrere Hersteller in den
letzten Jahren sehr erfolgreich
wieder Mehrzylinder-Enduros auf
den Markt gebracht haben, hat der
DMSB aut diese Entwicklung re-
agiert und gibt den Mehrzylindern
die Moglichkeit, sich im Rahmen
einer eigenen Cup-Wertung im
sportlichen Wettbewerb im Gelin-
de zu messen. Aktuelle Infos zur
DEM erhalten Sie unter: www.
enduro-dm.de. Anfragen zum
DMSB Enduro Power Cup bitte an
folgende E-Mail-Adresse senden:
schullenberg@dmsb.de. DMSB

Fiir die schnelle Reinigung zwischendurch

Ohne grofen Zeitaufwand und
ohne Putzmittel das Motorrad put-
zen, das kann auch das Reinigungs-
tuch .so” perfect™ nicht.Aber es
funktioniert ohne Reinigungsmittel
mit etwas Wasser. An schwer zu-
giinglichen Stellen und an den Fel-
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gen hat es sich im Test als sehr
praktisch erwiesen. Stark ver-
schmutze Fliichen sollte man in je-
dem Fall vorher griindlich mit Was-
ser abspiilen. da sonst Kratzer vor-
programmiert sind. Das Reini-
gungstuch ersetzt natiirlich keine

griindliche und meist zeitauf-
wendige Wiische, aber fiir die
schnelle Reinigung der Maschine
unterwegs beim Fotostopp ist es
duBerst praktisch. Bezug: CRG
GmbH, 41812 Erkelenz. E-Mail:
info@so-perfect.cu, 1z




Ausfahrt mit Behinderten

Kiwanis Club

Der Kiwanis Club Frankfurt am
Main (www.kiwanis-ffm.de) orga-
nisiert am 28.5.07 (Pfingstmontag)
eine Gespannrundfahrt in und um
Hofheim am Taunus. Dort wollen
wir mit behinderten Kindern im
Seitengespann etwa 100 Kilome-
ter durch den Taunus fahren und
mit Verpflegungspausen sowie ei-
nem Abstecher bei der Feuerwehr
einen lockeren Ausflugtag bestrei-
ten. Wir werden auch von dem TH
entsprechende Hilfe erhalten. Man
rechnet insgesamt mit einigen Dut-
zend Teilnehmern. Die Tagesge-
staltung und der Ablauf werden zur
Zeit noch erarbeitet. Die Kinder,
die hierfiir vorgesehen sind, wer-
den natiirlich alle ausgewihlt und
sind fiir eine solche Ausfahrt ge-
eignet. Die Eltern dieser Kinder
sind bis zu ihrer Abfahrt und auch
wieder bei ihrer Riickkehr an die-
sem Tage anwesend. Uber die ge-
nauen Ablaufdetails sowie gege-
benenfalls Ubernachtungsmog-
lichkeiten werden Sie nach Threr
Anmeldung detailliert informiert.
Bedenken Sie bitte, mit Ihrer Un-
terstiitzung konnen Sie den
Schwiichsten in unserer Gesell-
schaft helfen und es diesen Kin-
dern (die wahrscheinlich nie einen
Fiihrerschein besitzen werden) er-
moglichen, fiir ein paar Stunden an
unserem normalen Leben teilzuha-
ben. Informationen und Anmeldung
bitte bis spitestens 15. Mirz an:
Dieter Knust, Griineburgweg 162,
60323 Frankfurt/Main, Telefon/AB
und Fax 069/591042, Mobiltelefon
0162/2716508, E-Mail dknust@t-
online.de. Kiwanis Club, Frankfurt/
Main, Programmgestaltung.
Dieter Knust

Frankfurt sucht noch Gespannfahrer

Ein un-
vergess-
liches Er-
lebnis
konnen
die Ge-
spann-
fahrerden
behin-
derten
Kindern
mit einer
Tour im
Beiwagen
bereiten.

Wir nehmen lhre
Versicherung
unter die Lupe

und helfen Ihnen

weiter ...

...damit Sie nicht
mehr als notig
bezahlen.

Als unabhangiger Versicherungs-
profi sind wir an keine Gesellschaft
gebunden und kdnnen |Ihnen das
Beste empfehlen. Egal ob Sie
bereits versichert sind oder eine
neue Versicherung abschlieBen
wollen: Unsere Empfehlung ist
kostenlos und unverbindlich. Ver-
gleichen Sie selbst und bezahlen
Sie nicht mehr als nétig. Setzen
Sie sich einfach mit uns in Verbin-
dung - Anruf gentgt.

Euer Versicherungsreferent
Siegfried Bredl
MEHRFACHAGENTUR

Kornfeld 4
86647 Wortelstetten
Tel.:08274/1895
Fax: 08274/69985

Ballhupe Ausgabe 1/2007



MELDUNGEN

Weltrekord im Sozius-Stoppie

305 Meter auf dem Vorderrad unterwegs

Zwei offizielle Guinness-Weltre-
korde fiir Motorrad-Solo-Stoppies
sind nicht genug — fand Craig Jones,
offizieller britischer Buell Stunt-
fahrer. Bereits im Jahr 2003 hatte
er 225 Meter auf dem Vorderrad
seiner Buell zuriickgelegt, nur um
ein Jahr spiter den eigenen Rekord
um weitere 41 Meter zu toppen.
Diesmal sollte es ein noch extre-
merer Stoppie sein — mit Sozius!
Ort des nervenaufreibenden Ge-
schehens zum Ende des ver-
gangenen Jahres war der beriihm-
te britische Donington Park Ra-
cetrack. Als Protagonisten fungier-
ten Craigs langjihriger Stunt-Kol-
lege Wing Chui und eine Buell
Firebolt XB12R, die bis auf einen
breiteren Lenker und eine seitliche
Verlingerung der Vorderachse
serienmifig blieb. Wing hiingte sich
kurzerhand an die Front des Bikes
— die Fiile auf der Achs-Verlin-
gerung und die Hinde hinter der
Verkleidung — und Craig gab Gas.
Nachdem er die Buell aus Coppice
Corner heraus iiber die Dunlop
Gerade getricben hatte, standen
mehr als 190 km/h aut dem Tacho
— und Craig zog die Bremse. In
Hohe der Fogarty Esses lupfte die
Firebolt das Heck, und Craig ba-
lancierte sie bei rund 160 km/h mit
behutsamer Hand auf dem Vorder-
rad. Erst 305 Meter spiiter beriihrte
der hintere Pneu wieder den As-
phalt — an der Melbourne Hairpin
war schlicht und einfach die Gera-
de zu Ende.

,.Um solch einen Stunt durchzufiih-
ren, muss man absolutes Vertrau-
en zueinander haben,” kommentiert
Craig den neuen Weltrekord,
winsbesondere, wenn sich zwei
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Zur Nachahmung nicht empfohlen! Wer sein Fahrzeug optimal beherrschen
will, dem empfehlen wir BVDM-Trial- und Sicherheits-Training. (Foto: Buell)

Personen eine Maschine teilen, um
mit Mensch und Material ans Li-
mit zu gehen. Ich denke, wir ha-
ben unter Beweis gestellt, dass
Buell Motorriider zu ganz erstaun-
lichen Dingen imstande sind!* Das
Video zum Rekord und mehr iiber
Craig gibt’s unter www.craigjo-
nes.com. Pressemitteilung Buell
Extremleistungen wie dieses Stop-
pie erfordern jahrelanges Training.
Doch wer seine und die Grenzen
seines Motorrades austesten will,

sollte das keinesfalls auf 6ffentli-
chen Strallen. seien sie auch noch
so verkehrsarm, und nur unter An-
leitung eines Profis tun. Erst kiirz-
lich hat ein 23-jihriger Motorrad-
fahrer in Koln seinen Leichtsinn
mit dem Tod bezahlt, als er sein
..Konnen™ auf dem Motorrad mit
der Kamera aufzeichnen wollte.
Wir setzen auf die BVDM-Sicher-
heitstrainings, wer wirklich Rennen
fahren will, wendet sich am bes-
ten an den DMSB (s. Seite 25). 1z



Mehr Verkehrssicherheit

Drastische Strafen fiir Verkehrssiinder in Italien

Mit groBBem Interesse habe ich in
der letzten Ballhupe gelesen, dass
die Italiener uns einige Schritte in
Sachen Verkehrssicherheit voraus
sind. Die Sanktionen gegen Helm-
muffel und Mochtegernakrobaten
konnen gar nicht hart genug sein,
wie folgender tragischer Unfall
zeigt. Nutzen Appelle an die Ver-
nunft und zur Vorsicht und Riick-
sichtname? Eher wenig, deshalb
wurde in den letzten Jahrzehnten
groBBer Wert auf technische Ver-
besserungen und intensive Schu-
lung vor und nach dem Erwerb des
Fiihrerscheins gelegt. Sicherere
Technik, bessere Schutzkleidung
und Helme helfen Unfille zu ver-
meiden oder die Folgen abzumil-
dern. Doch es gibt Fiille, in denen
das alles nichts nutzt, sondern nur
Einsicht und Vernunft so ein
schreckliches Ereignis wie der

Unfall am 1. Oktober mit vier
Schwerverletzten, eine davon tod-
lich, zu vermeiden. Was war ge-
schehen? Da sitzt eine Gruppe
Motorradfahrer am Tisch vor ei-
nen Restaurant am Comer See und
lisst den Tag nach einer erlebnis-
reichen Tour ausklingen, als einer
der Giste im Vorbeifahren die
Kontrolle iiber sein Motorrad ver-
liert und wie eine Bombe in der
Gruppe am Tisch einschligt. Der
Fahrbahnbelag ist dort nicht der
Beste, aber es ist ja auch keine
Rennstrecke sondern die Zufahrt
zu Restaurant und Campingplatz,
die zudem hiiufig auch von Kindern
tiberquert wird, also nicht unbe-
dingt der geeignete Ort fiir ..sport-
liche™ Fahrweise. Dieser Unfall
zeigt auch einmal mehr, wie wich-
tig die Fihigkeit zur Ersten Hilfe
ist. Nicht iiberall ist der Notarzt in

wenigen Minuten zur Stelle. In die-
sem Fall konnten Ersthelfer. eine
Rettungsassistentin und der Arzt
nicht mehr helfen. Aber die ande-
ren Opfer wurden wenigstens
sachkundig versorgt. Bleibt noch
zu erwithnen, dass die italieni-
schen Nachbarn und die anderen
Giste sich als sehr diszipliniert und
hilfreich erwiesen haben. Fazit:
Den Spal} auf zwei Radern nur dort
geniefien, wo andere nicht gefihr-
det werden! Und: Ein Zweirad ist
ein Zweirad und kein Einrad und
unsachgemifle Fahrweise kann
schlimme Folgen haben. PS. Bei
der bekannten Schwerfilligkeit der
italienischen Legislative muf} es
dort schon hiufiger zu schweren
Unfillen gekommen sein, die dazu
veranlassten, solch drastische Stra-
fen zu verhiingen.

Klaus Schumacher

Mit dem Hund im Topcase?

Unser Hund Sissi (10 Kilo, 34 ¢cm
Schulterhohe) hat im letzten Jahr
seine Begeisterung fiirs Fahrrad-
(mit)fahren entdeckt. Da der Rest
der Familie leidenschaftliche Mo-
torradfahrer sind. wir aber keine
Beiwagenmaschine besitzen, ha-

ben wir nun iiberlegt. ob es mog-
lich wiire. den Hund in einem um-
gebauten Topcase mitzunehmen.
Hat irgendjemand Erfahrungen in
dieser Richtung??? Wir wiiren fiir
Anregungen, Erlebnisberichte usw.
dankbar. Thr konnt mir auch schrei-

ben wenn ihr tierschutzrechtliche
Bedenken habt: ,Sissi kann - aber
sie muss nicht mitfahren™ in die-
sem Sinne wiinsche ich uns allen
eine schrottfreie Saison...

Frinzi Rauprich-Gissibl

franziragi @ gmx.de

B #. %

Urlaubszeit ist Reisezeit

_¥ Das Internationale
§ Carnet (CCl) ist ein

e

Camping-
genau so
wichtiger Begleiter im Ausland wie
gute Karten oder Kompass - ein
Muss fur jeden Motorradfahrer und

jeden Camper. Nur fur

Mitglieder

A

das CCI 2.50.

BVDM-Mitglieder erhalten das CCl zum Vorzugspreis von 4,50-. Fur
Kinder und Jugendliche von BVDM-Mitgliedern (10-18 Jahre) kostet

E-Mail mit Angabe der Anschrift und Mitgliedsnummer an Henning Knudsen
oder Anruf mit den gleichen Angaben: 02247/7386 (AB) - cci@bvdm.de.
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LESERBRIEFE

Konfiszierte Motorrdader

Hartes Voreehen nur eegen auslindische Fahrer?

Bin nun schon seit einigen Jahren
Mitglied im Verband und lese immer
mit grolem Interesse die Ballhupe
(auch wenn ich diese im allgemei-
nen spiit erst erhalte). In der letz-
ten Ausgabe habe ich den Artikel
iiber einige Fille von konfiszierten
Motorridern gelesen und bin recht
tiberrascht gewesen. Ich bin seit
mehreren Jahren in unserem Mo-
torradclub (,,Varadero Club Italia™;
www.varaderoclubitalia.it) aktiv,
organisiere verschiedene Motor-
radtreffen im Jahr und fahre auch
selber viel in Italien. Auch ich ken-

ne diese Regelung, habe aber bisher
von keinem Fall in Italien gehort.
bei dem es zu solch einer drasti-
schen MaBnahme gegeniiber Mo-
torradfahrern gekommen wiire. Ich
weil}, dass diese Regel in Hiirte-
fillen des Ofteren gegeniiber
Mopedfahrern (die so genannten
motorini und scooter) angewandt
wird. Aber auch nur im Norden Ita-
liens. Im Siiden gelten sowieso
andere Gewohnheiten, auch was
die Auslegung von Verkehrsregeln
betrifft. Meine Erfahrung ist. dass
im Allgemeinen auslindische Mo-

torradfahrer kulant behandelt wer-
den. sofern keine besonders
schwerwiegenden VerstoBe vorlie-
gen (fahre selber seit Jahren mit
einem deutschen Kennzeichen und
habe da so meine Erfahrungen).
Sicherlich, die Kenntnis der italie-
nischen Sprache hilft zuweilen.
Wenn ich Euch in irgendeiner Weise
behilflich sein kann. sei es auch mit
einer Ubersetzung, so lasst es mich
wissen. Helfe gerne. Allzeit gute
Fahrt! Ciao.Adriano Fumagalli
Bergamo/ltalien

adriano.fumagalli@bergamocom.it

Freunde ohne Grenzen

Am 31. Miirz, 19 Uhr. offnet der
Treffpunkt fiir Biker, Triker und
Freunde ohne Grenzen Selfkant-
Integration. Hallo Freunde, hiermit
laden wir Euch zur Eréffnung un-
seres Clubheimes in 52538 Gangelt,
Einhardstralle 1. herzlich ein. Da-
mit wir einen Uberblick bekommen,
wer an unserer Eroffnung teilneh-
men mochte, bitten wir darum,
Euch anzumelden. Normale Prei-
se erwarten Euch! Hier vier Mog-
lichkeiten der Anmeldung: Auf un-
serer Website: www.euregio-
motorrad.de Anmeldung. Name
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und so weiter ausfiillen. Dann
rechts unter ..Ich bringe mit™ an-
klicken und die Personenzahl an-
geben. Auf unserer Website findest
Du ab sofort wochentlich die neu-
esten Informationen zum neuen
Clubheim und was wir 2007 an so-
zialen Aktionen planen. Anmeldung
tiber E-Mail: sommer-volkmann
@web.de Telefonisch unter 0163/
2403014, Fax: 02456/2951. Beach-
tet bitte die Wegweiser B&T 07
ab AB Abfahrt Heinsberg sowie
Abfahrt Aldenhoven Richtung
Gangelt.Wir freuen uns auf Euch!




Motorradfahrer
far Motorradfa
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Bundesverband der Motorradfahrer e. V

Mehr Freiheit fiir Dich!

Die Interessenvertretung fiir alle Motorradfahrer

Wir setzen uns fiir Euch ein, zum Beispiel:

- gegen Reifenbindung

- gegen Straensperrungen

- gegen Larmuntersuchungen
- fiir sicherere StraBen

- fiir mehr Gerechtigkeit

BVDM-Geschaftsstelle
Carl-Zeiss-Str. 8
55129 Mainz

Tel. 06131 -503280
Fax 06131 -503281
E-Mail: info@bvdm.de

Eure Meinungen und Anregungen
sind uns wichtig! Besucht unser Forum
~ auf der Hompage www.bvdm.de




HONDA

The Power of Dreams

Motorrad fahren
ohne Fuhrerschein!

Lust auf Motorrad fahren,
aber keinen Fuhrerschein?

Kein Problem!

Eigentlich verboten, aber Honda macht es
moglich. Vallig legal auf einem extra flr die-
sen Tag abgesperrten Ubungsparcours.
Aufgrund des groBen Erfolgs in 2006 mit
Uber 3.700 Teilnehmern an 100 Standorten,
haben wir uns dazu entschlossen, die
Aktion auch in 2007 fortzuflihren. Profes-
sionelle Trainer zeigen wie's geht — die kom-
plette Ausrlstung inklusive einer Honda
CBF600 mit ABS und der Sicherheitsbeklei-
dung wird leihweise zur Verfugung gestellt.

Alle Infos unter:

Kostenloses Schnuppertraining
¢ Einfiihrung in die Handhabung eines Motorrads
¢ Erste Grundiibungen

inklusive Ausrustung:

¢ Honda CBF600 mit ABS

¢ komplette Sicherheitsbekleidung
Textilkombi, Helm, Handschuhe und Stiefel

www.fahren-ohne-fuehrerschein.de
oder Tel.: 018 05/20 20 90 (,14 ¢/min)

HONDA oder Dbei allen teilnehmenden Honda Handlern.



