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Erfolgreiche Arbeit

Liebe Mitglieder des BVDM, liebe Motorradfahrer,

fur viele ist die Motorradsaison zu Ende, eine Saison mit
hoffentlich vielen schénen Motorradkilometern und guten
Erlebnisse. Nicht fiir alle ist die Saison gut verlaufen, die bisher
vorliegenden Zahlen zeigen, dass es deutlich mehr tédliche
Unfélle im Stralienverkehr gab.

Die Zahl der Unfélle zu reduzieren ist auch eine der zentralen
Aufgaben des BVDM. Ich freue mich daher, dass im Saarland der Runde Tisch ,Mobil und
sicher® und in Nordrhein-Westfalen die Initiative ,#sicherimstralenverkehr® gegrindet wurden.
In beiden Fallen ist der BVDM von Beginn an mit im Boot. Die Vernetzung der vorhandenen
Angebote und Kompetenzen ist in meinen Augen ein wesentlicher Faktor, um effektive
MafRnahmen zur Verhinderung von Unféllen entwickeln und umsetzen zu kénnen.

Das Thema ist komplex und es sind viele einzelne Schritte erforderlich, die oft aufeinander
abgestimmt sein sollten. Das ist von einer Organisation allein gar nicht zu leisten und zudem
sind dabei auch die Behdrden und teilweise auch der Gesetzgeber gefordert.

Wir haben auch dartber berichtet, dass die Behérde im Fall von Tempo 80 nur flr
Motorradfahrer auf einem langen Teilstlick der A7 Uber das Ziel hinausgeschossen ist. Es ist
gut und richtig, dass vor Gefahren gewarnt wird, aber es sollte angemessen geschehen und
vor allem sollten die Gefahren so schnell wie mdglich beseitigt werden. Die Schilder sind nach
unserer Intervention nun erstmal abgebaut.

Dass sich unsere Arbeit auszahlt, zeigt sich auch am Feldberg im Taunus. Dort sollten
sogenannte Larmpausen, die nichts anderes sind als Streckensperrungen fir Motorrader,
eingerichtet werden. Die Messungen ergaben aber das, was der BVDM im Vorfeld mehrfach
betont hatte: Es gibt keine rechtliche Basis zur Anordnung von Sperrungen.

Gescheitert ist auch das Vorhaben der Deutschen Umwelthilfe im Kreis Holzminden,
Sperrungen fur Motorradfahrer durchzusetzen. Der BVDM hat in einer intensiven
Offentlichkeitskampagne, bei Hintergrundgespréchen und mit ausfiihrlichen Recherchen
dargelegt, dass die geplanten MaRnahmen nicht rechtskonform sind und dadurch verhindert,
dass die Sperrungen eingefuhrt wurden.

Die Beispiele zeigen, dass es notwendig ist, sich zu engagieren, um unsere Rechte zu
verteidigen und dass es sich lohnt. Wir brauchen dabei aber noch viel mehr Unterstitzung,
zum einen durch Mitgliedschaft, zum anderen durch aktives Mitwirken. Ein Stammtisch ist eine
gute Gelegenheit, sich Uber das Motorradfahren auszutauschen, aber auch um Gleichgesinnte
zu finden, die in der Region die Interessen der Motorradfahrer zu vertreten. Gerade jetzt, wo
viele nicht mehr oder nur noch selten fahren, ist es eine gute Gelegenheit, einen Stammtisch
ins Leben zu rufen. Wir unterstiitzen gerne dabei.

Ich wiinsche Euch viel Spal} bei der Lektlire dieser Ausgabe, die einen kleinen Einblick bietet,
wo und wie der BVDM aktiv ist.

A il gl S

Michael Lenzen, Vorsitzender BVDM
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Aktuelle Daten und Fakten zum Motorrad

Der Spal® am Motorradfahren ist trotz aller Das Motorrad im Spiegel der Fakten
Beeintrachtigungen und Diskussionen ungebremst, —— .
. > ‘. --

der Markt wachst weiter. Das zeigen die aktuellen
Zahlen, auch wenn die Neuzulassungen an
LKraftradern (1) im Zeitraum Januar bis September
2024 um 5,7 Prozent niedriger ist als im Vorjahres
Zeitraum (2).

Der Bestand an Motorrader nimmt signifikant zu

Die Anzahl der zugelassenen Motorrader ist - wie in
den Jahren zuvor - auch in 2024 gestiegen, auf
nunmehr Uber 5 Millionen Fahrzeuge. Gleichzeitig
steigt das Durchschnittsalter der Motorrader weiter an. Im Durchschnitt betrégt das Alter der
Motorrader in Deutschland 19,1 Jahre. Dies dokumentiert eine hohe emotionale Bindung der
Fahrer zu ihren Fahrzeugen.

Hierbei ist der Bestand an ,Oldtimern® mit und ohne H-Kennzeichen (= Fahrzeuge 30 Jahre
und alter) mit rund 20.000 Fahrzeugen verschwindend gering. (3)

Das zunehmende Durchschnittsalter der Motorrader, geht allerdings nicht zu Lasten der
Fahrzeug-Sicherheit und -Qualitat. Die verfugbaren Daten belegen, dass der Anteil der
Motorréder, die ohne Méangel die gesetzlichen , TUV“-Prufungen bestehen, kontinuierlich steigt,

Zahl der zugelassenen Motorrader steigt kontinuierlich, ebenso

deren Durchschnittsalter
Quelle: Kraftfahrt Bundesamt (KBA)

Der Motorradbestand in Deutschland zeigt eine hohe
Pflegequalitat und Sicherheit

Bestand an Kraftridern Durchschnittsalter Kraftrdder in Jahren in % - Hauptuntersuchungen (TOV) ohne Méngel - Motorrider
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sie betragt aktuell 90%.

E-Motoren spielen kaum eine Rolle — der Verbrenner dominiert

Derzeit ist die Begeisterung fiir das Motorrad noch immer eine Begeisterung fur den
Verbrennermotor. Bei den Neuzulassungen 2024 betragt der Anteil der Motorrader mit E-Motor
2,9 Prozent.

Der Anteil der E-Motorrader am Gesamtbestand der Motorrader liegt bei 0,01 Prozent. (4)

Der Grund durfte darin liegen, dass E-Motorrader (im Gegensatz zum PKW) keinerlei

staatliche Férderung erfahren, die Reichweite erheblich niedriger ist als bei einem E-Auto und

die Anschaffungskosten extrem hoch sind (im Vergleich zum Verbrenner). Allerdings ist laut

einer HUK-Versicherung Studie die Bereitschaft ein E-Auto zu kaufen ebenfalls signifikant
gesunken. Diese liegt derzeit danach bei 13 Prozent (5).
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Immer mehr Biirger besitzen einen
Motorradfiihrerschein

Die hohe Attraktivitédt des Motorradfahrens
wird auch durch eine kontinuierlich steigende
Zahl an Motorradfiihrerscheinen belegt. 20,8
Millionen Burger besitzen inzwischen einen
Motorradfiihrerschein (Klasse A, A1, A2). Der
Frauenanteil betragt 32 Prozent.

Altere fahren sicherer

Zahl der Motorrad-Fiihrerschein Inhaber wéchst kontinuierlich
(Quelle: Kraftfahrt-Bundesamt, KBA)

Anzahl Motorradfiihrerscheine (Klasse A, A1, A2)

20.805.427

19.868.429

18.410.00:

17.513.658
17.200.354

Anteil Frauen in 2024 betragt 32%

2020 2021 2022 2023 2024

Mit 55 Prozent ist der Anteil der Fihrerscheininhaber, die 65 Jahre und alter sind, sehr hoch.

Allerdings fahrt diese Altersgruppe keinesfalls unsicherer oder ist gefahrdeter als die jlingeren
Altersgruppen. Ganz im Gegenteil: Der Anteil der Uber 65-jdhrigen Biker am gesamten
Unfallgeschehen mit Personenschaden betragt 7 Prozent.

Motorradunfalle (mit amtl. Kennzeichen) mit Personenschaden
im Jahr 2023 = 26.514 Unfille

(Quetle: © Statistisches Bundesamt (Destatis), 2024 | Stand: 14.10.2024)

Verteilung Motorradfihrerscheine nach Vertellung Unfalle nach Altersgruppen

Altersgruppen

%

4%
#bis 28 Jahre #2586 Jahre « 4568 Jahre 65 . Siter

#bis24lahre % 2584 Jahre « 4368 Jahre - 63 u. iter

In der (besonders auf EU-Ebene gefiihrten)
politischen Diskussion, altere Fahrer zu
gesonderten, regelmaRigen Fihrerschein-
und Gesundheitsprifungen zu zwingen (6),
wird argumentiert, dass altere besonders
haufig Unfalle verschulden wirden. Dies trifft
auf Motorradfahrer nicht zu. Wahrend der
Anteil der Hauptverursacher eines Unfalls bei
Bikern unter 65 Jahren 58 Prozent betragt,
liegt dieser Anteil der Hauptverursacher bei
Uber 65-Jahrigen bei 53 Prozent. Wie man es
in der EU-Politik auch dreht oder wendet,

sachlich lassen sich gesonderte, zwangsweise Fahrprifungen fur dltere Biker nicht begriinden.

Ungebrochen: Die Liebe zur individuellen Mobilitat

Die hohe Bandbreite unterschiedlichster Arten
von Motorradern verdeutlicht, Motorradfahrer
sind Individualisten. Sie lieben die individuelle
Mobilitat, die insbesondere auf dem Motorrad
ein besonders Erlebnis an Freiheit und
Abenteuer verspricht. Die individuelle Mobilitat
genieldt in der Bevdlkerung nach wie vor eine
sehr hohe Beliebtheit, wie die Allensbach-
Studie von 2023 zum Mobilitatsverhalten
belegt.

74 Prozent der Bevélkerung halten das Auto

Ein sehr deutliches ,,JA” zur individuellen Mobilitat
(Daten Quelle: Allensbach-Studie zur Mobilitat 2023)

Auto 74%

Fahrrad 49%
OPNV 41%

Regional- & Fernzug 29%

Frage: ,Welches Motorrad 8%
Verkehrsmittel ist

Fir Sie privat im Alltag
unverzichtbar?”
(Bevoikerung ab 16 Jahre,
Deutschland, reprisentativ)

Fernbus 5%
Carsharing 3%
E-Roller 3%

fir unverzichtbar, 8 Prozent das Motorrad. Die Daten fiir das Motorrad erscheinen auf den
ersten Blick merkwdrdig niedrig. Sie sind es aber nicht, wenn man bedenkt, dass der Anteil
des Motorradbestandes am Gesamtbestand von Pkw und Motorrad 9 Prozent betragt. (7).
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Kosten fiir Treibstoff steigen stark

Auch die — in den letzten Jahren besonders stark gestiegenen — Kosten fiir den Betrieb eines
Motorrads und Pkw &ndern daran offensichtlich nichts. Beispielhaft sei hier auf die Entwicklung
des Benzinpreises verwiesen, der hohe Steigerungen aufzeigt. So ist der durchschnittliche
Benzinpreis von September 2020 bis September 2024 um 33,4 Prozent gestiegen.

Es ist sicher, der Benzinpreis wird auch in den kommenden Jahren weiter ansteigen.

Aktuell verantwortet die Bundesregierung 59 Prozent des Benzinpreises, durch Steuern und
Abgaben. Bei einem Benzinpreis von 1,79 Euro verbleiben der Tankstelle 0,74 Euro. Der Staat
erhalt 1,048 Euro. Bereits heute ist beschlossen, dass der sogenannte CO2-Preis —im
Benzinpreis enthalten - bis 2026 um bis zu 44 Prozent ansteigen soll.

Nun, die vorliegenden Daten verdeutlichen allerdings auch: Trotz steigender Kosten, die
Motorradfahrer lassen sich die Freude am Fahren, die Freude an Freiheit und Individualitat
nicht nehmen.

Durchschnittlicher Preis pro Liter Superbenzin in Deutschland

Januar 2020 bis September 2024 (in €-Cent) (auetie: statista 2024)

Die Bundesregierung verantwortet 42% des Benzinpreises

des i i icklung CO2-Preis
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Anmerkungen, Quellennachweis:

(1) ,Kraftrader” ist ein offizieller Begriff der StVo. Er umfasst alle Zweirader mit einem
Hubraum von mehr als 50 ccm oder mit einer durch die Bauart bestimmten
Héchstgeschwindigkeit von mehr als 45 km/h (§ 2 Nr. 9, Fahrzeug-
Zulassungsverordnung).

(2) Quelle: KBA, Pressemitteilung Nr. 34/2024

(3) Quelle: KBA, Bestand an Oldtimern mit und ohne Historienkennzeichen am 1. Januar
2023.

JAls Oldtimer diirfen Fahrzeuge und Anhdnger bezeichnet werden, welche vor mindestens 30
Jahren erstmals in den Verkehr gekommen sind, weitestgehend dem Originalzustand entsprechen,
in einem guten Erhaltungszustand sind und zur Pflege des kraftfahrzeugtechnischen Kulturgutes
dienen”.

(4) Quelle: KBA, FZ 27.2, Bestand an Kraftfahrzeugen am 1. Juli 2024 nach Bundeslandern,
Kraftstoffarten und Fahrzeugklassen.

(5) Quelle: HUK-Mobilitatsstudie 2024

(6) Siehe auch den Bericht auf der BVDM-Webseite: Européische Union: Dein Fiihrerschein
soll eingeschrénkt werden

(7) Datenquelle: KBA, FZ 27.2, Bestand an Kraftfahrzeugen am 1. Juli 2024 nach
Bundeslandern, Kraftstoffarten und Fahrzeugklassen
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Deutschlandfahrt 2024, Karte statt Navi

Deutschlandfahrt 2024 Wie friiher, nur mit Karte

,ES ist mal wieder an der Zeit, ein fettes ,Dankeschon®
loszuwerden, dieses Mal aber nicht nur an Wolfgang
Schmitz, sondern auch an Michael Bojert (MiBo) sowie
die vielen Helfer im Hintergrund, ohne die die
Durchfuhrung einer so grof3en Veranstaltung nicht
moglich ware. Dabei war das gréfite Problem, das es
zu l6sen galt, offenbar die Buchung einer Location, wo
mdglichst viele Teilnehmer Gbernachten konnten, aber
auch, wo man eine adaquate Siegerehrung
durchflihren konnte.

Nachdem dafiir gesorgt war und ich das Wertungsheft
der 42. BVDM-Deutschlandfahrt in Handen hielt, kam
nun die Aufgabe auf mich zu, das Beste aus den Vorgaben zu machen.

Kampf um Pokale oder touristisch fahren?

Sollte ich den Wettbewerb in den Vordergrund stellen und versuchen, méglichst viele Punkte
zu sammeln oder sollte ich mehr den touristischen Aspekt fir mich héher bewerten, mir die
lohnendsten Ziele aussuchen und optimal miteinander verbinden?

Die Organisatoren hatten im Vorfeld zwar die Daten fur den Einsatz von Navis zur Verfligung
gestellt, aber das kam fiir mich nicht infrage, weil ich wahrscheinlich der einzige Teilnehmer im
Feld war, der noch old fashioned mit 1:200.000er Karte unterwegs war.

Damit war die Entscheidung gefallen: Gemutlich fahren, gerne ziigig, aber ohne Hetzerei, an
HK 1 ganz im Norden starten und sich nach Stiden vorarbeiten, in Hausdilmen bernachten
und dann am Samstagvormittag noch die beiden HKs &stlich von Miinster mithehmen.

Das Problem mit der Zeitumstellung

Als ich am Donnerstag nach Hasellinne-Lehrte
starten wollte, musste ich feststellen, dass die 37-
jahrige Guzzi gar nicht einsatzfahig war, und so
kam meine 900er YAMAHA zum Einsatz.

Die nachste Uberraschung erwartete mich am
nachsten Morgen, denn ich musste feststellen,
dass das alte Handy, das ich unterwegs immer
mitnehme, noch auf Winterzeit stand. Damit fehlte
mir schon die erste Stunde, die anderen
Teilnehmer waren bereits aufgebrochen, und so
entschloss ich mich, erst mal zusammen mit den
Eimi und Karla an der HK1, dem Startort beiden sehr netten Damen von HK 1, Karla und
von Siggi. Eimi, zusammen zu frihsttcken.
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Nach der Bitte um Schutz und Segen konnte es dann losgehen! Schnell musste ich feststellen,
dass weitere Zeitfresser auf mich warteten, namlich jede Menge Baustellen und
Stralkensperrungen. Auch die Suche nach den Antworten auf die Fragen an den NKs erwiesen
sich zum Teil als tricky und nicht immer leicht auffindbar.

Bei einer Planung wird der Zufall durch den Irrtum ersetzt

Der Besuch der eingeplanten Kontrollen schmolz so dahin, weil aus Zeitgriinden immer mehr
gestrichen werden musste, und so entstand eine ganz andere Tour als urspriinglich geplant.
Dagmar und ihre Gummibarchen-Kontrolle (HK 8) waren natirlich gesetzt, und wir haben uns
Uber ein Wiedersehen gefreut, und ich konnte auch Werner kennenlernen. Nach ein wenig
Klénschnack und nachdem ich mich gestarkt hatte, ging es weiter nach Siden, ins
Minsterland hinein. Hierauf hatte ich mich besonders gefreut, weil ich viele Kontrollpunkte von
meinen friheren Wochenendtouren her kannte. Die meisten waren leicht zu finden, und ich
musste nicht wiederholt anhalten, um die Strallenkarte zu Rate zu ziehen.

Am Ende eines langen, aber sehr schénen Tages war dann das Hotel in Hausdilmen erreicht,
und wieder konnte ich neue Leute kennenlernen (Stefan und Steffi).

Dunkle Wolken am Himmel

Samstagmorgen wurde ich von Gewitter (!) geweckt, nichts Dolles, aber doch Uiberraschend.
Klar, dass ich das erst mal abgewartet und gemiitlich gefrihstiickt habe. Dann waren 2 NKs
dran. Die NK in Velen war fir mich dann leider unauffindbar, obwohl ich dafiir so viel Zeit
aufgewendet habe, dass ich die HKs dstlich von Mlnster dann ebenfalls streichen musste. So
war ich dann relativ friih in Wettringen.

Letzter, na und!

Abends war die Siegerehrung, kombiniert mit
einem hervorragenden Abendessen.

Als ich mir nach der Siegerehrung die
Ergebnislisten ansah, musste ich feststellen, dass
sich alle Einzelfahrer vor mir platziert hatten. Nach
mir tauchten nur diejenigen auf, die entweder aus
der Wertung gefallen oder gar nicht erst gestartet
waren.

Schlimm? Auf gar keinen Fall! Ich habe eine sehr
schone Gegend durchfahren, dazu neue Leute
kennengelernt, liebe Bekannte wiedergetroffen und oo
eine Erinnerung in Form einer Kachel fur meine hatte Spaf und das ist die Hauptsache.
insgesamt achte Teilnahme an einer

Deutschlandfahrt erhalten.

Einen Pokal gab es fiir Siggi nicht, aber er

Nach der Deutschlandfahrt ist vor der Deutschlandfahrt

Nachstes Jahr soll es nach Sachsen-Anhalt/Brandenburg gehen, ganz schén weit weg, aber,
wenn man die B 1 fahrt, lernt man bereits auf der Hin- und Rickfahrt eine Art deutsche Route
66 kennen, darauf freue ich mich schon! Ich bin jetzt schon gespannt auf das, was Michael und
Wolfgang ausarbeiten werden und wiinsche ihnen dazu gutes Gelingen!

Vielen Dank fiir Euren Einsatz und Euer Engagement fir dieses und das nachste Mal!

0]

g
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Deutschlandfahrt 2024 Ansprache und
Ergebnisse

BegriiBung am Zielort in Wettringen

Liebe Teilnehmer, Helfer und Gaste,

die Deutschlandtour der Rennradfahrer endete letztes
Wochenende in Saarbriicken, wir Motorradfahrer sind
heute hier in Wettringen im Minsterland, um den

Hoéhepunkt der 42. BVDM-Deutschlandfahrt zu feiern.

War es wieder eine typische Deutschlandfahrt? Ist
etwa jemand nass geworden?

Auch unsere Veranstaltung fand wieder mit
internationaler Beteiligung statt: Lieve und Tine aus
Belgien sind genauso wie Riidiger aus Osterreich
wieder dabei.

© M.Eimermacher

Dieses Jahr waren insgesamt 65 Motorrader angemeldet, 63 waren unterwegs, davon 6
Motorrad-Gespanne und ein CanAm Spyder, der Rest Solo-Maschinen von 600 bis 1600 ccm.
61 haben ihr Wertungsheft abgegeben. Hoffentlich seid ihr alle Unfall-, Pannen- und Blitzer-frei
hier angekommen.

Wir hoffen, die Regionen Minsterland und Emsland haben Euch allen Spaf3 gemacht. Und wir
hoffen auch, dass alle mit den neuen, leicht ge&nderten Spielregeln der DF klargekommen
sind.

Verbindung zu Wettringen

Es gibt eine beinahe historische Verbindung zwischen Wettringen und der BVDM-
Deutschlandfahrt:

Die 15. DF im Jahr 1992, also die vor 32 Jahren, hatte den Zielort Gengenbach im
Schwarzwald.

Ich war damals Teilnehmer und fuhr zur Hauptkontrolle beim Kloster St. Peter, auch im
Schwarzwald. Da standen vor der Klosterkirche mit einem VW-Kéfer: Paul Schwane aus
Essen und sein Schwager Peter Schading aus Wettringen. Die beiden haben den Job
,Hauptkontrolle fur die Deutschlandfahrt" einige Jahre zuverléssig erledigt. Paul ist noch
Mitglied bei uns im LVRR und damit im BVDM. Er ist heute mit seiner Gattin hier, Peter ist
heute Mitglied beim Motorrad-Touring-Club Wettringen (MTC). Der MTC hat uns bei der
Zielankunft heute unterstitzt. Auch Bernhard, der Chef dieses Hotels, ist Motorradfahrer und
Mitglied beim MTC. Der MTC hatte im Juni seine jahrliche Clubtour und in diesem Monat sein
43. Motorradtreffen!!

An die Waage muss heute keiner mehr denken. Also ran ans Buffet, ich habe von einer
Schnitzelparty gehort.

®
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Die Siegerehrung

Zu Beginn des feierlichen Héhepunktes der Deutschlandfahrt méchte ich mich bedanken bei
Michael Bojert, der dieses Jahr nicht nur Daten vom Fahrbereich der Veranstaltung
zugearbeitet hat, wie viele Jahre zuvor auch. Er hat mich bei der Organisation tatkraftig
unterstitzt und neue Impulse gesetzt. Das Ausarbeiten vor Ort haben wir genauso geteilt, wie
die Kontrollfahrt vor ein paar Wochen.

Aber nicht nur deshalb ist dieses Jahr einiges
anders geworden. Wir hoffen, dass ihr Euch auf die
geanderten Rahmenbedingungen gut
eingeschossen habt. Wie gut, werdet Ihr gleich
hdren.

Es hat uns besonders gefreut, dass durch die
Anderungen in den Wertungsklassen die Klasse
Mannschaft nicht gestorben ist, das Gegenteil ist
passiert. Es waren sechs Mannschaften am Start.

Wir bedanken uns bei den tGber 20 Helfern an den
Hauptkontrollen, an den besetzten Nebenkontrollen

Die Sieger der 42. BVDM-
und am Ziel. Deutschlandfahrt

Namentlich erwahnen mochte ich hier unseren Ehrenvorsitzenden Horst Orlowski, der mit
seiner Frau Christel wieder eine HK betreut hat und unser Griindungs- und Ehrenmitglied Arno
Keuser, der mich hier vor Ort unterstitzt hat.

Die Ergebnisse Einzelwertung

Start-
Nr. Fahrer Name |Vorname |Punkte Platz
3 Misch C. 4983 1
18 Luhn H. 4758 2
24 Huattenhuis M. 4758 2
Merx u. 4726 4
10 Viehweger R. 4580 5
Hollenbenders |U. 4507 6
4 Schmitter B. 4503 7
22 Capito J. 4461 8
6 Hack Dr. C. 4451 9
33 Schneider U. 4428 10
14 Bojert S. 4298 11
23 Bojert F.-J. 4298 11
Steffes-
34 Hollander M. 4272 13
37 Lang F. 4185 14
31 Kelety E. 4065 15
29 Bauer T. 4059 16
2 Poppel K.-H 4053 17
11 Marcus U. 4029 18
27 Wetzel W. 4025 19
30 Kraft B. 4006 20
7 Hasse D. 3928 21
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36 Lenzen M. 3906 22
28 Thoma M. 3881 23
1 Wolfgruber R. 3879 24
21 Adlon R. 3696 25
25 Rehfeld M. 3637 26
15 Maul H. 3461 27
20 Eidmann J. 3405 28
16 Nier A. 3354 29
26 Schréder U. 3119 30
13 Bexter H. 2849 31
17 Rising S. 1852 32
9 Kinzler R. 0
12 Rasink-Bexter |B. 0
19 Heidergott N. 0
32 Herder J. 0
35 Maller C. 0
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Teamwertung

Fahrer Start-
Platz | Name Vorname |Beifahrer Nachn. | Beifahrer Vorn. | Punkte Nr.
1 |[Aufderheide |P. Aufderheide l. 4935 107
2 | Todtmann K. Todtmann C. 4926 104
3 |Kroll P. Kroll S. 4866 101
4 | Brlgger u. Albani S. 4807 103
5 Thiel T. Thiel K. 4545 108
6 |Frankeser H.-P. Frankeser C. 4461 102
7 | Winke S. Winke S. 4449 109
8 |Vandenaweele |T. Decoster L. 4029 105
9 |Tubes M. Tubes C. 3989 106
Mannschaftswertung

(Diese Wertung wurde nach der Deutschlandfahrt wegen eines Fehlers angepasst. Die Platze
1 und 2 wurden getauscht)

Mannschaft Name | Stnr. |Fahrer(in)

|Vorname |Beifahrer{in)

|Vorname2 |Punkte | 3 Punktbesten |Platz

Die milden Jungs 701 Snippe Niklas 4758 4758
702 Hittenhuis Timon 4695 4758
703 Heils Dennis 4758 4695
704 Szczepanski Oliver 0

ERERERRARRARRE ERER 1 421 1

DW-Biker I 201 Rolfes Stephan 4737 4737
502 Rothstein Patrick 4737 4737
503 Schwinning Dirk 4676 4676
204 nV. nVv. 0

ERERERRARRARRE ERER 1 4-1 50

DW-Biker Bonn 301 Knudsen Henning 4033 4033
302 Niederberger Michael 4033 4033
303 Knudsen Marius 4033 4033
304 nV. nVv. 0

FhEkEEkE kAL whkE 41 2099

die Nordlichter 601 Weinerdt Joke Weinerdt Jule 3999 3999
602 Weinerdt Jens 3878 3999

| 503 Viebranz Detlev 3999 3678
604 n.V. nVv. 0

FhEhkbkikiik *hkkk 1 1 8?6

Mettmanner 201 Bethke Werner 2832 4425
202 RoBmann Uwe RoBmann Charlotte 4425 4425
203 Dziuba Wolfgang 4425 2832
204 nV. nVv. 0

Errrrrrrr ey Ex e 1 1 682

Roadrunner 401 Gallo Ricardo 3867 3867
402 Flemming Stephanie 3867 3867
403 Roloff Thomas 3867 3867
404 Kuhlmann Gero 3867

frrrrrrrrre ey ERER 1 1 601




Deutschlandfahrt 2024, Bericht des Sieger-
Teams

Deutschlandfahrt 2024
34 Jahre spater

»verdamp lang her*

1988 war es, dass wir zum ersten Mal an einer
Veranstaltung des BVDM, namlich der
Deutschlandfahrt mit Zielort Adenau, teilgenommen
haben. Durch die Zeitschrift , Tourenfahrer®, die ihren
Redaktionssitz damals in Dimpelfeld nahe Adenau
hatte und eine grolte Werbekampagne fiir die
Deutschlandfahrt gestartet hatte, sind wir auf sie
aufmerksam geworden. So fuhren wir mit unserer
Yamaha TR 1 als Team mit und Gbernachteten in
unserer kleinen ,Hundehitte auf der Wiese des © Wichael L.
Freibades in Adenau.

Da waren die Knochen eben noch jung und elastisch. 1989 in Kérbecke am Méhnesee waren
wir dann mit unserer neuen BMW R 80 ebenfalls dabei, so wie auch 1990 in Idar-Oberstein.
Da war dann die R 80 bereits Zugmaschine unseres Bals-Gespannes.

Wir kénnen uns noch gut erinnern, dass wir dieses Mal ,auf Sieg“ fahren wollten, das heift mit
dem ,Messer zwischen den Zahnen®. Da gab es keine Essens- oder Pinkelpause, und wir sind
mit deutlich Uberhéhter Geschwindigkeit durch die Ortschaften geknallt, um die Mindestfahrzeit
von einer HK zur nachsten zur Héchstfahrzeit zu machen. Speziell ich als Beifahrerin fand das
irgendwann gar nicht mehr witzig, zumal ich vollkommen fertig und durchgeschittelt war, als
wir an der Nachtkontrolle ankamen - wie man sich vielleicht denken kann.

Am Ende hatten wir es geschafft, auf Platz 8 zu kommen. Danach haben wir uns dazu
entschlossen: das brauchen wir in Zukunft nicht mehr, denn wir wollten doch gerne unseren
Fuhrerschein behalten. Und locker angehen lassen wollte Peter es auch nicht - daflr ist er
schlieBlich bekannt. Also fuhren wir nicht mehr mit.

Peter ist inzwischen schon sehr lange Sportwart im BVDM und wir waren und sind auch heute
immer noch sehr aktiv bei den TourenTrophy-Veranstaltungen. Aber eben keine
Deutschlandfahrt mehr.

»,Helfen macht auch SpaR“

Erst 2017 kamen wir durch MiBo wieder in Berlihrung mit dem Thema Deutschlandfahrt. MiBo
hatte damals bereits tatkraftig geholfen, die Deutschlandfahrt in Giitersloh auszuarbeiten. Er
fragte alle Mitglieder unseres OWL-Stammtisches, wer sich daran beteiligen wollte. Jedes
Parchen bekam ein Gebiet zugeteilt, wo man sich nach Haupt- und Nebenkontrollen
umschauen sollte.

Wir bekamen das Weserbergland zugeteilt, und wir haben eine Ahnung davon bekommen,
wieviel Arbeit das flir den Veranstalter ist. Wir hatten ja nur einen kleinen Teil dazu
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beigetragen, was bereits viel Arbeit war. Aber es hat Spall gemacht, Nebenkontrollpunkte zu
finden und sich Fragen dazu zu tGberlegen.

Mitfahren konnten wir als Mitveranstalter natirlich nicht, wollten es aber auch gar nicht. Es war
eine gelungene Veranstaltung und wir hatten uns durchaus vorstellen kdnnen, zukiinftig wieder
als Helfer teilzunehmen.

»Erneuter oder letzter Versuch*

Und so fragte uns MiBo auch in diesem Jahr wieder, ob wir helfen oder teilnehmen wollten.
Denn das Emsland ist ja so weit nicht weg von unserer Heimat Bielefeld.

Zuerst dachten wir, dass wir mit unserem Wohnmobil eine Kontrolle besetzen kénnten. Aber
MiBo meinte, wir hatten ausreichend Leute als Kontrollposten und es ware dem Orga-Team
viel lieber, mehr Teilnehmer zu haben. Also haben wir uns breitschlagen lassen, es noch
einmal zu versuchen. 34 Jahre spater. Aber mit der Pramisse: ohne so zu heizen wie damals.

,Navi statt Karte“

Die Voraussetzungen sind ja jetzt ganz andere als
1990. Friher mit Karte, heute mit Koordinaten und
Navi. Als wir die Unterlagen fir die
Deutschlandfahrt bekommen, prasentiert mir mein
Mann auch schon zwei Tage spéater seine fertig
ausgearbeitete Excel-Tabelle mit dem Plan fir die
Tour. Na, wenn da der Ehrgeiz nicht schon wieder
geweckt ist, dachte ich nur und hatte schon wieder
so gewisse Befiirchtungen...

Jedenfalls war ich froh, dass ich nicht so Ubermdtig
war, mich selbst als Fahrerin anzumelden, sondern
ich wieder als Beifahrerin im Gespann mitfahren
konnte. Der Vorteil sollte sein, dass wir uns auch
mal mit dem Fahren abwechseln kénnen, so
zumindest die Idee.

Peter gibt an der Hauptkontrolle 3 in
Lienen schon mal das néchste Ziel ein.

»Weil Du hdss Ahnung vun da Technik, vun der ich nix verstonn“

Wenn sich jemand mit Navis auskennt, dann ist es mein Mann. Peter hatte die Strecke bislang
mit unserer bewahrten Motorradnavi-App ,Calimoto“ geplant. Jedoch sollte es dann doch
anders kommen. Als wir am Donnerstagabend an unserem Quartier bei Wietmarschen
ankamen, fiel uns ein, dass wir ja noch tanken wollten, um das auf der Deutschlandfahrt nicht
machen zu mussen.

Also hat Peter die nachste Tanke im Navi gesucht und wir wollten die drei Kilometer schnell
hinfahren. Da die Tankstelle jedoch in einer Baustelle lag, sind aus den drei Kilometern am
Ende fast 30 geworden. Erst kamen wir nicht zur Tankstelle hin, nur verbotenerweise tber ein
Privatgelande. Dann hatte die Tankstelle auch noch geschlossen, da ja durch die Baustelle
sowieso kein Kunde hingekommen wére. Leider wusste sogar nicht einmal Google, dass die
Tanke geschlossen war. Also mussten wir eine andere suchen, die uns einen Riesenumweg
bescherte. Aber dieses Erlebnis zeigte uns, dass es nur Sinn machen wiirde, die Strecke mit
einem Navigationssystem zu fahren, das sowohl Sperrungen als auch Staus kennt.

Calimoto kann das (bisher) leider nicht. Wie oft sind wir schon mit Calimoto von einer Baustelle
in die nachste gefahren. Wenn auch auf sehr schénen Motorradstrecken - aber das macht sich
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nicht gut bei einer Deutschlandfahrt und auf schéner Strecke muss die Prioritét diesmal auch
nicht liegen.

Also hat sich Peter noch einmal Gedanken gemacht, ob er nicht lieber Google Maps zur
Navigation bemuhen sollte. Als Computerkenner hatte er schnell erkannt, wie man es mit
Koordinaten fiittern und schnell Anderungen einfiigen kann. Ich persénlich verstehe zwar
Uberhaupt nichts davon, aber mir war direkt an der zweiten Hauptkontrolle klar, dass er den
richtigen Weg gefunden hatte und dass das entscheidend fiir die Wertung sein wirde. Wir
fuhren teilweise zlgig, aber nie zu schnell. Also keine Gefahr fir den Fuhrerschein wie vor 34
Jahren. Zwischendurch durfte ich sogar mal ans Ruder, aber nur, wenn wir viel Zeit hatten.

»Nebenkontrollen und Wertungsheft*

Die Fragen an den Nebenkontrollen konnten wir
relativ schnell beantworten. Entweder stieg Peter
schnell ab und hatte die Antwort auch schon, bevor
ich mich aus dem Beiwagen gequaélt hatte. Oder
wir suchten beide an verschiedenen Stellen nach
den Antworten (auch hierfir ist eine
Helmsprechanlage hilfreich). An einigen Kontrollen,
wo ein kleiner Fullweg von Néten war, habe ich
alleine gesucht und Peter ist beim Gespann
geblieben, wo er dann etwas Zeit hatte, das Navi
zu fUttern fur den nachsten Anlaufpunkit.

Ich war das fahrende Biro und konnte wéhrend der
B Fahrt das Wertungsheft ausfillen. So hatte ich also

Nebenkontrolle 3.4 Gedenkstdtte auch meine Aufgabe und brauchte nicht nur als

Augustaschacht Hasbergen Ballast im Beiwagen mitzufahren. Wir waren an

allen Hauptkontrollen in der Zeit, konnten sogar

alle unbekannten Nebenkontrollen mithehmen und haben die Zeit bestmdglich ausgeschopft.
Ok, dazu gehdrt eben auch, dass man im Regen von der Nachtkontrolle ptinktlich um 8 Uhr
losfahren muss (das Gewitter mit Starkregen war gliicklicherweise gerade durch) und
Kaffeetrinken und Eis Essen zwischendurch war natirlich auch nicht drin. Aber flr ein paar
Kekse und etwas Flissiges aus der Pulle hat es gereicht. An den Hauptkontrollen war sogar
noch locker Zeit fir eine Pipipause.

An der unbekannten und besetzten

Grolies Kompliment an das Orga-Team Wolfgang und MiBo: die Zeiten haben fiir uns sehr gut
gepasst.

Nur zum Schluss mussten wir fUr die letzten 50 Kilometer auf die Autobahn, sonst waren wir
nicht um 13:50 Uhr am Ziel in Wettringen gewesen.
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Ankunft am Ziel in Wettringen
»Gut Ding will Weile haben*

Mit Spannung erwarteten wir dann am Abend die Siegerehrung, nachdem wir uns erstmal den
Bauch mit den Leckereien vom ausgesprochen guten Buffet vollgeschlagen hatten. Wie gut
wirden die anderen sein? Wir hatten ja nur den Vergleich von 1990, aulierdem gab es diesmal
Anderungen beim Wertungsmodus. Und wir haben es tatséchlich geschafft, den Pokal fiir den
ersten Platz bei den Teams zu erringen - gliicklich und stolz, es dann doch nach 34 Jahren
Abstinenz geschafft zu haben - und vor allem ganz ohne zu heizen wie geistesgestoért. Aus
dem Alter sind wir Gott sei Dank raus.

Natirlich ist eine gute Planung wichtig, wie auch das richtige Navigationssystem und die
schnelle Bedienung desselben.

,Reslimee - was bleibt im Gedachtnis?“
1. Es hat uns sehr viel Spall gemacht.
2. Und das nicht nur, weil wir gewonnen haben.

3. Was besonders zu erwahnen ist: der Zusammenhalt und die Gemeinschaft der Fahrer
waren das Highlight iberhaupt. Wir freuten uns an jeder Kontrolle wieder darauf,
bekannte Gesichter oder aber auch auf fir uns neue Gesichter zu treffen. Es tut uns
aulRerordentlich leid, dass wir weder Christel und Horst, noch unsere
Stammtischkollegen Silvia und Bernd und auch nicht Dagmars Gummibarchenkontrolle
besucht haben. Aber alles geht leider nicht. Sie mdégen uns verzeihen. Aber wir trafen
uns ja dann glucklicherweise alle am Ziel, wo eine einzigartige Atmosphare herrschte.
Es ist eben doch immer noch ein Super-Event, das wir jetzt endlich nach 34 Jahren
wiederentdeckt haben. Danke an MiBo, Wolfgang und alle Helferinnen und Helfer fur
die tolle und sehr aufwéndige Organisation. Wir werden, wenn es klappt, ab jetzt
wieder regelméaRig dabei sein. Egal ob als Teilnehmer oder als Helfer. Es lohnt sich in
jedem Fall.
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BVDM beim 11. internationalen
Motorradsymposium in der Eifel

11. internationales Motorradsymposium in der Eifel

Die Polizei Rheinland-Pfalz lud zum 11.
Motorradsymposium in der Eifel ein und der BVDM war
wieder vor Ort.

Die Veranstaltung ist eine gemeinsame Aktion von
Polizisten aus Deutschland, Belgien,

Luxemburg und den Niederlanden. Alle waren mit
Motorradstaffeln vor Ort. Aulerdem war diese

Veranstaltung auf die Altersklasse U45 ausgelegt.
Dementsprechend war der Altersdurchschnitt der Teilnehmer fast durchweg in diesem Bereich.

Die Veranstaltung war aufgeteilt in Vortrage und anschlieRendem Sicherheitstraining.

Veranstaltungsort war ein Hotel mitten in der Eifel, in einem Industriegebiet von Wiesbaum.
Nach der Registrierung am Eingang gab es erstmal Kaffee und die ersten Gesprache mit
anderen Teilnehmern. Eine lockere Atmosphére war von Beginn an zu spiren.

Der Vormittaq

Mit der Begrufiung durch Ruben Hoffmann, Polizist und
eigentlich Jugendsachbearbeiter der Polizei Rheinland-Pfalz,
startete die Veranstaltung. Die vorgesehene BegriiRung durch
die Leiter der Polizeidirektion Wittlich (Herr PD Braun) und Leiter
der Polizeiinspektion Bitburg (Herr PR Thull), entfiel, da beide
verhindert waren. Hoffmann stellte zu Beginn das Konzept
.Motorradfahren in der Eifel - aber sicher" vor. Dazu zahlten auch
einige Zahlen zu den Unféllen im Jahr 2023. Hier wurde
deutlich, wie sich die Erfahrung der U45-Motorradfahrenden in
den Unfallstatistiken niederschlagt. An rund einem Dirittel aller
Unfélle sind Motorradfahrer tiber 45 Jahre beteiligt. Bei den
tédlichen Unfallen sind es rund zwei Drittel. Einige Bilder der
4 Unfélle im Vortrag machten jedem Teilnehmer nochmals

deutlich, welche Auswirkungen jede Fahrt mit dem Motorrad
haben kann. Schockmomente waren definitiv gewollt und kamen deutlich an.

Kurz wurden die von StraRen.NRW auf der Panoramastralle Hirtgenwald erprobten Kreise auf
der Fahrbahn besprochen, auch von der Luxemburger Losung (Streifen statt Kreise) und der
Erfolg dieser praventiven Mallnahmen erwahnt.

Gesundheitliche Risiken der Motorradfahrer U45

Der anschlielende Vortrag von Dr. Michael Offermann, Unfallarzt und GefaRchirurg aus
Essen, beleuchtete die Gefahren durch gesundheitliche Risiken. Bluthochdruck,
Gefalkrankheiten, Einflusse auf die Reaktionsfahigkeit von Motorradfahrenden betrifft alle
Altersklassen, das Risiko steigt aber mit zunehmendem Alter.
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Sehr interessant wurde es bei dem Thema ,Helm abnehmen oder nicht". Beleuchtet wurden
hier nicht nur die Notfallmaf3nahme als solche, sondern auch die rechtlichen Konsequenzen.
Ist ein Unfallopfer etwa bei Bewusstsein, ist es sein eigener Wille, ob der Helm abgenommen
werden soll oder nicht. Also immer fragen, wenn der Patient bei Bewusstsein ist. Ist er/sie nicht
ansprechbar oder bewusstlos, muss schon wegen der Kontrolle der wichtigsten Funktionen
(Atmung, Puls) der Helm abgenommen werden. Dabei ist der Kopf zu stabilisieren! Am besten
geht das zu zweit! Zu dem Thema gibt es eine Studie von Dr. Offermann, ISSN 0175-2634,
sowie ein Praxisheft vom IFZ (https://ifz.de/wordpress/wp-
content/uploads/2013/04/Praxis6Druck1.pdf). Der BVDM hatte sich schon sehr friih dieses
Themas angenommen und die Broschire ,Helm ab" herausgegeben.

Ein wichtiger und ausfuhrlicher Aspekt des Vortrags war ,Stress". Die Gefahren, die durch
Ablenkung wegen Stress entstehen, sind nicht zu unterschatzen. Dabei geht es nicht nur um
den ,freien Kopf", sondern auch um die gesundheitlichen Auswirkungen von Stress auf den
K&rper. Dies kann zu Ausfallen, wenn auch nur kurz, und damit zu Unféllen fihren. Hier steigt
die Gefahr natirlich mit zunehmendem Alter. Es wurde immer wieder der Vergleich Piloten zu
Motorradfahrenden angefiihrt. Die vorgeschriebenen Notfallibungen der Piloten verhindern
extremen Stress in Notsituationen. Dies kdnnen regelmafige Fahrsicherheitstrainings ebenso
bewirken.

Stress flihrt zu Fehlentscheidungen, die auf dem Motorrad Leben kosten kann. Also lieber
Nein sagen und auch mal eine Tour abbrechen, bevor man sich und andere in Gefahr bringt,
so der Tipp. Als Lésung kénnte die Neuro-Mentale-Methode helfen, ein Prinzip die eigene
Konzentrationsfahigkeit, strukturiertes Denken, positives Denken zu fordern und zu férdern.

Und das magische 2-Schritte-Prinzip: Stopp-L&sen!

Deswegen muss man das ,Stopp-Sagen" lernen und nach alternativen (Lésung!) suchen und
anschlieRend Lésungsorientiert und konzentriert weitermachen zu kénnen. Dieses Prinzip soll
im Flugzeug wie auf dem Motorrad funktionieren.

Technische Fahrhilfen

Der Vortrag von Thomas Reuter zu den technischen Fahrhilfen an Motorrédern befasste sich
mit Themen wie ABS (die unterschiedlichen Ausbaustufen), Airbags am Motorrad sowie
integrierte Airbags in Kleidung sowie der Fahrphysik im Allgemeinen. Und natirlich gab es
auch den Hinweis, dass die beste Technik die Physik nicht auRer Kraft setzen kann! Auch
wurde hier zwischen aktiver Sicherheit (ABS, DWC, ASR) und der passiven Sicherheit
(Airbags, Unterfahrschutz etc.) unterschieden. Schén an praktischen Beispielen dargestellt
wurde der Kammsche Kreis dazu gab es noch Beispielvideos der Bundesanstalt fiir
StralRenwesten (BASt) zu Unterfahrschutz und Airbag-Westen.

Urlaubsvorbereitung: Planen und Packen

Der nachste Vortrag wurde von Herbert Fuss vom ADAC Mittelrhein gehalten. Hier ging es um
die Planung eines Urlaubs in der Gruppe, sowie das korrekte Bepacken eines Motorrades.
Auch der technische Check des Motorrades vor Reisebeginn zahlte dazu. Hilfreich ist
gegebenenfalls die Packliste des ADAC zum Download:

https://www.adac.de/-/media/pdf/motorrad/packliste-reise.pdf.

Zu den Reisevorbereitungen gab es hilfreiche Tipps, etwa zu kontrollieren, ob die Profiltiefe
der Reifen fir die geplante Reisedauer ausreicht. Die unterschiedlichen Anforderungen und
gesetzlichen Bestimmungen im Ausland, wie etwa das MitfUhren oder Tragen von Warnwesten
oder Verbandstaschen wurden genannt.
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Zu den technischen Checks zahlen Flussigkeiten, Reifen, Bremsen, aber auch die Ausristung:
Genligen die Helme und deren eingetragene Normen den Anforderungen des Ziellandes? Hier
auch der Hinweis, dass ein Helm nicht alter als finf Jahre sein sollte, da die Kunststoffe
ausharten und somit die Sicherheit gefdhrdet ist.

Ethik und Motorradfahren?

Ich gebe zu, dass mich der Titel des Vortrags etwas irritierte, und ich mich fragte: brauche ich
sowas? Weit gefehlt! Polizeiseelsorger Hubertus Kesselmann trug sehr kurzweilig und
unterhaltsam, aber auch mit interessanten Denkansatzen, vor. Die Beziehung zwischen Ethik
und den eigenen Moralvorstellungen erlduterte er und was Ethik Gberhaupt bedeutet. Emanuel
Kant wurde zitiert und in die Moderne gebracht. Damit kann man sich mal befassen. Das
Zusammenspiel Ethik und Moral (kategorischer Imperativ: ,,Handle so, dass du die
Menschheit, sowohl in deiner Person als in der Person eines jeden anderen, jederzeit
zugleich als Zweck, niemals bloB als Mittel brauchst") auf unser Verhalten im
Strallenverkehr heruntergebrochen, ergibt Denkanst6Re, die einen das eigene Handeln
wahrend der Fahrt hinterfragen I&sst. Immer wieder die Frage: Was habe ich mir jetzt dabei
gedacht? Das Lernen aus Fehlern und den eigenen Erfahrungen gehért bei dieser
Selbstreflektion dazu. Auch die von einem selbst verursachte Gerduschkulisse wurde
betrachtet. Leiser fahren als eigene Moralvorstellung? Kein schlechter Gedanke!

Der Nachmittag

Fahriibungen bis zum Abwinken

Die Organisation hatte Fahrlehrer der Umgebung eingeladen. Diese bauten sechs
Ubungsparcours auf, die heutigen Anforderungen der Motorradpriifungen entsprachen. Kreise
fahren, langer Slalom, Slalom in Schrittgeschwindigkeit, Bremsen in den ABS-Bereich und
vieles mehr. Zwischendurch stand immer wieder Wenden auf engstem Kreis an.

Ich fragte dann mal in die Runde der iiberwiegenden U45-Teilnehmer, ob sie sowas jemals
machen mussten. Tatsachlich verneinten die meisten, auch ich. Vor 41 Jahren haben wir
maximal mal bremsen missen, der Rest ergab sich mit den Jahren. Die spiegelte dann auch
die Schwierigkeiten einiger Teilnehmer wider. Hier kamen einige Defizite zum Vorschein, die
durch regelmafliige SHts zu vermeiden waren.

Aber der Spal} stand im Vordergrund. Es gab viele hilfreiche Tipps der Fahrlehrer, aber auch
der beteiligten Polizisten. Unser Gruppenguide kam aus Luxemburg, und was der uns mit
seinem 300-Kilogramm-Trumm vorturnte, war schon sehenswert. Uberhaupt waren die
international anwesenden Motorradpolizisten alle mittendrin statt nur dabei und gaben jedem
Teilnehmer Ratschldge. Der Tag endete mit reichlich verschwitzten Teilnehmern und einer
kurzen Verabschiedung durch Ruben Hoffmann.

Fazit

Es war eine durchweg sehr gut organisierte Veranstaltung, die jedem Erfahrenen und/oder
weniger Erfahrenen nochmals abholte. Es wurden die Gefahren aber auch die Lésungen
aufgezeigt und der Spaf} und das gemeinsame Miteinander standen im Vordergrund. Der Tag
war sehr gelungen, er ist wiederholungsbedurftig und erweiterbar.

Tipp der Redaktion: Mehr Tische zum Mittagessen und auch mal jingeres Publikum
ansprechen. Gerade die Pravention beginnt ja nicht nach 30 bis 40 Jahren Fahrerfahrung,
sondern bei den jungen, unerfahrenen Piloten!
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Bericht vom Sicherheitstraining in
Wermelskirchen

Ja, sagen erfahrene Motorradfahrer und langjahrige Teilnehmer
unseres Trainings. Fahr- und Verhaltensweisen auffrischen
macht Sinn. Auch in diesem Jahr veranstaltete der
Landesverband Rhein-Ruhr e.V. (LVRR e.V.) ein
Sicherheitstraining auf seinem Ubungsgelénde in
Wermelskirchen, dass nach den Richtlinien des Deutschen
Verkehrssicherheitsrates (DVR) unter Anleitung eines
ausgebildeten Instruktors des BVDM stattfand.

Wie bereits im vergangenen Jahr konnten wir Stephan
Zimmermann, BVDM-Moderator, fiir die Durchfiihrung
gewinnen. Das Training fand am 09.05.2024 (Christi
Himmelfahrt) statt. Die Anmeldungen liefen zuerst schleppend
an. Am Ende kamen aber 11 Teilnehmer nach Wermelskirchen,
darunter auch eine Ersttéterin — ihr Motorradfiihrerschein war
noch kein Jahr alt. Nach einem ausgiebigen Frihstiick (das
genauso wie die Erbsensuppe am Mittag in der
Teilnahmegebihr enthalten ist) begann die Vorstellungsrunde.

Warum bin ich hier und was erwarte ich vom Tag. Genannt wurden: sicherer fiihlen im
Stralkenverkehr, wie bremse ich richtig, Blickflihrung, stressfrei fahren und noch einiges mehr.
Jeder konnte, musste aber nicht alles mitmachen.
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Mit kleinen verschieden farbigen Pylonen hatte Stephan bereits
im Vorfeld kleine Ubungsfahrparcours aufgebaut. Es konnte also
mit Warmmach-Ubungen losgehen. Dabei geht es darum, sich
frei auf dem Motorrad bewegen zu kdnnen und auch die ,alten
Knochen® zu aktivieren. Motorradfahren ist ja immerhin
Bewegungssport. Teil des Aufwarmens ist auch gleich die erste
Herausforderung: das freihandige Fahren und auch das
freihdndige Aufstehen. Hier gab es gleich die ersten
Erfolgsmomente - vor allem bei unserer Ersttaterin.

Ab und zu kamen die Ubungsteilnehmer zu uns an die Hutte, um
etwas zu trinken. Das Wetter war warm und sonnig und die
Ubungen doch anstrengend, wie z.B. das Langsam fahren. Hier
lag der Fokus auf das Stabilisieren und Lenken in
Schrittgeschwindigkeit. Weiter ging es mit Bremsen: wie
bremsen wir am besten in welcher Situation und wie erreichen
wir den kirzesten Bremsweg — und bleiben danach entspannt. In den kleinen Pausen wurde
der Technik-Check der Motorrdder durchgefihrt, um die Teilnehmer auf die relevanten Punkte
an ihren Fahrzeugen zu sensibilisieren.

Wahrend des Mittagessens erfolgte der ,Werbeblock®. Wer ist der BVDM und was macht er;
wer ist der LVRR und was sind unsere gemeinsamen Ziele. In erster Linie natirlich unsere
Sicherheit, aber auch der Spal wie Elefantentreffen, TourenTrophy, Tourenzielfahrt oder
Deutschlandfahrt darf nicht zu kurz kommen. Mehr Infos dazu unter LV Rhein-Ruhr e.V. (lv-
rhein-ruhr.de) oder Bundesverband der Motorradfahrer e.V.

(bvdm.de).

Nach der Mittagspause ging es etwas ,dynamischer” weiter.
Anschauen der unterschiedlichen Lenktechniken und dann im
Slalom-Parcours praktisch ,erfahren®, welche Technik wann am
besten funktioniert. Aufbauend hierauf, und auf speziellen
Wunsch einiger Teilnehmer, wurde noch das Thema
»ZAusweichen“ angeschaut zur Wiederauffrischung.

Nach einer letzten Pause dann die ,Kénigsdiziplin“ (O-Ton
Stephan Z.) - Kurvenfahren -. Hier wurden die unterschiedlichen
Kurvenstile als auch die sicherste Linienwahl in der Kurve
angeschaut und dann praktisch ausprobiert. Dazu gehéren
natirlich auch komplexere Themen wie das Anhalten in der
Kurve, das Ausweichen und zum Schluss das Uberfahren von
Hindernissen in der Kurve.

Gegen 16.30 Uhr war das Training zu Ende. Es erfolgte eine
Feedback-Runde. Wurden meine Vorstellungen von dem Tag
erflllt und wie fihle ich mich jetzt. Die Resonanz war dul3erst
positiv. Jeder hat seine Erwartungen vom Vorstellungsgespréch
in den Ubungen wiedergefunden und auch an Stepan ein
positives Feedback fiir die Durchfiihrung des
Sicherheitstrainings gegeben.

Unsere Ersttéterin war total begeistert von dem Training und
will, wie 3 weitere Teilnehmer im kommenden Jahr
wiederkommen.

Danke auch an die Helfer Jérg C. und Stephan K. ohne die eine
solche Veranstaltung nicht zu stemmen ist. Auf ein gesundes
Wiedersehen in 2025.

Dagmar Schreiner und Stephan Zimmermann

®
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Ennepe-Ruhr-Kreis will die Priorei wieder
komplett sperren!

Heute bekamen wir die Mitteilung und
Presseanfragen zum Thema Priorei, die
komplett fir Motorréader gesperrt werden
soll. Nachdem es in den letzten zwei
Wochen drei Unfélle im Bereich der
Kurven bei Breckerfeld gab! Diese
Unfalle waren laut Polizei mindestens in
zwei Fallen auf nicht angepasste
Geschwindigkeit zurtickzufiihren.

Jeder Unfall ist einer zu viel, aber durch
eine Sperrung einer Stral3e werden keine
Unfélle verhindert, sie geschehen dann
nur auf benachbarten StralRen.

Aus unserer Sicht sind diese Unfélle,
zumindest in Teilen, auf die Untatigkeit
des Kreises zurtickzufiihren.
Ausgenommen der Sperrung des
Parkplatzes hat es keine Malnahmen
zur Sicherung der Stral3e gegeben.
Diese Vorgehensweise hat der Kreis
schon vor Uber 40 Jahren an den Tag
gelegt. Damals wollte der BVDM e.V. die
Leitplankenpfosten mit Anprallschutz versehen. Es standen einige hundert Anpralldampfer und
auch Personal zum Anbringen in den Startldchern. Aber man hat nichts machen durfen, weil
es vom EN-Kreis nicht zugelassen wurde! Und auch dieses Mal geht man so vor! Nichts
machen und die Unfélle abwarten, damit man einen Grund zur Sperrung hat.

Auch unsere Angebote zu gemeinsamen Gesprachen zur Sicherheit werden geflissentlich
ignoriert.

Laut unserem Anwalt, mit dem sich der aktuelle Klager schon Uber die neue Sachlage
unterhalten hat, muss jetzt die aktuelle Klage geéndert oder zuriickgezogen werden und auf
den neuen Sachverhalt abgeéndert werden. Also wird es wohl ein ganz neues Verfahren
geben.

Was der Bundesverband der Motorradfahrer noch machen kann oder wird, muss erst einmal
im Vorstand beraten werden. Sicherlich werden wir nicht Ddumchen drehen und abwarten.



Polizei halt erstaunte Motorradfahrer an

Mona van der Veen aus Bramsche fragte unsere
Verantwortlichen, ob der Verband eine Kaffee-statt-
Knéllchen-Aktion in Bramsche durchfiihren kénnten
und wollten.

Hintergrund war nicht das allgegenwartige Thema
Motorradlarm, sondern Unfalle und Verkehrssicherheit.

In 2023 gab es einen sehr schweren Motorradunfall
fast direkt vor lhrer Haustlr, sie leistete erste Hilfe und
Uberlegte sich, wie man auf diese gefahrliche
Kreuzung aufmerksam machen kénnte. Dabei stolperte
sie Uber unseren Verband.

Da wir mit solchen Aktionen im GroRraum Osnabriick schon viele positive Erfahrungen
sammeln konnten, haben wir unsere Unterstiitzung zugesagt. In ldngeren telefonischen
Gesprachen wurden die értlichen Méglichkeiten abgewogen und ein Plan fir die Aktion
entwickelt. Anschlieend erfolgte der Kontakt zu den Behdrden der Kreispolizei und der Stadt
Bramsche. Unser Bekanntheitsgrad kam uns hier entgegen und der Gedanke wurde in den
Verwaltungen mit viel Engagement aufgenommen.

Mit dem 7. Juli 2024 wurde schnell ein Termin gefunden und die Aktion fand im Vorgarten bzw.
der Hofeinfahrt der Familie van der Veen statt.

Allen aktiv Beteiligten muss an dieser Stelle fiir die
Professionalitat und die Freude an der Arbeit gedankt
werden.

Familie van der Veen hatte alles perfekt vorbereitet,
Biertischgarnituren waren aufgebaut, ein grol3er
Pavillon stand auf dem Hof und es gab sogar
Werkzeug, eine Visier-Reinigungsstation und ein
Kompressor fir Luft.
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Da nicht abschatzbar war, wieviel Motorradverkehr dort vorbeikommen wird, war die Spannung
grof3. Aber schon um kurz nach 11 Uhr am Morgen, hielt unser Polizist Heiner K. die ersten
Motorradfahrer an. Natirlich war der erste Schreck bei den Fahrerinnen und Fahrern grof3 und
die Fragen waren den Gesichtern abzulesen: Was habe ich falsch gemacht, war ich zu schnell,
oder warum ausgerechnet ich?

Umso erstaunter waren die Angehaltenen, als die Crew vom BVDM
ihnen erklarte, dass alles in

Ordnung sei und man lediglich einen Kaffee ausgeben méchte. Fast
alle Biker nahmen das Angebot an und blieben auf ein kiirzeres oder
langeres Gesprach vor Ort. Wer es eilig hatte, konnte natirlich auch
sofort weiterfahren, aber dies wurde eher selten gemacht.

. Vor Ort war auch ein Helfer aus den Reihen der "Blue Knights", eine
Gruppierung

Motorradfahrender Polizisten. Dieser ist auf Krad-Kontrollen
spezialisiert. Diesmal aber nicht mit erhobenem Zeigefinger, sondern
als fachkundige Beratung fir die technischen Fragen der
Angehaltenen.

: Eine weitere Uberraschung war eine Abordnung
der Knieschleifer Osnabrick, die sich unsere Arbeit mal gerne
anschauen wollten und sehr angetan waren. Hier muss unbedingt
angemerkt werden, dass nicht alle Knieschleifer auch Raser sind,
sondern die Gruppenzugehdrigkeit im Vordergrund steht.

Gegen 15 Uhr wurde es merklich ruhiger, Moto GP, CHIO und auch die
Formel Eins haben wohl einige vor die Fernseher gelockt.

Wir haben zwar vor Ort keine Gerduschmessungen durchgefuhrt, aber
es waren keine auffalligen Fahrzeuge dabei, alle Fahrzeuge hatten
einer Kontrolle Stand gehalten.

Abschlief3end bleibt zu sagen, dass es eine super Veranstaltung war.

Ca. 300 bis 350 Biker kamen mit uns ins Gespréch und bedankten sich Ealiy

fir das Engagement von Stadt, Polizei und Ehrenamtlichen des BVDM, ! &
und nattrlich bei Mona und Timo, auf deren Anregung die ganze Aktion
ins Rollen kam. Danke dafir.
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BVDM beim Anlassen am Niirburgring 2024

Der Tag am Nurburgring begann mit Sonne und
blauem Himmel. Der aufziehende Sturm war heftig, 71 7
aber es folgten trotzdem 45.000 Motorradfahrende nurburg flng
dem Ruf des Rings zum Anlassen 2024!

1../

Dank der guten Platzierung dieses Jahr fanden viele den Weg zu uns.

Die angesprochenen Themen waren vielfaltig:
Streckensperrungen und Verkehrslarm und erstaunlich
oft kam die Frage nach Sicherheitstrainings.

Interessiert wurden auch die anderen BVDM-Angebote
= Wahrgenommen, wie z.B. unsere Deutschlandfahrt

g.am oder die Tourentrophy. Die wenigsten kannten die

® \orteile einer BVDM-Mitgliedschaft, daher haben wir

i uns ins Zeug gelegt, diese zu erklaren und zu zeigen.

I Genannt werden muss hier der neue Schutzbrief zum

Sonderpreis fur BVDM-Mitglieder, der in den
Leistungen vergleichbare Angebote von

Automobilclubs Gbertrifft.

Sehr erstaunt waren wir (iber die oft hervorgebrachte Auerung, dass ein Tiroler Modell doch
nicht schlecht sei. Und das von Motorradfahrern, deren Maschinen bei einem von der DUH
vorgestellten "Holzmindener Modell" definitiv betroffen waren. Hier besteht Auftklarungsbedarf,
den wir in den nachsten Tagen veréffentlichen werden.

Insgesamt war es ein toller Tag unter Gleichgesinnten. Stirmisch, aber kurzweilig. Wir danken
allen, die bei uns vorbeigeschaut haben.
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40. FIM-Rendezvous de Meritum und 77.
FIM-Rally 2024

FIM Rendez-Vous Meritum in Andorra

Nach einer schénen Anreise Uiber Landstral’en durch
Bayern, Osterreich und dann durch Italien, an Venedig
und Rimini vorbei erreichten wir San Marino. Auf dem
Campingplatz erwartete uns schon unser Freund aus
der Schweiz, natlrlich in dem tollen Restaurant auf
dem Platz beim Essen und einem Glaschen Wein.
Marina und ich bezogen unser Quartier und gesellten
uns dazu. Im Laufe des Nachmittages und Abend
gesellten sich dann nach und nach andere Teilnehmer

= aus anderen Nationen dazu und es herrschte wie
immer ein beelndruckendes Sprachgewirr aus Englisch, Deutsch, Danisch, Schwedisch,
Franzésisch und den anderen Sprachen. Die Belgier konnten fast alle Sprachen, also gab es
keine Verstandigungsschwierigkeiten?

Die San Marino Federation und der Motoclub
Pennarossa zeigten den 110 Teilnehmern des FIM
Rendez-Vous Meritum vom ersten Tag an, dass
herzliche Gastfreundschaft Teil der Organisation war.
Zusammen mit dem warmen Wetter und dem guten
Essen fiihlten sich die Teilnehmer sofort zu Hause und
die Gesprache und Plaudereien unter Freunden aus -
anderen Landern erflllten die Orte, an denen sie sich
trafen. Am zweiten Tag waren die engen Gassen in der , i
Altstadt von San Marino voller Motorradfahrer, die die e
Fuhrungen genossen, die die Geschichte des kleinen Landes erzahlten, das bereits im Jahr
300 n. Chr. die erste Republik der Welt mit gewahlten Herrschern schuf. Ein System, das noch
immer existiert. Nach einem ausgiebigen Mittagessen in einem Restaurant mitten in der
Altstadt ging es dann zuriick zum Camping, wo abends der offizielle Teil und die BegriiRung
erfolgte. Beim Essen und Trinken wurde natirlich viele Benzingesprache geflihrt. Am letzten
Tag fand die Parade de Nationen statt, jeder hat sein Motorrad mit seiner Landesfahne
geschmuckt, oder ein Shirt Gber das Windschild
gestilpt und so fuhren wir geschlossen ca. 25 KM
nach San Leo ruber nach Umbrien/Italien. In diesem
kleinen Bergdorf mit einer schénen Burg und alten
Gassen sammelten wir uns alle auf einem kleinen
Parkplatz und machten dann die Gegend unsicher.
Allerding waren dann doch bei hohen Temperaturen
die kleinen Bars voll mit Motorradfahrern.

Diese drei Tage in San Marino waren einfach toll. Am
~ nachsten Tag fuhren wir dann international mit einem
Schweizer und einem Danen nach Chlanchlano Terme in die Toscana zur
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FIM-Rally in der Toskana, Italien

Die letzten Arbeiten fir die 77. FIM-Rally sind abgeschlossen. Nach einem Jahr Vorbereitung
waren die letzten Arbeitsstunden fir die Organisatoren der 77. Ausgabe des &ltesten
internationalen Touren Treffen fur Motorradfahrer im italienischen Chianciano Terme in der
Toskana in Sicht. Seit 1936 treffen sich Motorradfahrer, um nach einer langen Reise durch
hauptséachlich Europa ein paar Tage zusammen zu geniel3en. Nach einigen Unterbrechungen
aufgrund externer Veranstaltungen findet die 77. Ausgabe der FIM-Rally im Norden lItaliens in
der Stadt Chianciano Terme statt, wo sich auch die prahistorischen Menschen trafen, um die
Waérme der natirlichen heiRen Quellen in der Gegend zu genief3en. In diesem Jahr begannen
rund 1000 Motorradfahrer aus 15 verschiedenen Ladndern am Dienstag, dem 25. Juni, sich in
der Stadt, in den Hotels und auf einem nahe gelegenen Campingplatz zu versammein. Im
Laufe der vielen Jahre hat sich die Veranstaltung zu einer sehr klassischen Veranstaltung
entwickelt, bei der es Teilnehmer mit 40 oder mehr Rallyes in der ,Tasche® gibt. An den
nachsten drei Tagen werden die Teilnehmer eine Tour nach Assisi und eine Parade zur
nahegelegenen alten ,Citta della Pieve® geniefden. Zuvor fuhr eine Gruppe von Teilnehmern
mit einem Bus nach Rom, um die alte Hauptstadt des Rémischen Reiches und das heutige
Italien zu erkunden.

Am ersten Tag unserer Ankunft in Chianchiano Terme
fand ein organisierter Busausflug nach Rom statt, wir
fuhren mit zwei Bussen und kamen erst abends
zurtick. Mittwochmorgen bei strahlendem
Sonnenschein begann die Einfahrt der Nationen in die
Altstadt von Chianciano. Da die Stadt so klein ist und
die Gassen auch das alte StraRenpflaster haben, fand
der Park Ferme auf einem Parkplatz vor der Altstadt
statt und alle Teilnehmer liefen mit ihren Fahnen durch
das alte Stadttor, dabei wurde die jeweilige
Nationalhymne unter Beifall und Jubel der Bewohner
und der schon angekommenen Teilnehmer abgespielt.
Abends gab es dann nach dem Dinner die offizielle BegriiRung und anschlieRender Musik mit
einer tollen Band.

Der zweite Tag stand im Zeichen des Ausfluges nach Assisi. Entweder fuhr man gefuhrt mit
seiner Maschine oder so wie ich, in einem klimatisierten Bus dorthin. Der Veranstalter hatte
mehrere Guides organisiert, die uns in verschiedenen Sprachen durch diese alte Stadt flhrten.
Die Sage besagt, wenn man um das Grab des heiligen Franz von Assisi in der Basilika
herumgeht, wird man von seinen Siinden befreit. Vorsichtshalber bin ich zweimal
herumgelaufen...

Abends gab es dann Dinner und Musik im Festzelt.

Der letzte Tag begann mit der Aufstellung zur Parade der Nationen. Ein imposantes Bild, wenn
sich 700-800 Motorrader versammeln und geschlossen nach Citta del Pieve in Umbrien
fahren.

Die Nationenparade ist wie immer der H6hepunkt einer FIM-Rally und in diesem Jahr fuhrte
die 77. Ausgabe von Chianciano Terme nach Citta del Pieve. Die Stadt Citta del Pieve in
Umbrien begrifite die Nationenparade mit Hunderten von Motorradern von der FIM-Rally. Hier
wurden die Fahrer von vielen Wiirdentragern sehr herzlich empfangen. Diese nahmen sich
auch die Zeit eine Wertung zu wirdigen, die der italienische Motorradverband FMI erstmals
ausgeschrieben hat. Die Nation mit den meisten weiblichen Fahrern und Beifahrern wurden
geehrt und belohnt.

Aber vorher winkten und jubelten die Einheimischen entlang der Strecke und in den kleineren

Dorfern beim Anblick der vielen Motorrader mit Nationalflaggen, die 25 Nationen

reprasentierten. Nach der Rickfahrt zum Festzelt gab es wieder Abendessen und dann
begann die Preisverleihung.
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Manche Traditionen andern sich bei
einer FIM-Rallye nie. Der letzte Abend
y der 77. FIM-Rallye in Chianciano Terme
i war wie immer voller glicklicher
nationaler Motorradfahrergruppen, die
ihre Preise fUr zahlreiche
Herausforderungen entgegennahmen.
Der grofdte Gewinn einer FIM-Rallye ist
die FIM-Challenge, die dem Land
verliehen wird, das die meisten Punkte
durch Kilometerzahl und
Teilnehmerzahl gesammelt hat. In den
letzten Jahren konkurrierten Schweden
und ltalien in diesem Bereich, aber
dieses Jahr, mit ltalien als Veranstalter,

gewann Norwegen den Hauptpreis.

Norwegen wurde auch sehr begrifdt, weil das nordeuropdische Land nachstes Jahr die 78.
Ausgabe der FIM-Rallye in Lillehammer ausrichtet, ein paar hundert Kilometer nérdlich von
Oslo. Am letzten Abend wurden auch viele andere Preise verliehen, darunter der neue
Frauenpreis, der dem Land mit den meisten weiblichen Fahrerinnen und Beifahrerinnen
verliehen wird. Mit Musik und feiernden Motorradfahrern aus ganz Europa klang der Abend
dann aus. An alle Fahrer und Beifahrer wurde dann noch eine Mail versendet, die ich Ubersetzt
hier anflige:

Liebe Motorradfahrer,

die 77. Ausgabe der FIM-Rally in Chianciano Terme ist gerade zu Ende gegangen. lhr
habt unsere Geschichte, Kultur, Tradition, Straen und einzigartige Landschaften
entdeckt. Ihr hattet die Gelegenheit, unser Gebiet zu erkunden und euch persénlich
weiterzuentwickeln. Die Veranstaltung war dank der Zusammenarbeit der FIM, der
Minister, Biirgermeister, Stadtrédte und Fachleute ein echter Erfolg, aber vor allem dank
euch, die ihr der Dreh- und Angelpunkt der Veranstaltung wart und diese Ausgabe zu
einer der besten der letzten Jahre gemacht habt. Ihr habt eine unausléschliche Seite des
Motorradtourismus geschrieben, die aus Leidenschaft und Motorradkultur besteht. Ihr
seid Tausende von Kilometern gereist, um euch alle wiederzufinden und Freundschaft
und Leidenschaft zu teilen. Die FIM-Rally war eine 5-tégige Party, an der ihr alle mit
unglaublicher Freude und Engagement teilgenommen habt. Eine Stimmung, die wir fiir
immer mit uns tragen werden. Im Namen des gesamten italienischen Motorradverbands
méochten wir euch zutiefst fiir eure Begeisterung danken und dafiir, dass ihr diese
Veranstaltung wirklich unvergesslich gemacht habt!

Nachdem wir dann am Sonnabend bei beginnender Hitze die Motorrader bepackt haben,
trennten wir uns von unserem Schweizer und beschlossen bei 37° doch die Autobahn zu
benutzen. Wir fuhren hoch bis in die Nahe von Trient und bezogen ein Hotel mit Swimmingpool
und lagen dann im Wasser mit einem schénen kiihlen Bier, herrlich. Ohne Unwetter und hinter
dem Regen herfahrend zogen wir iber kurvige Landstra3en und kleinen Passen durch Tirol
und Osterreich nach Bayern, wo wir bei Freunden und einem groRartigen Abendessen
Ubernachteten, bevor wir am Montag den Rest nach Berlin fuhren.

27 Ballhupe Ausgabe 2024-3



Zwei groRartige aufregende und mit vielen Eindriicken
uns schonen Landschaften versehene Wochen liegen
hinter uns. Wir freuen uns jetzt schon auf Lillehammer
2025 und die 78. Rally FIM. Das 41. Rendez-Vous
Meritum wird in der Woche davor wahrscheinlich in
Schweden stattfinden.

Aber 07.-10. August 2024 geht es erst einmal zum FIM
MotoCamp nach Tatranska Lomnica in der Slowakei.

Mit Volldampf weiter

GroRe Bestatigung fiir Vorstand und Referenten
bei der Jahreshauptversammlung des BVDM in
Neckarsulm

Die Jahreshauptversammlung des Bundesverbandes
der Motorradfahrer fand in diesem Jahr in Neckarsulm
im Deutschen Zweirad- und NSU-Museum statt. Ein
Uberauspassender Rahmen, denn die Versammlung
tagte inmitten der historischen Maschinen. Beisitzer
Rainald Mohr hatte die JHV organisiert, zu deren
Rahmenprogramm eine Fiihrung durch das Museum
gehdrte. Museumsleiterin Natalie Scheerle-Walz gab einen kurzen Abriss tUber die Geschichte
des Museums und der Firma NSU und fihrte die 51 stimmberechtigten Mitglieder, sowie die
Gaste, die der BVDM eingeladen hatte, durch die Ausstellung. Die ist absolut empfehlenswert,
waren sich die Besucher einig.

BVDM-Vorsitzender Michael Lenzen begrifite die Mitglieder und dankte Rainald Mohr fir die
Organisation der Veranstaltung. Er stellte fest, dass die Einladung zur JHV fristgerecht und
satzungsgemal erfolgt war.

Es folgten die Tatigkeitsberichte der Geschéftsstelle und der Referenten. Fir die
Geschaftsstelle erlauterte Uwe Marcus seinen Téatigkeitsbereich. Er kimmert sich um die
Mitgliederverwaltung und den Einzug der Beitragszahlungen und das Versenden der
Mitgliedsausweise.

Streckensperrungs-Referent Michael Wilczynski informierte Gber seine zahlreichen Aktivitaten
im Kampf gegen Streckensperrungen und seine weitere Arbeit bei Kaffee statt Knéllchen,
Messen, Elefantentreffen, etc.
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Der Referent fur Europa und Zukunftsfragen, Uwe
Flammer, nahm an mehreren Sitzungen der FEMA
teil und beteiligte sich an der Ldrmkonferenz des
Landes Baden-Wurttemberg. Er gab einen
Uberblick tiber die Situation des europaischen
Dachverbandes. Michael Lenze verlas den
Bericht von Markus Diewald, der die Webseite
betreut und baut die Prasenz des BVDM auf
Socialmedia wie Instagram und Facebook aus.
Auch die Berichte von Wolfgang Schmitz in seinen
Funktionen als Referent Deutschlandfahrt und
Elefantentreffen verlas der Vorsitzende. Im letzten
Jahr gab es ein Deutschlandfahrer Treffen in

: Einbeck als Ersatzveranstaltung. In diesem Jahr
Museumsleiterin Natalie Scheerle-Walz wird es eine Deutschlandfahrt mit gednderten

begriifite die Motorradfahrer und stellte Modalitdten geben. Es wird weniger
das Museum vor. Foto: Mohr Hauptkontrollen, daftir mehr Nebenkontrollen

geben. Das Elefantentreffen im Januar verlief
erfolgreich. Alle Auflagen konnten erflllt werden und die Teilnehmerzahl blieb stabil.

Vorstand zog eine positive Bilanz des abgelaufenen Geschéftsjahrs

Lenzen gab einen kurzen Uberblick iber seine Aufgaben und stellte dar, wo der Verband
aktuell steht und wie er sich die weitere Entwicklung wiinscht. Er freue sich, dass der BVDM
auch im abgelaufenen Geschéftsjahr wieder einen Mitgliederzuwachs verzeichnen konnte und
beim Kampf gegen Streckensperrungen einige Erfolge erzielt hat. Das Thema L&rm habe in
der 6ffentlichen Wahrnehmung noch immer eine hohe Prioritdt. Er dankte seinen
Vorstandskollegen, allen Referenten und aktiven Mitglieder fir ihren groRen ehrenamtlichen
Einsatz.

Der 2. Vorsitzende Udo Schmidt berichtet tiber das
Referat Fahrsicherheitstraining und die Ausbildung
von zwei neuen Trainern. Der 2. Vorsitzende Olaf
Biethan gab einen Einblick in seiner Arbeit. So
vertritt er den BVDM in zahlreichen Verbanden wie
FEMA, DVR, BAGMO und auf Messen.

Beisitzerin Karin Karrasch beteiligte sich aktivam
Elefantentreffen, sie war beim Verkehrssymposium
in Hillesheim, dem Anlassen am Nurburgring, dem
Verkehrsexpertentag, DVR-Meetings und der
Gedenkfahrt zum Altenberger Dom, wo sie fur Das Interesse an der Fiihrung durch das
Streckenposten des BVDM zustandig ist. Beisitzer Museum war grof3. Foto: Lenzen

Rainald Mohr ist im Redaktionsteam der Ballhupe

aktiv. Er organisiert Veranstaltungen und war auch im Bereich Streckensperrungen und Politik
aktiv. Sportwart Peter Aufderheide informiert iber Tourentrophy und Tourenzielfahrt, die er
sowohl als Ausrichter, aber im Besonderen im IT-Bereich in der Ausarbeitung begleitet und
koordiniert. Der Bericht von Schatzmeister Wolfgang Schmitz zeigte ein solide Finanzbasis des
Verbandes auf, im Geschéftsjahr 2023 wurde ein Uberschuss erzielt.

Vorstand wurde einstimmig entlastet

Kassenprifer Heinz Wieland verlas den Bericht, den er mit Kirsten Blaske erstellt hatte. Er
bescheinigt eine tadellose Kassenfiihrung und empfahl die Entlastung des Vorstandes. Die
Entlastung erfolgte einstimmig bei drei Enthaltungen. Neuwahlen standen keine an, als
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Kassenprufer wurden Heinz Wieland und Kirsten Blaske wiedergewahlt, als Ersatz wurde Carl-
Michael Hanck-Miller gewahlt.

Ausflhrlich diskutiert wurden mehrere Antradge von Mitglied Carsten Schwarz. Er forderte, die
Hauptversammlung kinftig in hybrider Form, das heif3t als Streaming Version im Internet
anzubieten, damit Mitglieder, die nicht vor Ort sein kénnen, der Veranstaltung mit
Stimmberechtigung folgen kénnen. Der Vorstand, der sich im Vorfeld mit dem Thema befasst
hatte, teilte mit, dass dies kostspielig sei, da die Rechtssicherheit sichergestellt sein misse.
Dazu kdme die technische Umsetzung durch geeignete Kameras und Streamingdienste. Die
zweifelsfreie Identitat der Nutzer muss stets Gberprifbar sein. Rund 12.000 Euro wiirde das im
Schnitt kosten.

Die JHV fasste mehrheitlich folgenden Beschluss: Der Vorstand wird beauftragt, bis zur
nachsten JHV zu klaren, inwieweit eine rechtlich relevant abgesicherte hybride Veranstaltung
maoglich ist und eine finanzielle Obergrenze festzulegen.

Intensive Diskussion iiber mehrere Antréage

Carsten Schwarz beantragte auch, dass nicht
anwesende Mitglieder ihre Stimmberechtigung an
eine Vertrauensperson abgeben kénnen, die an der
Veranstaltung teilnimmt. Es gab eine ausfihrliche
Diskussion. Bei der Abstimmung wurde der Antrag
bei vier Ja-Stimmen mehrheitlich abgelehnt.
Ebenfalls mehrheitlich abgelehnt wurde der Antrag
auf Briefwahlmdglichkeit. Abgenommen wurde der
Antrag, kunftig grundsétzlich offene Wahlen
durchzufiihren und nur bei angenommenem Antrag
auf geheime Wahl diese auch geheim
durchzufiihren. Die Satzung muss entsprechend Lenzen
geandert werden.

Eines der vielen sehenswerten
Ausstellungsstiicke des Museums. Foto:

Traditionell wird auf der Jahreshauptversammlung auch die Siegerehrung der BVDM-
Tourenzielfahrt vorgenommen. Knapp 40 Wertungshefte wurde zum Thema ,Uberirdisch®
eingereicht. Inge und Aufderheide nahmen die Siegerehrung vor und Gibergaben Preise und
Urkunden.

Langjahrige Mitglieder ausgezeichnet

Vorsitzender Michael Lenzen freute sich, langjéhrige Mitglieder fur ihre Treue zum Verein
auszeichnen zu kénnen, bevor er die Versammlung offiziell schloss. Der Dank gilt noch einmal
Rainald Mohr fir die Ausrichtung und den Teilnehmern fiir die intensive und lebhafte
Beteiligung.

Jahreshauptversammlung 2025

Der Vorstand des BVDM ladt zur Jahreshauptversammlung 2025 ein, die am 26. April von 14
bis 17 Uhr ins Café Tender, Bahnhofstral3e 12, in 32676 Ligde, ein. Da Vorstandswahlen
anstehen, freuen wir uns Uber eine zahlreiche Teilnahme. Haltet Euch den Termin schon
einmal frei. Eine offizielle Einladung mit Tagesordnung folgt rechtzeitig vor der
Hauptversammlung in der Ballhupe und auf der Homepage.
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Bericht zur Westerwaldfahrt 2024

Wann und wo?
Startpunkt am Samstag, den 08. Juni 2024 war das

Waldhotel Wilhelmshéhe, Krumme Birke 7, 57258
Freudenberg

Bericht Westerwald-Ori 2024

Acht ganze Monate sind es nun schon her seit der
letzten TourenTrophy-Veranstaltung. Und so hofften wir auf ein Wiedersehen in alter Frische.
Angemeldet hatten sich nur eine Handvoll Teilnehmer, so dass wir schon beflrchteten, nicht
Uber 5 Starter hinauszukommen. Aber es sollte anders kommen.

Als wir am Freitagabend im Waldhotel in Freudenberg ankommen, sind mit uns bereits 6
Motorrader da, zur Halfte mit Sozia besetzt. Mit Veranstalter Jirgen und Annelie sind wir sogar
schon 11 Personen am Tisch. Wir freuen uns, die Kollegen nach so langer Zeit
wiederzusehen.

Trotzdem wird der Abend nicht so lang. Alle sind miide von der Anreise. Man ist das
Mopedfahren ja auch nicht mehr gewdhnt. Fur die meisten ist es eine der ersten Touren oder
die erste langere Tour in diesem Jahr. Das Wetter war ja bislang eher nicht so
motorradfreundlich.

Wetter wie auch im letzten Jahr

% Aber wie bereits im vergangenen Jahr haben wir

# wieder aulRerordentliches Gliick. Denn das Wetter ist

an diesem TourenTrophy-Wochenende wieder super.

Nicht zu warm, nicht zu kalt und vor allem trocken. Nur

zum abends-drauf3en-Sitzen ist es noch ein wenig zu
frisch.

Am né&chsten Morgen sind wir Uberrascht, wie viele
sich am Hotelparkplatz einfinden. Wir freuen uns
neben dem Wiedersehen ,alter Bekannter besonders
' S ' Uber einige neue Gesichter und sogar einen ,verloren
geglaubten Sohn“. Insgesamt sind wir 15 Starter, die sich an die anspruchsvolle Fahrtaufgabe
wagen. Als alle da sind, erklért Jurgen uns, was wir in den einzelnen Fahrtabschnitten zu tun
haben. Es sind insgesamt vier Aufgaben: zuerst eine Fahrlinie auf der Kartenkopie - zum
slockeren Einfahren®, die wir abfahren sollen. Dabei gibt es noch 5 Bilder zu erkennen. Wenn
wir sie sehen, sollen wir einen dem Bild entsprechenden Buchstaben aufschreiben. Danach
Fahren nach Chinesenzeichen, fir die Profis mit einer Durchschnittsgeschwindigkeit von 30
km/h fur Solisten und 33 km/h fiir Teams. Dann die Sonderprifung, die fir Jirgen‘s Ori
bekannten Wirmchen, die ja nicht fehlen dirfen. Hier gibt es eine leichtere Aufgabe fir die
Touristen und eine schwerere mit einem zusatzlichen Schotterweg fur die Profis. Zum Schluss
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noch einmal eine Karte mit einer roten Linie, die abzufahren ist, um wieder zum Startpunkt
zuriickzukommen.

Wir machen uns gleich an die Arbeit, die Wirmchen auf das Kartenblatt zu Gbertragen und auf
dem kirzesten Weg zu verbinden. Ich scheitere schon fast daran, Uberhaupt die Wirmchen
auf der Karte zu finden. Aber ich bekomme gluckllcherwelse etwas Hilfe von Peter, und wir
Uberlegen gemeinsam, wie man die Wirmchen am -
geschicktesten verbindet. Es ist nicht einfach, aber wir
hoffen, es ist so richtig, wie wir es uns gedacht haben.

Aus der Ubung

Dann geht es los. Wir haben bereits im vermeintlich
leichten Einfahr-Abschnitt Probleme mit der Karte. Sie
ist nur in schwarz-weif von irgendeiner Kartenapp
ausgedruckt, sehr kleine Schrift und nicht alle Orte darauf namentllch verzelchnet Dann soII
man auch noch Bilder erkennen, die im Winter aufgenommen wurden. Ich sehe zunachst kein
einziges Bild. Wir befiirchten schon, wir haben sie alle verpasst. Dann das erste. Ein kleines
Erfolgserlebnis. Und siehe da, zum Ende des Fahrtabschnitts kommt ein Bild nach dem
anderen, bis wir sie tatsachlich alle zusammen haben.

Man merkt doch, dass man ganz schén aus der Ubung gekommen ist mit der Rallyefahrerei.

Nusseckenalarm

Wir hangeln uns durch bis zum Beginn der Chinesenrallye, wo Jirgen steht und uns eine

Startzeit gibt. Chinesenrallyefahren ist immer eine der leichten
Aufgaben, so auch hier. Alle Entfernungen passen und wir
verfahren uns nicht. Aber sie ist recht lang und die GZK in Form
von Jupp kommt erst sehr spét, so dass wir uns Zeit lassen
kénnen. Der Schnitt von 30 km/h ist recht gemdtlich und ich
denke schon die ganze Zeit, wie schdn es jetzt ware eine von
Annelies Nussecken zu bekommen. Nach der GZK, bei der wir
etwas friih sind, geht es etwas zligiger und wir erreichen endlich
Annelies Kuchenkontrolle. Sie liegt an einem Aussichtsturm, der
ehemals als Férderturm im Harzer Bergbau gedient hat und
dann spater hier im
schénen Westerwald
aufgestellt wurde.
Annelie hat naturlich
wieder ihre berihmten,
késtlichen Nussecken gebacken. Neben dem Kuchen
gibt es noch Melonenstiicke und kalte Getréanke zur
Erfrischung. Die Pause war jetzt auch nétig. Ich lasse
es mir nattrlich nicht nehmen, den Turm zu entern und
mir das Treiben von oben anzusehen. Ganz schén
hoch und luftig ist es hier. Aber nicht zu viel Zeit
vertrodeln, denn die schwierigste Aufgabe liegt ja noch
VOr uns.
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,Hardcore*

Nach dieser ausgiebigen Pause machen wir uns wieder auf die Rader und versuchen unser
Glick mit den Wirmchen. Der Vorteil dieses Teils ist jedoch, dass man die farbige, relativ grof3
gedruckte Karte gut lesen kann. Trotzdem bleibt es schwierig mit den Wirmchen. Und mir
schwebt noch die Vorstellung von dem Schotterweg im Kopf herum, der in diesem Teil
gefahren werden soll. Der Schotterweg ist nicht ohne, aber ich fasse mir ein Herz und fahre
einfach drauf los - und schon bin ich durch. Das ware schonmal geschafft. Dann kommen wir
an eine Sperrung und wir missen unsere Strecke umplanen. Wir diskutieren und Uberlegen
ziemlich lange, wie wir es nun machen sollen. Kurz nachdem wir weiterfahren, steht Jirgen mit
seiner Kontrolle da.

Unsere Lésung scheint also richtig gewesen zu sein. Gut, dass es hier keine Zeitwertung gibt.

Diese 3. Fahrtaufgabe endet wieder bei Annelie am
Turm. Wir scheinen wohl die letzten zu sein. Komisch,
wir haben die anderen gar nicht gesehen. Waren sie
alle so viel schneller, oder sind sie so viel friher als wir
gestartet?

Jetzt kommt nur noch der letzte Teil. Und der entpuppt
sich als sehr schwierig und sehr lang. Die Karte in
schwarz-weild und sehr klein, so dass ich selbst mit
Lesebrille Schwierigkeiten habe, die Ortsnamen zu
sehen. Es ist mittlerweile schon spater Nachmittag und

. i ‘ ich bin froh, wenn ich es schaffe, einfach nur hinterher
zZu fahren Aber auch Peter kommt langsam an seine Grenzen. Fiir die erste Rallye im Jahr ist
das schon Hardcore. Auch wenn sich 145 km nicht so viel anhéren, haben die es schon in
sich. Ich bin jedenfalls froh, als wir gegen 18:00 Uhr endlich wieder am Hotel ankommen. Es
war eine sehr schéne Strecke, wenn auch der Stralienzustand oft zu wiinschen Ubriglie3. Und
es hat auch sehr viel Spall gemacht. Aber es war reichlich viel und sehr anspruchsvoll. Ich
werde heute Nacht gut schlafen.

Von Roten Erdbeermarmeladen-Laternen und zu kurzen Wiirmchen

Jirgen braucht einige Zeit fir die Auswertung. Wir vertreiben uns die Zeit bis zur Siegerehrung
mit essen und quatschen. Zuerst sind die Touristen an der Reihe. Die neuen Teilnehmer
Jirgen und Claudia haben sich sehr gut geschlagen und die schwierige Aufgabe zum Teil mit
Bravour gemeistert. Die Gewinner bekommen ein Glas Honig und als ,Rote Laterne” gibt es
ein Glas von Annelie selbstgemachte Erdbeermarmelade. Da lohnt es sich fast schon letzter
zu werden.

Und dann kommen die 7 Profis dran. Einer musste die Strecke wegen technischer Probleme
(Kdhlwasserverlust) leider abklirzen, also sind es nur noch 6. Es gab dann wohl 3
verschiedene Varianten der Aufgabenlésung. Zwei davon wurden als richtig gewertet, denn ein
Wirmchen war etwas zu kurz geraten, so dass noch eine andere, als die vom Veranstalter
gedachte Lésung als richtig gewertet wurde. Am Ende waren die Unterschiede zwischen den
Frankies und uns nur noch minimal.

Danke an Veranstalter Jurgen flr eine sehr anspruchsvolle Fahrtaufgabe. Er hat uns mal
wieder gezeigt, wo der Hammer hangt...

Danke auch an die Helfer Jupp und Annette. Und nattirlich auch Danke an Annelie fiir die
vorzuglichen Nussecken, auf die wir uns schon jedes Mal freuen.
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Ergebnisse

Touristenklasse

Platz Fahrer Beifahrer Motorrad Strafpunkte
BMW R1200GS
1|Andreas Z. Gabi Z. Gespann 35
2|Mike W. Bettina W. BMW R1200GS 65
3|Jurgen Z. Claudia Z. Kawasaki 95
4 |Stefan W. Steffi W. BMW R1200RT 125
5|Stefan K. Honda NT1100 210
6| Thomas S. Honda 285
7|Rainer K. Honda 420
8|Hans L. BMW R850R 530
Profiklasse
Platz Fahrer Beifahrer Motorrad Strafpunkte
1|Inge A. BMW F750GS 15,7
1|Peter A. BMW R1250GS 15,7
3|Hans-Peter F. |Claudia F. Yamaha TDM850 16,0
SideBike Comete
4 |Hans-Peter T. [Jutta T. Gespann 105,4
5|Martin W. Suzuki 2915
6 |Robert B. Suzuki VStrom 1050 581,0
7 |Norbert L. Triumph 581,6
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Bericht zur Bergischen Ori 2024

Wann und wo?

Startpunkt am Samstag, den 19. Oktober 2024 war der
Landgasthof Reinhold, Kirchplatz 2 in 51467
Gummersbach-Lieberhausen.

Kurze Saison

Da die Pattgesfahrt leider ausgefallen musste, ist
dieses nun die dritte und gleichzeitig letzte
Veranstaltung der TourenTrophy in diesem Jahr.
Aufgrund der geringen Anzahl der Fahrten haben wir uns entschlossen, dass es dieses Jahr
keine Jahreswertung geben wird.

Stefan hatte zum zweiten Mal nach Lieberhausen im Oberbergischen zu seiner Rallye
geladen.

Da wir anschlief3end in den Urlaub fahren wollten, haben wir uns entschlossen, von Freitag auf
Samstag zu Ubernachten und nach der Rallye am Samstag direkt nach Hause zu fahren, um
mdglichst schnell Richtung Bella Italia starten zu kdnnen (diesen Bericht schreibe ich aus
Kalabrien, 20 Grad, das Mittelmeer brandet leise am nahen Strand). Wir hangten zum ersten
Mal unseren neuen Motorradanhanger an das Wohnmobil und fuhren am Freitag bei schonem
Herbstwetter nach Lieberhausen. Als wir dort ankamen, war Stefan mit seinem Wohnmobil mit
Moped drauf bereits da, weil er die Rallyestrecke zur Kontrolle noch einmal abfahren wollte.

Auch Renate und Jorg, Stefan K. und Andreas waren bereits vor Ort und hatten schon ihre
Zimmer im Hotel bezogen. Wahrend Stefan die Strecke abfuhr, machten wir gemeinsam mit
Jorg einen kleinen Spaziergang. Nachher gab‘s lecker Essen im Hotel und wir lieBen den Tag,
der auch noch mein Geburtstag war, zusammen mit den Motorradfreunden gemdtlich
ausklingen.

Nichts Gutes kommt von oben

Nachts hérte ich bereits das Geprassel auf das Dach des Wohnmobils. Es regnete die ganze
Nacht. Morgens war es neblig, kalt, und es regnete immer noch leicht. Beim Frihstiicken
bekamen wir einen Anruf eines Teilnehmers, der auf
der Hinfahrt auf nassem Laub bei hohem Tempo in der
Kurve weggerutscht war und deshalb seine Teilnahme
absagte. Glucklicherweise war ihm selbst nicht viel
passiert und er konnte mit seinem verbeulten Moped
noch nach Hause fahren. Ein anderer Kollege sagte
wegen schlechtem Wetter ab. Peter bot mir
netterweise an, dass ich mich auch bei ihm hintendrauf
setzen kénne bei den Bedingungen. Die Entscheidung
fiel mir nicht so leicht, zumal wir das Moped auf dem
Hanger ja mit dabeihatten. Aber ich habe das Angebot
letztendlich angenommen, auch wenn ich mich damit

tzt als ,,Madche‘ out.

@
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Nur die Harten werden starten

Wir beflirchteten bereits, dass wohl nicht viele Teilnehmer sich entschlossen haben wiirden,
bei dem Wetter anzureisen. Aber wir sollten eines Besseren belehrt werden. Einige
Teilnehmer, die in diesem Jahr neu dabei waren und auch schon an den beiden
vorangegangenen Rallyes teilgenommen hatten, waren tatsachlich gekommen, sowie eine
Truppe hart gesottener junger Fahrerinnen und Fahrer, die Stefans Tochter Isabel mitgebracht
hatte. Insgesamt 13 Starter das kann sich sehen lassen fiir solche Wetterverhéltnisse.

Wir bekamen unsere Aufgaben ausgehéndigt, so dass alle erstmal mit Strecke-Ausarbeiten
beschaftigt waren. Es gab vier Aufgabenteile: zwei Pfeilskizzen wechselten sich mit zwei
Chinesenteilen ab. Bei der Sonderprufung, die von den Profis mit einem Schnitt von 30/33
km/h gefahren werden sollte, war bei der Ausarbeitung schon nicht ganz klar, welches denn
die kirzeste Strecke zwischen den Pfeilen sein sollte. Vermutlich gab es auf einer der
mdglichen Strecken eine Sperrung. Wir wiirden es dann ja sehen.

Stefan hatte Gluck im Ungluck: die Vereinskollegen, die eigentlich fur die Kuchenkontrolle
eingeplant waren, hatten sich krankgemeldet. Aber Renate war ja da. Sie fahrt bekanntlich
gerne grolRe Fahrzeuge aller Art und tat dieses dann auch gerne mit Stefans Camper, um auf
einem Waldparkplatz die Kuchenkontrolle zu postieren. So ist es eben in unserem Verein:
jeder hilft jedem, und keiner ist allein!

Man(n) darf auch mal einen Fehler machen ...

Bei leichtem Nieselregen starteten wir im minttlichen
Abstand. Wie wir es von Stefan gewdhnt sind, hatte er
wieder kleine, nette Stralichen im Bergischen flir uns
ausgesucht. Ich war ganz froh hinten drauf zu sitzen,
denn es lag viel Laub und auch Dreck von den Bauern
auf den nassen Wegen. Man musste es schon
langsam und vorsichtig angehen lassen. Schon bei der
ersten besetzten Kontrolle unterlief uns jedoch ein
Fehler. Beim Abschreiben der Buchstaben vom
Schmierzettel in die Bordkarte hatte sich ein e
Buchstabendreher eingeschlichen. Ich hatte Peter wohl mit meinem Gequatsche Uber dle
Sprechanlage abgelenkt, als er am Ubertragen war. Aber so ist es eben bei einer Rallye.
Damit muss man sich dann abfinden. Also konnten wir den ersten Platz wohl schonmal
vergessen und konnten ab jetzt ganz entspannt weiterfahren.

.. Veranstalter natiirlich auch

Jetzt war die Sonderprifung an der Reihe. Stefan hatte sich eine schéne Stelle oberhalb der
Wiehltalsperre mit schénem Ausblick ausgesucht, die gleichzeitig als Start und Ziel der
Sonderprifung diente. Wieder wurde im Minutenabstand gestartet, da es ja jetzt zumindest bei
den Profis auf Schnitt ging. Als wir an den Wendepunkt kamen, war jedoch die von uns
vorgesehene Strecke gesperrt. Eine andere wére um einiges weiter gewesen, als einfach
dieselbe Strecke zurlickzufahren, was wir dann auch taten. Da keine Baumaffen mehr zu
finden waren - erst wieder gegen Ende - dachten wir uns schon, dass da was nicht stimmt und
Stefan das eigentlich anders geplant hatte. Und so war es denn auch. Stefan hatte die langere
Strecke als die richtige auserkoren. Aber da am Ende alle Teilnehmer die Strecke wahlten, die
auch wir bevorzugt hatten, hat er nicht lange gezégert, seine eigene Strecke Gber Bord zu
werfen um diese als richtig zu werten. Und so hatten alle Teilnehmer verhéltnismafig wenig
Strafpunkte, wie sich bei der Siegerehrung zeigen sollte.
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Ende gut - Alles gut

Als wir zurlick nach Lieberhausen kamen, schien doch endlich die Sonne. Wir luden unsere
Mopeds wieder auf den Hanger. So hatte mein Brill-F-chen das Oberbergische wenigstens
vom Anhanger aus bewundern kénnen. Und wir hatten die Gelegenheit das Auf- und Abladen
nochmal zu Gben. Danach ging es zum Essen mit Siegerehrung. Ein Lob an alle Neulinge und
Touristen muss ich hier mal loswerden: Ihr habt Euch alle sehr gut geschlagen und seid
genauso gut gewesen, wie die alten Profihasen. Die Zeitwertung war der einzige Unterschied,
den wir hatten. Und ich schdme mich fast es zu sagen: wir haben doch gewonnen. Trotz des
Buchstabendrehers, der unser einziger Fehler war und wir mit der Zeitwertung vorne lagen.
Ansonsten gab es viele andere, die auch nur 15 Strafpunkte hatten, dabei aber weniger
Erfahrung hatten im Rallyefahren als wir.

Und was lernt uns das? Man darf auch mal einen Fehler machen! Abgerechnet wird immer erst
am Ende.

Vielen herzlichen Dank an Stefan fir die leider etwas verregnete, aber trotzdem schéne Fahrt.

Auch wenn es nur 85 Kilometer Strecke waren, war das flr die Jahreszeit und die
Wetterverhaltnisse genau richtig. Wir kommen gerne néchstes Jahr wieder. Dann aber bitte
besseres Wetter bestellen!
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Ergebnisse Bergische Ori 2024

Touristenklasse

Platz Fahrer Beifahrer Motorrad Strafpunkte
Moto Guzzi Califonia
1 |Stefan W. Gespann 15
BMW R1200GS
1 |Andreas Gespann 15
1 |Thomas Honda PL31 15
1 Stefan K. Honda NT1100 15
1 |Mike BMW R1200GS 15
6 |lIsabel KTM 790 Adventure 30
6 |Josef Pia KTM LC4 30
8 |Niklas Luci Honda CB500F 45
9 |Marcel BMW R1150GS 60
10 |Jupp Honda NTV650 90
Profiklasse
Platz Fahrer Beifahrer Motorrad Strafpunkte
1 Peter Inge BMW R1250GS 15,1
2 |Jorg BMW R1200GS 15,4
3 |Jurgen Claudia Kawasaki SX1000 16,8
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Tempolimit auf der A 7 aufgehoben

Manchmal geht es schneller als gedacht

Vor gut zehn Tagen berichteten wir Giber die verschiedenen
Tempolimits auf der Autobahn 7. Tempe 80 fir Motorréader und 120
fur Pkw und Transporter.

| |
Eines unserer Mitglieder hatte mit Hilfe unseres Anwalts dagegen .I

interveniert. Scheinbar mit Erfolg. Nach Aussagen einiger
Motorradfahrer aus dem Bereich sind die Schilder demontiert.

Leider halt es die Autobahn GmbH bislang nicht fir nétig, uns, den
Betroffenen oder den Anwalt zu informieren und Begriindungen fur
das angeordnete Tempolimit zu liefern. Das ist zwar erstmals
wieder zuriickgenommen, doch nattrlich wollen wir die Begrindung
und die Hintergrinde fur die Anordnung wissen.

Nun gilt weitestgehend wieder Tempo 120 fir alle, ausgenommen
Lkw. Wenn uns weitere Informationen erreichen, werden wir berichten.

Eine fiir (fast) alles

Es ist schon eine ganze Weile her, dass wir Motorrader getestet
und in der Ballhupe dariber berichtet haben. Da kam das Angebot
gerade recht, zwei Royal Enfield, eine Himalayan 450 und eine
Interceptor 650 zu testen. Unsere Basisstation fur den Test war der
Bohrerhof in Hartheim am Rhein, der uns eingeladen hatte. Er will
auch Motorradfahrer verstarkt als Zielgruppe akquirieren und bietet
dazu nach unserem Eindruck gute Voraussetzungen. Der
Schwarzwald liegt vor der Tire, und die Vogesen sind ebenfalls
schnell erreicht, Kurvenspal} in Hille und Fille gibt es also in
wenigen Kilometern Entfernung. Einen herzlichen Dank an das
Team vom Bohrerhof fur die Gastfreundschaft und an Royal Enfield
fur die beiden Testmaschinen. Gerne hatten wir neben der neuen
Himalayan eine Guerilla oder die Scram 411 getestet, die standen
aber leider nicht zur Verfligung, und so diente die Interceptor mit
ihrem Zweizylinder und 47 PS mehr als Begleitfahrzeug, denn als .
Vergleichsobjekt. Der Test legt daher auch den Schwerpunkt auf die Himalayan.

Nach dem Abholen der beiden Maschinen in Hiinxe am Niederrhein stand auf der Heimfahrt

die erste Gewdhnung an die Maschinen an. Auf kleinen Stra3en und mitten durch den dichten
Verkehr des Ruhrgebiets ging es ins Bergische Land. Der Wechsel von den 175 PS und rund
250 Kilo Gewicht meiner eigenen Vierzylinder-Maschine auf die 47 PS der Interceptor, die aus
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ihren Zweizylinder 650 Kubikzentimeter schépft, fallt leichter als erwartet. Die Erwartungen an
die Fahrleistungen waren nicht hoch, die ersten Kilometer sind aber eine positive
Uberraschung, es geht ziigiger voran als gedacht. Die Sitzposition ist ziemlich aufrecht, der
breite Lenker liegt gut in der Hand, der Kniewinkel ist entspannt, der Knieschluss zum Tank
passt.

Bei jedem Stopp steht die Interceptor mit ihrem Retro-Look im Mittelpunkt

Bei jedem Stopp kommen wir schnell ins Gespréach, die Interceptor mit ihrem Retro-Look mit
Chrom-Tank, dicken Auspuffrohren, Chromdeckeln am Motor, Chrom am Scheinwerfer, den
Blinkern und bei den Spiegeln, Speichenrdadern und den Blenden Uber der Einspritzung, die an
Vergaser erinnern sollen, ist ein Hingucker. Nicht jeder erkennt auf den ersten Blick, dass es
sich um eine neue Maschine handelt, manche glauben, dass es ein Oldtimer ist. Die Marke
Royal Enfield ist vielen gar nicht bekannt, auch mancher Motorradfahrer kann mit dem Namen
nichts anfangen.

Die Himalayan kommt als rustikale Enduro daher,
die ab Werk massive Bilgel am Tank zum
Befestigen von Taschen bietet. Uber das Design
kann man sicher streiten, aber das ist bei einigen
Enduros so. Die Maschine wiegt fahrfertig weniger
als 200 Kilo, holt aus ihrem Einzylinder mit 450
Kubikzentimeter 40 PS, der Tank fasst 17 Liter. Es
gibt unterschiedliche Sitzh6hen, so dass die
Maschine fiir die allermeisten Fahrerinnen und
Fahrer passen sollte. Das Standgerausch ist mit
N o 90.5 dbA angegeben, die Maschine kénnte
Fotostopp und Besprechung fiir die durchaus leiser sein. Der Einzylinder erzeugt
Videoaufnahmen. Foto: Lenzen spurbare Vibrationen, die aber nie unangenehm
werden. Ansonsten |duft der Motor sauber und

Uberrascht mit einem erstaunlich geringen Verbrauch.

Ergonomie der Himalayan passt

Die Ergonomie passt. Die Sitzbank ist in der Héhe einstellbar, vorne und hinten
unterschiedlich, wenn gewiinscht. Der Lenker liegt angenehm in der Hand. Die minimal
einstellbare Hebelei funktioniert bei normal groRen Handen gut. Anlasserschalter, Blinker,
Hupe, alles an der richtigen Stelle. Eigentlich ein Moped zum ,draufsetzen und losfahren®.
ware da nicht . . . aber dazu spéater mehr.

Das Fahrwerk passt auch auf schlechtem Untergrund.

Die nicht einstellbare Gabel von Showa verrichtet
ihren Dienst, beginnt nur ab und an etwas zu
rumpeln. Alles in ertraglichem Malf3! Auch bei
schlechter Wegstrecke schlagt sie nicht durch,
beim kréftigen Anbremsen hat sie noch Reserven.
Apropos Bremsen: die Einzelscheibe vorne hat
auch nach einer langeren Kurvenhatz keine
Schwéchen gezeigt. Die bremst stabil die Fuhre ein
und man hat jederzeit ein sicheres Geflhl.

- \ A e~ G PR 1D
Auch auf Feldwegen macht die Enduro
eine gute Figur. Foto: Lenzen

Die Hinterhand macht, was sie soll, ohne dabei an
Bequemlichkeit zu verlieren. Die hintere Feder ist

®
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einstellbar. Die Schweil3nahte des Verstellrings schaut man sich aber besser nicht so genau
an.

Reifen? Ja, hat sie. Die Auslieferungsreifen sind
Indische Ceat-Reifen. Sie funktionieren im
Trockenen hervorragend, im Nassen zeigten sie bei
runder Fahrweise keine Schwachen. Einmal
rutschte es hinten etwas, aber das war beim
Anbremsen und etwas provoziert. Mit den 40 PS
der Himalayan sind sie nur schwer aus der Ruhe zu
bringen. Es sind Semi-Enduroreifen.
Gegebenenfalls wirden aktuelle Conti Trail Attack
- oder Pirelli STR hier mehr Gefuhl und Sicherheit
_ vermitteln. Das ware zu testen.

Die Maschine ist leicht und handlich und Was die Himalayan aber wirklich auszeichnet: Sie

ldsst sich leicht auch durch heftiges ist extrem handlich. Der Schwerpunkt ist relativ tief,
Kurvengeschldngel dirigieren. Foto: die Sitzposition fir eine Enduro niedrig, und so
Lenzen prasentiert sich die Himalayan extrem wendig und

willig in Kurven. Besonders enge Kehren machen
richtig Spal® mit dem Motorrad.

Mit 3,2 Litern ein niedriger Verbrauch

Ein Einzylinder mit 4560ccm und 40 PS lauft sauber und sparsam. Auf den von uns gefahrenen
1800 Kilometern kamen wir auf einen Verbrauch von 3,5 Litern, die aber nur durch unsere
Autobahnhatz (fast durchgehend Tempo 120) auf dem Rickweg vom Schwarzwald zustande
kamen. Im reinen Landstral3enbetrieb nahm sie sich 3,2 Liter im Durchschnitt. In Verbindung
mit dem 17-Liter-Tank sind so lange Etappen mdglich.

Die Leistung gibt der Motor sauber ab, er benétigt aber gewisse Drehzahlen, bevor man
wirklich von Leistung sprechen kann. Die von mir erreichte H6chstgeschwindigkeit von 161
Km/h erreichte sie im roten Bereich bei 8000 Umdrehungen. Bis dahin dreht der Motor willig
durch, aber eben den 40 PS entsprechend. Es ist nicht wirklich ein Spurt, eher ein
Herantasten. Die ganze Fuhre bleibt auch bei 160 stabil, trotz Gepackrolle und einem nicht
untergewichtigen Fahrer. Kein Wackeln, nichts. Sie bleibt stoisch ruhig.

Motor braucht Drehzahlen

Bei niedrigen Drehzahlen hackt die Kette extrem, weswegen man nach kurzer Zeit fast immer
in einem héheren Drehzahlbereich unterwegs ist, als von der Kraft und dem Drehmoment
eigentlich notwendig wéare. Apropos Drehmoment: Nicht zu viel erwarten. Er bollert und hackt,
aber viel passiert durch den geringen Hubraum nicht wirklich. Auch deswegen sind immer
hdhere Drehzahlen gefragt, will man aus Kurven entsprechend herausbeschleunigen.

Und das ,,wére da nicht“?

Der Seitenstander: man muss ihn schon mit Schwung betatigen, damit er allein in den
ausgeklappten Zustand springt, weil man mit dem Bein nicht an der Fuldraste vorbeikommt,
ohne von dem Betatigungsstift abzurutschen. Nervt auf Dauer.

Das Display ist ein rundes, voll digitales Anzeigeinstrument. Hier kann man zwischen zwei
Modi wechseln, digital und analog. Im Analog-Modus erhélt man ein Runddisplay mit einem
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Drehzahlmesser auflen und dem Rest der Anzeige in der Mitte.
Trip 1, 2 oder die anderen Informationen befinden sich im unteren
Bereich.

Digital bedeutet: Zweigeteilt, oben ist der Platz fur die
Informationen (Trip 1 und 2) oder die eingebaute Navigation. Die
Meniifiihrung und Einstellungen sollen Gber einen Joystick-
ahnlichen Schalter erfolgen. Sollen . . . denn hier gibt es ein
Problem. Es ist ein Vier-Wege-Schalter verbaut, der keinerlei
Haptik zurtickgibt. Es gleicht einem extremen Geduldsspiel, bis
man sich damit durch die Menus gehangelt hat. Der
Betatigungsdruck in die Mitte ist reine Gliickssache, auch ohne
Handschuhe. Auch die MenUfuhrung ist nicht wirklich intuitiv zu
nennen. Ohne die Anleitung ist man véllig aufgeschmissen.

Die von Royal Enfield angepriesene ,weltweit erste vollstédndige
Kartennavigation auf einem runden Display, entwickelt mit der
Plattform von Google Maps* ist ein Witz.

Die Schritte im Einzelnen:
1. Herunterladen der Royal Enfield App

2. Beim Starten der App: Registrieren bei RE, langes Warten
auf die Bestatigungs-E-Mail.

Die Bedienung der
Kartennavigation und
liberhaupt der digitalen
Anzeige erfordert Geduld.
Foto: Lenzen

3. Koppeln des Motorrades mit dem Smartphone. Nach langem Suchen in der Anleitung
dann der Hinweis: WLAN verbinden, Passwort findet man im Menu (Achtung: hier hilft

ein Geduldsspiel unendlich weiter . . .).

4. Die App startet mit einer Navigation, das aussieht wie Google Maps. Mitnichten kann
man aber das Google Maps des Smartphones verwenden. Es muss Uber die RE-App
stattfinden. 5.Gibt man nun eine Zieladresse ein, erscheint die Meldung ,RE Prime, die

Route zum Ziel konnte nicht berechnet werden®!

Insgesamt kann man sagen: gut gemeintes Gimmick, mehr auch nicht. Es mag am Benutzer
liegen. Aber intuitive Bedienung geht anders. Zumindest die Kartendarstellung ist schick.

Ein durchaus positives Fazit

Das Preis-Leistungs-Verhéltnis stimmt. Wenn Royal
Enfield jetzt noch an den nervigen Kleinigkeiten feilt
und diese lastigen Schalter austauscht, dann ist
dieses Motorrad ein echter Bringer. Fir
verhaltnismaRig kleines Geld (6440 Euro) gibt es
viel Motorrad, das auch viel Spal3 vermittelt. Zum
Reisen ist die Himalayan definitiv geeignet. Fir
Fernreisen sind andere Federelemente zu
empfehlen, aber fir die Urlaubsreise ist sie bereit!

Und schick ist sie auch. Die goldenen Felgen sind

Viel Motorrad und Fahrspaf fiirs Geld ein Hingucker, das ausgefallene Design der Front

bietet die New Himalayan. Foto: Lenzen

muss man mégen. Beim Fahren sieht man es nicht.

Aber es lassen sich Uberall Taschen verzurren. Und
fur die Reise eventuell wichtig: Ein USB-Stecker ist
am Lenker ebenfalls vorhanden.
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Interceptor 650

Die Royal Enfield Interceptor 650, die wir in der
Lightning-Edition testen konnten, trifft mit ihrem
Chrom-Tank und dem Design im Retro-Style den
Nerv der Motorradfahrer.

Egal, wo man anhalt, man wird angesprochen.
Wahrend die Himalayan kaum beachtet wird,
stehen jingere und &ltere vor dem Retro-Bike und
meistens kommt die Frage: ,Wie alt ist die
Maschine?“ Die Antwort, dass es sich um ein neues
Motorrad handelt, wird mit ungldubigen Blicken

kommentiert. Man féhrt einen nagelneuen - : G

Oldtimer, zumindest, was das Design betrifft. Bei jedem Stopp ist die Interceptor der
Ansonsten ist das Motorrad relativ modern. 45 PS Hingucker, die Himalayan wird weniger
in einem Zweizylinder, der dank einer beachtet. Foto: Lenzen

Ausgleichswelle sehr laufruhig ist. Die 45 Pferdchen

brauchen etwas, um sich zu versammeln und

Galopp ist nicht die Paradedisziplin. Aber die Leistung reicht allemal aus, um zu cruisen und
die Landschaft zu genief3en. Auch in bergigen Abschnitten muss man nicht hinten anstehen.

Getragen wird die Interceptor von einem herkémmlichen Rahmen, mit fir heutige Verhéaltnisse
sehr dunnen Gabel-Standrohren, einer Einzel-Bremsscheibe vorne und zwei Federbeinen an
der Hinterhand. Eine durchgehende Sitzbank, die recht schmal ist und eine niedrige Sitzh6he
offeriert, aber einigermalften bequem ist.

Ein ausgewachsenes Motorrad mit SpaRfaktor

Unterm Strich ist es ein ausgewachsenes Motorrad, das Spall macht. Die Bedienung ist
ebenfalls Oldstyle. Kupplungshebel und Bremse etwas Wischiwaschi, nicht knackig oder mit
kurzen Wegen, eher wie ,friher‘. Das Fahrwerk ist bequem, hat aber wenig Reserven. Aber
sie ist ja auch nicht zum Ballern gebaut, eher zum Cruisen.

Zwei Rundinstrumente unterstreichen den Classic-Style, allerdings mit einer integrierten LCD-
Anzeige. Tageskilometer kdnnen Uber eine mittig zwischen den Instrumenten angebrachten
Knopf zurlickgestellt werden. Das ist aber echte Fummelei. Der Motor lauft sehr rund und
harmonisch, passt zu den 45 PS. Das Getriebe ist etwas schwammig zu schalten, den Leerlauf
zu finden kann im Stand zur Geduldsprobe werden.

Und der Twin ist handlich, aber nicht kippelig. Ein niedriger Schwerpunkt in Verbindung mit
dem nicht zu breiten Lenker I&sst das Handling spielerisch wirken. Allein der vorhandene
Hauptstander erfordert echten Willen. Sie aufzubocken ist Arbeit! Da ist sie storrisch wie sonst
ein Esel. Und der Seitenstédnder? Da verhélt es sich wie bei der New Himalayan. Um diesen in
seine ausgeklappte Position zu bringen, ist die Raste im Weg. Also nur mit viel Schwung!

Fiir Retro-Fans ist sie eine Uberlegung wert

Aufgefallen ist uns beim Test ein leichtes Shimmy bei Tempo 80 auf der Autobahn, das mit
etwas festerem Zupacken direkt im Griff war und auch nur einen sehr engen Drehzahlbereich
auftauchte. Der Verbrauch lag auf unserer Tour, die von vielen schénen kurvigen Strecken,
einer langeren Autobahnetappe und leider viel Regen gepragt war, bei 3,6 Litern. In der
Hochstgeschwindigkeit lag sie etwas unter der Himalayan. Und auch beim Fazit gilt fur sie:
Viel Motorrad fiir das Geld, fummelige Schalter und billige Hebeleien, aber letztlich kein echter
Kritikpunkt, sondern fir Retro-Fans, denen die Leistung ausreicht, eine echte Uberlegung wert.
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Losung fiir Reifenproblematik in Sicht

Verargerung bei vielen Motorradfahrern liber unsinnige Regelung groR

Das Thema Rad/Reifenkombination bei Motorradern
ohne EU-Zulassung sorgt seit geraumer Zeit fur viele
Probleme bei Fahrern von Motorrddern, die vor dem
Jahr 2000 zugelassen wurden. Die Problematik wurde
vom BVDM 2019, als die neuen Regeln im
Verkehrsblatt 15/2019 veroffentlicht wurden, direkt
angesprochen. Wir haben dazu 2020 in einem Artikel
auf unserer Homepage ausfuhrlich Stellung
genommen und auch um entsprechende Informationen
und Hintergriinde gebeten, die wir aber nie erhalten haben.

Das jetzige Verfahren ist weder nachvollziehbar noch praktikabel und schon gar nicht
akzeptabel. Die Pruforganisationen handeln sehr unterschiedlich und sind teilweise
Uberfordert, Einzelabnahmen sind unverhaltnismafig und teuer. Die Probleme mit der
Eintragung moderner Reifen, die ein Sicherheitsgewinn sind, wurden von Motorradfahrern,
Verbanden und Zeitschriften immer dargestellt, aber eine Lésung war nicht in Sicht. Das sieht
jetzt anders aus.

BVDM schildert die Problematik der 2019 beschlossenen Regelung

Der BVDM hatte den flir StralRenverkehr zustandigen Parlamentarischen Staatssekretar um
ein Gesprach in Sachen Rad/Reifenkombination sowie weiterer Motorradthemen gebeten. Am
Dienstag, 29. Oktober, fand dieses Gesprach in den Rdumen von Oliver Luksic in Saarbriicken
statt. Fir den BVDM nahmen Markus Kiwitter, Ansprechpartner fir das Saarland und
Vorsitzender Michael Lenzen teil.

Sie schilderten die Problematik und kritisierten auch die Kommunikation im Rahmen der
Verdéffentlichung im Verkehrsblatt 15/2019. Wichtig war ihnen aber vor allem schnellstméglich
eine sinnvolle, transparente und praktikable Lésung zu finden. Uber Inhalte dieser Lésung
vereinbarten beide Seiten Stillschweigen, bis sie den Landern, die fir die Priforganisationen
zustandig sind, vorgestellt und die praktische Umsetzung mit den Organisationen geklart ist.

BVDM rechnet mit einer Lésung im Frithjahr 2025
Nach dem guten Gesprach geht BVDM-Vorsitzender Michael Lenzen jetzt davon aus, dass es

zum Start der Motorradsaison im Marz 2025 eine vernlnftige L6sung geben wird. Der BVDM
wird so bald wie mdglich dartiber berichten.



Individuelle Mobilitat & Motorrad — EU-Wahl
2024

Zur Europawahl analysiert der Bundesverband der
Motorradfahrer (BVDM e.V.) das Wahlprogramm der

¥ Parteien, die voraussichtlich mehr als drei Prozent der

¥ ¥ Wahlerstimmen erreichen kénnen. Wie stellen sich die
“TEuropa Wahly Parteien zur Zukunft der Mobilitét, welche Rolle spielt
201 dabei das Motorrad und wie sehen die Aussagen zur

¥

Verkehrspolitik aus, die auch das Motorradfahrern
betreffen? Das sind einige der Aspekte, die der Autor
untersucht hat. Sicher, das Wahlprogramm der
Parteien ist wie ein bunter Blumenstrauly, mit einer Vielzahl an Angeboten und Zielen.
Mobilitat, dazu individuelle Mobilitat, ist nur ein Aspekt unter vielen. Es ist verstandlich, dass
die Mobilitat nicht das einzige Entscheidungskriterium bei der Wahlentscheidung ist. Aber
gerade weil das Motorrad fiir uns Motorradfahrer eine hohe emotionale Komponente hat, sind
die Aussagen der Parteien zur Verkehrspolitik fir Motorradfahrer vermutlich nicht unwichtig.

xx "

‘ Wahlprogramm Verkehrspolitik der Parteien in Deutsc‘hland

Die EU beeinflusst erheblich die Stralkenverkehrs-
Gesetzgebung der nationalen Staaten. Bereits im
Dezember 2020 hat die EU ein Strategiepapier unter
dem Namen verdéffentlicht ,Strategie fiir nachhaltige
und intelligente Mobilitat: Den Verkehr in Europa auf
Zukunftskurs bringen® (1) In diesem Papier werden
Ziele mit erheblicher Tragweite auch fir das Motorrad
definiert, im Mittelpunkt steht das Thema Emission
(Zitat): ,Wir miissen die richtigen Anreize setzen, um
den Ubergang zu emissionsfreier Mobilitét
voranzutreiben. ...... Diese Anreize sind in erster Linie
wirtschaftlicher Art, ndmlich CO, -Bepreisung,
Besteuerung und Erhebung von = :
Infrastrukturgebiihren...” (2). Vereinfacht ausgedriickt: | i s ie oo AR AT
Individuelle Mobilitat, besonders mit dem Verbrenner-

Motor, soll gezielt verteuert werden.

Welche Parteien haben wir ausgewahlt?

Der Bundeswahlausschuss hat in Deutschland 35 Parteien und Vereinigungen fur die
Europawahl am 9. Juni zugelassen. Wir betrachten die Wahlprogramme der Parteien, die
Aussichten auf einen nennenswerten Wahlerfolg haben. Diesen definieren wir mit drei Prozent
und mehr. Die aktuellen Umfragen renommierter Forschungsinstitute (beide Ende April 2024)
bieten ein etwas uneinheitliches Bild. Als stabil Uber drei Prozent zeigen sich die Parteien
CDU/CSU, AfD, GRUNE, SPD, BSW (Biindnis Sarah Wagenknecht) und FDP. Die Freien
Wahler (FW) und die LINKE haben aktuell keine stabile Aussicht, drei Prozent oder mehr zu
erreichen (3).

®
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Um es vorwegzunehmen: In keinem der Wahlprogramme wird das Motorrad woértlich erwahnt.
Allerdings, so werden wir sehen, gibt es eine Vielzahl von Implikationen auch fur den
Motorradfahrer.

chu/CsuU

Das Programm von CDU und CSU ist mit Abstand das kiirzeste aller hier betrachteten
Parteien, es passt auf ,nur” 25 Seiten. Das Thema Verkehr und Mobilitét hat keine eigne
Uberschrift, es findet sich eingearbeitet auf den Seiten 14 und 16. Die CDU betont und fordert
»1echnologieoffenheit” und bekennt sich wértlich und ausdrtucklich zum Verbrenner-Motor.

(Zitat): ,Wir wollen das Verbrennerverbot wieder abschaffen und die deutsche
Spitzentechnologie des Verbrennungsmotors erhalten und technologieoffen weiterentwickeln.
Synthetische Kraftstoffe spielen dafiir eine zentrale Rolle” (4).

Diese Aussage hat eine direkte Implikation fur das Motorrad. Wirde der Verbrenner im Pkw-
Segment abgeschafft, wirde auch das Tankstellennetz radikal reduziert und die Benzinpreise
zuséatzlich extrem steigen. Denn die ,economies of scale” wiirden es nicht erlauben, fiir eine
vergleichsweise kleine Zahl an Motorrader ein gro3es Tankstellennetz mit Treibstoff zu
akzeptablen Marktpreisen zu betreiben.

Die CDU/CSU geht ebenfalls auf die Diskussion zum européischen Fiihrerscheinrecht ein, das
in der EU noch nicht vollstandig abgeschlossen ist. Dem Vorschlag, den Fihrerschein fir
Fahranfanger und dltere Menschen drastisch zu beschranken, wird eine Absage erteilt.

(Zitat): ,Mobilitét ist individuelle Freiheit ... Unser Ziel ist daher, die aktuelle Gliltigkeitsdauer
der Fiihrerscheine beizubehalten. Wir lehnen die Einflihrung von medizinischen Tests fiir
dltere Menschen ab.” (5).

Biindnis 90/Die Griinen

Die Griinen sprechen in ihrem Programm mehrfach von ,Zukunftstechnologie®, der Begriff
»1echnologieoffenheit” findet sich allerdings nicht. Der Schwerpunkt des Griinen
Mobilitatsprogramms liegt auf der Mobilitdatswende. Zentrale Begriffe sind ,Europas
Verkehrswende voranbringen® (6), diese soll unter anderem erreicht werden durch eine
~Stédrkung von Bahn- und Fahrradwirtschaft” (6). Bezogen auf die individuelle Mobilitat wird
gefordert, eine ,Antriebswende umsetzen“. Dies bedeutet, ,komfortable Fortbewegung auch
ohne eigenes Auto“. Zu alternativen Treibstoffen heildt es: ,Im Strallenverkehr jedoch lehnen
wir den Einsatz von E-Fuels ab. ... Griinen Wasserstoff férdern wir im Strallenverkehr nur im
Bereich der schweren Nutzfahrzeuge.* (7)
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Diese politischen Ziele, die fur Pkw formuliert werden, bedeuten wohl das Aus fir das
Verbrenner-Motorrad. Und solange E-Motorrader aufgrund ihrer Reichweite iberwiegend auf
Kurzstrecken eingesetzt werden, auch das Aus fir das Motorrad als ,Fern-Reise-Mittel".

Angesprochen werden auch die Themen Sicherheit ,Vision Zero fiir den StralBenverkehr, ...,
dass es keine Verkehrsunfélle mit Toten und Schwerverletzten mehr gibt.“ Und das Thema
Larm: ,Wir setzen uns flir ambitioniertere Reduktionsziele im Verkehr ein. Flugzeuge, Bahnen,
Autos und Motorrader wollen wir stéarker fiir die Gesundheit der Menschen in die
Verantwortung nehmen* (7).

SPD

Ahnlich wie bei den Griinen findet sich der Begriff , Technologieoffenheit* im Wahlprogramm
der SPD nicht. Auch der Verbrenner-Motor wird nicht erwahnt. Auch die SPD fordert eine
Mobilitatswende. Wir .. . . leiten eine echte européaische Mobilitdtswende ein. Dies erfordert
eine Transformation in allen Verkehrsbereichen, einschliellich des Individualverkehrs, (und)
des offentlichen Verkehrs ...” (11). Der Gedanke der ,sozialen Gerechtigkeit” wird bei der
angestrebten Mobilitdtswende betont, damit (Zitat) ,,alle Bevélkerungsgruppen Zugang zu
klimafreundlichen Verkehrslésungen haben und dass niemand aufgrund des sozialen Status
oder Einkommens benachteiligt wird“, Allerdings soll dies primar durch preiswerten Zugang zu
offentlichen Verkehrsmitteln (Bus, Bahn) realisiert werden. (11)

AfD

,Die AfD unterstiitzt und férdert den motorisierten Individualverkehr als beliebteste und
modernste Méglichkeit der Fortbewegung” und ... ,lehnt ein generelles Tempolimit auf
Bundesautobahnen strikt ab®. Ebenso werden jegliche Restriktionen beim Fihrerschein
abgelehnt. Im Gegenteil: Das begleitende, lernende Fahren von Jugendlichen ab 16 Jahren
soll geférdert werden. Die Entscheidung zwischen Verbrenner-Motor und Elektro-Motor soll
nicht durch Vorgaben, sondern durch den Markt (das Kaufverhalten) entschieden werden. Die
Abschaffung des Verbrenners wird abgelehnt. (9) Besonders hervorgehoben wird (Zitat) ,die
Freiheit des Individualverkehrs als zivilisatorische Errungenschaft®. (10)

BSW (Biindnis Sarah Wagenknecht)

Die Partei BSW ist eine Neugriindung, der prognostiziert wird, sieben Prozent der
Wabhlerstimmen zu erreichen. Damit wird diese Partei die FDP, die Freien Wéhler und die
LINKE Uberflugeln.

Die Begriffe ,Technologieoffenheit® und ,technische Innovation“ sind Schlisselbegriffe in
diesem Parteiprogramm, gefordert wird (Zitat): ,Eine Klima-, Energie- und Technologiepolitik,
die Treibhausgase im Verkehrssektor durch Einsparziele technologieoffen mindert (12). Es
wird betont, ,Wir wollen Klimapolitik und Umweltschutz durch technologische Innovation,
offentliche Férderung und verniinftige Anreize voranbringen und nicht durch eine Verteuerung
des Lebens der Menschen oder die Zerstérung und Vertreibung von Schliisselindustrien aus
Europa.”, Folgerichtig wird ein Verbrenner-Verbot abgelehnt. ,Statt Verbrenner-Autos zu
verbieten, . . . wéren Auflagen zur Entwicklung verbrauchsérmerer Modelle oder bezahlbarer
klimaneutraler Brennstoffe die weit sinnvollere Strategie, zumal so der Fortbestand einer
wichtigen heimischen Industrie mit einzigartigem Knowhow und hunderttausenden gut
bezahlten Arbeitsplétzen gesichert werden kénnte*. (13)
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FDP

Die Freien Demokraten betonen den freien, offenen Wettbewerb der Technologien, um zu
entscheiden, welche Energieform/ welche Art von Motoren ,morgen® unsere individuelle
Mobilitat antreiben sollen. (14) Dies gilt auch fir ,E-Fuels”. Ein Benzinersatz, der inzwischen
auch in Motorradmotoren, auch alterer Baujahre, erfolgreich getestet wurde. MOTORRAD
online berichtet: Eine BMW R 1250 GS mit E-Fuel betankt, hatte eine Kraftstoffersparnis von
2,5 Prozent im Vergleich zum Verbrauch der mit Super Plus 98 betankten R 1250 GS
eingefahren. (15).

Die FDP fordert wortlich: ,Alternative Kraftstoffe, wie E-Fuels, sollen sowohl als Reinkraftstoff
als auch als Beimischung zulédssig sein. Denn Verbrennungsmotoren sind nicht per se
klimasché&dlich, sondern ihr Betrieb mit fossilen Kraftstoffen. Um die Flotte der weltweit (iber
eine Milliarde Fahrzeuge mit Verbrennungsmotor klimafreundlicher zu machen, setzen wir
deshalb auf die Substituierung fossiler Kraftstoffe durch synthetische Kraftstoffe und auf das
Bekenntnis zum Verbrennungsmotor als Teil der Mobilitét der Menschen. Wir wollen
Verbrennungsmotoren klimafreundlich machen, nicht verbieten®. (16)

Die kunstliche, steigende Verteuerung des Treibstoffes, infolge steigender CO2-Bepreisung
wird ebenso abgelehnt, wie CO2-Flottengrenzwerte: ,Wir werden die Flottengrenzwerte
ersatzlos abschaffen”. (17)

Die FDP sieht den ,Fiihrerschein als gelebte Freiheit’. Er ermdgliche Mobilitat, gerade im
landlichen Raum. ,Daher wollen wir das Mindestalter zum Erwerb eines Pkw-Fiihrerscheins
senken und begleitetes Fahren bereits ab 16 Jahren erméglichen®. Einschrankungen flr
Senioren durch verpflichtende regelméaflige Gesundheitstests werden abgelehnt, denn dies
Ldiskriminiert dltere Menschen®. (18)

Schwerpunkte in der Verkehrspolitik der Parteien zur EU-Wahl 2024
Partei/ Themen CDU/CSU  AfD  GRUNE  SPD BSW FDP
Flihrerschein-Gilltigkeit begrenzen NEIN - - - - NEIN
Fishrerschein, med. Zwangstests fiir Altere NEIN NEIN - - - NEIN
Begleitetes Fahren ab 16 - A - - - JA
Verbrenner-Motor - erhalten JA JA NEIN NEIN JA A
Technoligie-Offenheit (Energie, Verkehr) A JA NEIN NEIN JA JA
Mobilititswende zu Bahn & Bus, Fahrrad - NEIN A a
Mobilititswende (allgemein) - NEIN A A
Vision ZERO (Verletzte, Tote im StraBenverkehr) - . JA

Lérm im - - JA
Diese Ubersicht zeigt die der igen Partei. Daher iert nicht jede Partei alle Themen. Dies wird durch einen
Gedankenstrich verdeutlicht. (Bidrochts: RaNHo-BVOM 6.V

Zusammenfassung/Interpretation

Die Parteien SPD und Griine setzen auf eine Mobilitdtswende zu Lasten der individuellen
Mobilitat, verbunden mit dem Ziel, den Verbrenner-Motor zu eliminieren, um die CO2-
Belastung im Verkehrssektor zu senken.

Von Technologieoffenheit ist in den Parteiprogrammen bei beiden keine Rede, bzw. sie wird
nicht gewichtig in Betracht gezogen. Fur das Motorrad bedeutet dies mittelfristig das ,,Aus®,
zumindest als Fern-Reise-Mittel. Auch wenn dies von den GRUNEN und der SPD nicht
ausdricklich angesprochen wird. Aber ohne Verbrenner-Pkw wird sich der Betrieb eine
Tankstellenkette (die auch fur E-Fuels nétig wéare) nicht rentieren.

CDu/CSU, BSW, AfD und FDP geben der technologischen Entwicklung eine Chance. Dies
kénnte den Verbrenner zukunftsfdhig machen und so das Motorrad als Reise-Fahrzeug fiir den
Fern-Tourismus erhalten.
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Die im letzten 12 Monaten heftig gefuhrte Diskussion innerhalb der EU und auch in
Deutschland, in Bezug auf die von den Griinen im EU-Verkehrsausschuss drastisch
geforderten Restriktionen in Bezug auf den Fihrerschein, sowohl bei den Fahranfénger als
auch bei alteren Menschen, hat dazu gefiihrt, dass dies ausdriicklich von CDU/CSU, BSW,
FDP und AfD abgelehnt wird. Insbesondere verpflichtende medizinische Tests flr altere Fahrer
werden strikt abgelehnt.

Unfall-Hauptverursacher relativ zur Anzahl der Fihrerscheine m‘

in der jeweiligen Altersgruppe \@/ ‘
Quelle: Kraftfahrt Bundesamt und Statistisches Bundesamt. Status: Jahr 2022 |
|
PKW und Motorrad (A, A1, A2) Motorrad (A, A1, A2)

65s undatter [ 0,37 651, und siter | 0,02

as-car. [N o5 as-6a. [ o0e

25-a0). [ 05 25-aas. [ 0.1

o 05 1 15 2 25 ] 05 1 15

RaMo-BVDM e V.

Das Thema ,Fahrzeuglarm® wird ausschlieBlich von den Grinen thematisiert. Sie folgen hier
dem Umweltbundesamt, das dieses Thema zu einem kiinftigen Schwerpunkt des
Umweltschutzes erklart hat.

Insbesondere dieser letzte Punkt ist flir uns Motorradfahrer sehr relevant. Der BVDM fordert
alle Bilker auf: Fahrt riicksichtsvoll, fahrt leise, insbesondere im Umfeld von Wohnbebauungen.

Nun habt Ihr Biker das letzte Wort: Am Sonntag, 9. Juni, an den Wahlurnen. Bitte geht wahlen!

Anmerkungen, Quellennachweise:

(1) https://eur-lex.europa.eu/resource.html?uri=cellar:5e601657-3b06-11eb-b27b-01aa75
ed71a1.0003.02/DOC_1&format=PDF (Abgerufen 05.05.2024, 12:00 Uhr).

(3) Datenquelle Wahlumfrage EU-Wahl: https://www.wahlrecht.de/umfragen/europawahl.htm
(4) Wahlprogramm von CDU und CSU, Seite 14. Das Wahlprogramm findet sich hier: Das
Wahlprogramm CDU/CSU

(5) Wahlprogramm von CDU und CSU, Seite 16.

(6) Wahlprogramm Biindnis 90/ DIE GRUNEN: Das Wahlprogramm findet sich hier: Das
Wahlprogramm DIE GRUNEN

Siehe Seite 30.

(7) Wahlprogramm Biindnis 90/ DIE GRUNEN, Seite 32

(8) Wahlprogramm der AfD, Seite 32/33. Das Wahlprogramm findet sich hier: Das
Wahlprogramm der AfD

(9) Wahlprogramm der AfD, Seite 34

(10) Wahlprogramm der AfD, Seite 41

(11) Wahlprogramm der SPD, Seite 18. Das Wahlprogramm findet sich hier: Das
Wahlprogramm der SPD

(12) Wahlprogramm der Partei BSW, Seite 10. Das Wahlprogramm findet sich hier: Das
Wahlprogramm der BSW
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(13) Wahlprogramm BSW, Seite 10.

(14) Wahlprogramm der FDP, Seite 8. Das Wahlprogramm findet sich hier: Das
Wahlprogramm der FDP

(15) MOTORRAD online:

https://www.motorradonline.de/ratgeber/motorrad-testet-e-fuel-repub-2/ (Abgerufen

04.05.2024, 17:44 Uhr).

(16) Wahlprogramm der FDP, Seite 19

(17) Wahlprogramm der FDP, Seite 18

(18) Wahlprogramm der FDP, Seite 19/20
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FEMA Spring Meeting 01.06.2024 - Bericht

FEMA Spring Meeting 01.06.2024 - Bericht

Am 1. Juni trafen sich die Vertreter der Europaischen
Motorradfahrer-Verbande auf Einladung des
Bundesverbandes der Motorradfahrer in Bad Homburg
vor der H6he zur Frihjahrskonferenz (Spring Meeting) - y
des Europaischen Motorradfahrerverbandes FEMA Neirber croamiations ot suer ¥ 208" %8
(Fédération of European Motorcyclists Assoziation). to the FEMA Spring meeting ¢ A\
FEMA-Prasident Odd Terje Dovik und FEMA- : )
Generalsekretar Wim Taal konnten 25 Teilnehmer von
15 Organisationen begriifien, die meisten davon in
Prasenz. 5 Teilnehmer nutzten die Mdglichkeit, online
an der Tagung teilzunehmen. Besonders freuten wir
uns zu Beginn der Sitzung Uber das GruRwort von Stadtrat Tobias Ottaviani, der als Vertreter
des Magistrats von Bad Homburg persénlich zur Begriilung und Eréffnung der Konferenz
erschienen war.

Leider sind keine Mitgliedsverbande aus GroRbritannien mehr in der FEMA vertreten.
Nachdem die British Motorcyclists Federation (BMF) bereits zum Jahresende 2023 aus der
FEMA ausgetreten war, folgte vor kurzem die Motorcycle Action Group (MAG UK). Wahrend
die BMF zu der Ansicht gekommen war, dass eine Mitgliedschaft in der FEMA fir einen
britischen Motorradfahrerverband nach dem Brexit nicht mehr sinnvoll sei, hatte sich die MAG
UK an der Haltung der FEMA zur Zukunft des Motorradfahrens gestért. Die Mitgliedsverbande
der FEMA sind sich im Klaren dariber, dass der Klimawandel Realitét ist, und sprechen sich
dafir aus, klimaneutrales Motorradfahren zu férdern. Dazu verfolgt die FEMA zwei Linien.
Einerseits sprechen wir uns dafiir aus, die Verbreitung elektrisch angetriebener Motorrader
und Motorroller, insbesondere fir den urbanen Verkehr und fur Pendler zu unterstitzen. Dies
unter anderem durch Einfihrung Herstelleribergreifender Standards fur schnell wechselbare
Batterien. Gleichzeitig wollen wir aber dem klassischen Motorrad mit Verbrennungsmotor
einen Weg in die Zukunft aufzeigen.

Bereits jetzt férdert der Welt-Motorradsportverband FIM den Einsatz von synthetischen
Kraftstoffen im Rennsport. Mehr dazu ist im gemeinsamen Manifest der Verbdnde ACEM
(Verband der européischen Motorradhersteller und Importeure), FIM (Internationaler Motorrad-
Sportverband) und FEMA (Verband der Europdischen Motorradfahrerverbande) nachzulesen
(Link siehe unten). Dieser Haltung und dem so entstandenen Manifest mochte sich die MAG
UK nicht anschlie3en.

Dafiir haben wir in Gestalt von Bikers Voice Austria einen engagierten neuen Mitgliedsverband
gewonnen, der in Osterreich fiir die Interessen der Motorradfahrer eintritt und von dem wir
sicher noch viel héren werden. Als weiteres neues Mitglied der FEMA konnten wir den
spanischen Motorradfahrer-Verband Asociacién Nacional de Motoristas (ANM) willkommen
heilken.

Im Auftrag des Welt-Motorradsportverbands FIM kam Chris Hodder aus Grof3britannien als
Gast zu unserer Tagung. Somit hatten wir doch noch einen Funktionar aus dem Vereinigten
Kénigreich vor Ort. Chris bestétigte uns, dass die FEMA ab dem 1. Januar 2025 als
assoziiertes Mitglied in die FIM aufgenommen sei. Damit wird sich die bereits bestehende
Zusammenarbeit zwischen FIM und FEMA weiter verstarken.
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Die Zusammenarbeit der drei europdischen Verbande ACEM, FIM und FEMA ist fUr die
Motorradszene in Europa von grofRer Bedeutung und ein groRer Fortschritt, den wir gar nicht
hoch genug einschéatzen kénnen. Die Vertreter der Industrie, des Motorradsports und der
Motorradfahrerinnen und Motorradfahrer haben sich zusammengefunden und treten
gemeinsam gegenuber der Politik auf. Konkret duf3ert sich dies unter anderem darin, dass
BVDM- Vorstandsmitglied Olaf Biethan Mitglied der FIM Mobility Commission ist und Jesper
Christensen aus dem Vorstand des schwedischen Motorradfahrer-Verbandes SMC diese
Kommission als Direktor leitet. Mit Michael Weiss ist der BVDM aulRerdem in der FIM Touring
Commission aktiv.

Hans Jérgen Hansen vom dénischen Motorradfahrerverband MCTC zeigte auf, was in der
Motorradszene an Interessenvertretung méglich ist. 35 Prozent aller Motorradfahrer in
Dénemark sind Mitglied im MCTC, und die Zeitung des MCTC wird von 670.000 Menschen in
ganz Danemark gelesen. Zahlen, von denen wir in Deutschland nur trdumen kénnen. Generell
sind die skandinavischen Verbande sehr stark. Vier der sechs Vorstandsmitglieder der FEMA
kommen aus skandinavischen Verbanden. Dies hat wohl viel mit der Einstellung der Birger
Skandinaviens zum Staat zu tun. Sie verstehen sich als aktive Bilrger, die bereit sind, sich in
die Gestaltung ihres Staates einzubringen. Eine Haltung, von der in Deutschland zwar viel
geredet wird, die sich aber nur wenige von uns im Alltag zu eigen machen.

Die Konferenz endete mit einem gemeinsamen Abendessen in der Altstadt von Bad Homburg.
Vorher blieb noch etwas Zeit, um das alte Residenzschloss der Landgrafen von Hessen-
Homburg wenigstens von auf3en anzusehen und den Blick vom Schlosshof auf die Berge des
Taunus zu genief3en. Die Herbstkonferenz wird im Oktober in Schipol in den Niederlanden
stattfinden. Das gemeinsame Manifest von ACEM, FIM und FEMA ist auf der Website der
FEMA (in englischer Sprache) hier zu finden:

https://www.femamotorcycling.eu/manifesto2024/
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Gericht sieht bei Klagen gegen
Streckensperrungen keine Eilbediirftigkeit

Sperrungen Priorei und Simmerath. Klagen nicht verloren. Aber auch noch nicht
gewonnen.

Zwei unserer Mitglieder haben gegen
Streckensperrungen in NRW geklagt. Zum einen ging
es um die L 128 bei Simmerath, zwischen Steckenborn
und Woffelsbach in der Eifel. Zum anderen um die L
701 bei Breckerfeld, besser bekannt als Priorei.

In beiden Fallen wurde vor dem
Oberverwaltungsgericht (OVG) Minster verhandelt,
nachdem die zustandigen Verwaltungsgerichte die
Eilantrage abgelehnt hatte. Aber auch das OVG
Minster sah es wie die Richter der

7 24 Verwaltungsgerichte. Es liege keine Eilbedirftigkeit

vor. Dies sind keine Urteile in der Sache, sondern das

OVG hat Uber die Eilbedurftigkeit entschieden.

Da wir als Unterstltzer der Mitglieder, die geklagt haben, diese Beschliisse erst am 24. Mai
erhalten haben, kénnen wir nicht wirklich viel dazu sagen. Nun heil3t es abwarten, bis es zu
den Hauptverhandlungen kommen wird, in denen Gber die Rechtm&Rigkeit der angeordneten
Sperrungen verhandelt wird. Leider kann sich dies sehr lange hinziehen, da unsere
Verwaltungsgerichte sehr stark ausgelastet sind. Die Richter missen alles lesen und
bewerten, um hinterher objektive Urteile fallen kénnen.
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Das Verhalten des Ennepe-Ruhr-Kreises und auch der Stadteregion Aachen ist in unseren
Augen allerdings schon sehr speziell.

Eine Sperrung ist einfacher umzusetzen, als sich sinnvolle Gedanken zur allgemeinen
Verkehrssicherheit zu machen. Es werden nur mindestens 2 Schilder VZ 255 aufgestellt
werden und fertig.

Im Falle der Priorei ist es noch wesentlich gravierender! Das Verwaltungsgericht Arnsberg
hatte seinerzeit die alte Sperrung der Stral3e als nicht rechtm&Rig beanstandet. Daraufhin
wurde die Strafde auch fir Motorradfahrende wieder gedéffnet. Es wurden aber keinerlei
MafRnahmen zur Verbesserung der Sicherheit vorgenommen! Man hat einfach abgewartet bis
einige Unfélle geschehen sind, um dann erneut eine Sperrung aufgrund der Unfallzahlen
auszusprechen! Also einfach ausgesessen! Fehlende oder kaum noch sichtbare
Fahrbahnmarkierungen wurden nicht erneuert, Unterfahrschutz wurde nicht montiert. Selbst
eine Anfrage des Breckerfelder Birgermeisters an den Landkreis, mit der Bitte Tempo 50
teilweise einzufiihren, wurde seitens des Kreises als nicht notwendig abgelehnt.

Nun ist es an uns abzuwarten, bis die Gerichte Termine fur die Hauptverhandlung finden und
anberaumen. Driickt uns die Daumen und unterstiitzt den BVDM e.V.im Kampf gegen die
Streckensperrungen mit einer Mitgliedschaft!

Mops Manfred fahrt Motorrad

Das bin ich

Hallo liebe Motorradfreunde, ich heil3e Manfred, bin ein
kleiner Mops, bin im August vier Jahre jung geworden
und bin das Fellkind von Anke und Alexander. Einige
von Euch haben mich schon auf der
Jahreshauptversammlung in Neckarsulm
kennengelernt. Eigentlich durfen keine Hunde ins
Zweiradmuseum hinein — aber ich habe gleich das
Herz der Museumsleiterin gewonnen, so dass ich eine
Ausnahmegenehmigung bekam. Das Gequatsche hat
mich nicht so interessiert — also bin ich lautstark :
eingeschlafen. Bei den Fihrungen sal ich aber ganz vorn in der ersten Reihe und hérte
gespannt zu. Verstanden habe ich allerdings wenig — aber so getan als ob habe ich.

Seit ich 17 Wochen alt bin, wohne ich in Allmersbach im Tal und habe mit meinen Eltern schon
viele Abenteuer erlebt. Ich bin ziemlich angstfrei und mache daher alles mit. Ob Gondel oder
Sessellift, Uberfiillte S-Bahn oder die Highline 179 bei Neuschwanstein — kein Problem. Zelten,
Hotel oder gutes Restaurant — ich weil® mich tGberall zu benehmen. Ich bin quasi ein
Cosmopolitan.

Ich lerne Sozius

Mein Vater fahrt sehr gern Motorrad. Schon als ich ganz klein war, war fur ihn klar, dass ich
mitfahren soll. Vor dem Riesending hatte ich als Welpe groRen Respekt, weil das zweiradrige
Ungetiim Krach macht und stinkt. Zu Beginn war ich ganz schén in der Zwickmuhle —
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einerseits mdchte ich immer mit meinen Menscheneltern zusammen sein, andererseits ging
mir damals schon ein bisschen der Stift.

Meine Menscheneltern sind mit mir aber ganz behutsam umgegangen. Zunachst haben sie
meine Motorradtasche ins Wohnzimmer gestellt, damit ich mich an die Tasche gewdhne. Mit
Leckerlies haben sie mich geschickt gekddert, dass ich auch mal in der Tasche sitze. Und
tatsachlich habe ich gemerkt, dass mir in dieser Tasche nichts passiert. Zu allen Seiten kann
ich rausschauen. Dann wurde ich mal ans Motorrad geflihrt. Irgendwann wurde es gestartet
als ich danebenstand. Erst habe ich mich erschrocken, aber meine Menscheneltern haben sich
neben mich gesetzt und mich gestreichelt. Da habe ich mich schnell beruhigt. Im nachsten
Schritt wurde ich aufs Motorrad gesetzt und hin und her geschoben. Das hat mir nichts
ausgemacht. Wenn Mama putzt und saugt, schiebt sie mein Kérbchen auch hin und her — egal
ob ich gerade drin liege.

Papa hat sich mit mir aufs Motorrad gesetzt und dann die Maschine gestartet. Ich sal auf dem
Tank. Unter mir hat es ordentlich vibriert — da wollte ich ganz schnell wieder runter. Aber als
ich das zwei- oder dreimal gemacht hatte, war das okay fur mich.

Meine erste Testrunde

Dann haben mich meine Eltern in die Tasche
gesetzt, meine Sonnenbrille und mein Geschirr
angezogen und mich in der Tasche angeleint — das
ist quasi wie ein Sicherheitsgurt. Mein Papa wollte
mal testen, ob ich da hinten in meiner Tasche brav
bin und fuhr zunéachst einmal um den Hauserblock.
Einmal war ja ganz okay. Beim zweiten Mal hat es
mir schon nicht mehr so gefallen. Es war fir mich
ungewohnt — zum einen fahre ich riickwarts und
sehe nichts, dann kippt das Motorrad auch immer
so in den Kurven ... Dann bin ich einfach aus der :
Tasche gehupft. Gott sei Dank war ich angeleint Anke und Alexander Gallaun mit Mops
und die Leine war recht kurz. Ich hing in meinem Manfred, der in einer gepolsterten
Geschirr kurz Uber der Auspuffanlage. Da hatte ich Hecktasche mitfdhrt. Foto:Gallaun
ganz schén Gluck. Ware die Leine oder ich etwas

langer gewesen, hatte ich mir den Hintern am Auspuff verbrannt.

Papa hat dann oben die Tasche zugemacht, so dass ich lediglich an den Seiten und nach
hinten rausschauen konnte. Das hatte ich nun davon ...

Meine erste Ausfahrt

Meine Eltern und ich lieben das Allgdu. Ist ja auch nicht so weit von uns entfernt. Dorthin ging
meine erste ldngere Motorrad-Tour. Wir sind zwar mit dem Auto hingefahren, da das Wetter
nicht so vielversprechend war, aber das Motorrad war im Hanger. Zunéchst hat sich Papa mit
mir auf dem Motorrad langsam an die Geschwindigkeit herangetastet. Bestimmt waren wir ein
Verkehrshindernis. Aber als ich ganz ruhig in meiner Tasche blieb, hat er immer mehr Gas
gegeben. Selbst am Oberjoch und im Namlostal, bei den vielen Kurven, wurde ich nicht griin
im Gesicht. Ganz im Gegenteil — mir gefallt’s jetzt!

Das erste Mal Camping

Meine Eltern wollten im Sommer die ,Deutsche Alpenstral3e” fahren. Das Ganze mit Zelt.
Meine Mama fahrt auch Motorrad. Das hat den Vorteil, dass wir mehr mitnehmen kénnen. Vor
allem Futter fur mich. Wegen mir mussten einige Sachen veradndert werden — die Stuhle und
der Tisch mussten im kleineren Format angeschafft werden. Ich brauchte eine wasserfeste
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Tasche fur die Gepéckrolle, damit meine Decke und meine Napfe mit auf Reisen gehen
kénnen. Mama portioniert mein Futter und mein Nahrungserganzungsmittel in kleine Tuten.
Damit ich nicht zu fett werde, wird mein zuvor mein Futter abgewogen.

Vorher musste ein Testlauf gemacht werden — nicht jeder mag Camping. Weil es an der
,Deutschen Alpenstral’e” jede Menge Seen gibt, wollten meine Menscheneltern schauen, ob
mir das Wasser auch gefallt. Meine Mama ist eine Wasserratte und mochte gern mit dem Kanu
fahren. Als Welpe hatte ich einmal einen Badeunfall. Schwimmen mag ich seither nicht mehr.
Duschen geht aber. Nun sollte getestet werden, ob ich seekrank werde, wenn wir ein Boot
ausleihen. Es ging fiir eine Nacht zur Hammerschmiede bei Abtsgmiind. Da gibt es einen
kleinen See und einen familiengefiihrten Campingplatz. Beim Campen habe ich mich gleich
wohl gefiihlt. Ich war drauRen, konnte mich frei bewegen und es war immer Action. Das gefiel
mir. Kinder spielten mit mir und wir hatten viel Spal. Dann wollten meine Menscheneltern
meine Seetlichtigkeit testen. Ich wusste es bis dato ja auch nicht. Beim Hineinheben aufs Boot
habe ich ganz gekrampft — das hat namlich ganz schén gewackelt und die Oberflache des
Bootes war rutschig. Aber die Wellen auf dem See hielten sich in Grenzen und so konnte ich
auf dem Boot als Gallionsfigur glédnzen. Die Stunde auf dem Tretboot ist im Nu vergangen —
ich war nur froh, dass ich nicht trampeln musste.

Manfred, der Routinier

Wenn meine Menscheneltern eine Motorrad-Tour machen, komme ich immer mit. Aber seit
diesem Jahr wollte ich was verédndern. Mit fast vier Jahren, bin ich im besten Mannesalter und
habe durch regelmaRiges Training ein ganz schén breites Kreuz. Ich hatte keine Lust mehr
meinen Kopf so einzuziehen, dass ich mich in meiner Tasche kaum drehen kann. Seit dieser
Saison habe ich mich geweigert in die Tasche zu gehen. Papa hat gleich reagiert und gesagt,
dass die Tasche nun oben offenbleibt, so dass ich mich auch mal hinsetzen und oben
rausschauen kann. Mama ist da immer angstlicher, doch Papa wirkte beruhigend auf Mama
ein. Mit offenem Deckel gefiel es mir viiiieeel besser in meiner Tasche, denn jetzt kann ich
richtig schén schauen, was so um mich herum los ist. Ich bin namlich ein neugieriger Hund.
Wenn Papa innerhalb einer Ortschaft fahrt, ist das nicht so schnell. Da sitze ich in meiner
Tasche, schaue oben raus und wenn ich einen Kumpel sehe, dann griif3e ich ihn mit einem
frohlichen ,Wau wau®! Auf der Landstral3e liege ich gechillt hinten in meiner gepolsterten
Tasche, lege mein Kinn ganz locker auf dem Taschenrand ab und bin so immer bereit, etwas
Interessantes zu sehen. Bei schnellem Fahren mag ich mich nicht aufrecht hinsitzen, weil es
um mich herum dann zu viel stirmt. Manchmal schlafe ich auch ganz fest, da die Urlaube mit
meinen Eltern immer sehr anstrengend sind. Das muss ich Euch erzahlen.

Meine Motorradurlaube

Also ich schlafe nachts zwar, aber nicht so fest, deshalb liebe ich es morgens lange zu
schlafen. Mama sagt, das habe ich von Papa und wenn ich schnarche, dann sagt sie das
auch. Aber ich habe auch schon Mama schnarchen héren. Aber das nur nebenbei. Die
Urlaube sind deshalb so anstrengend, da wir einen Tag Motorradfahren und am andern Tag
weite Wanderungen unternehmen. Meine Eltern haben Wanderstécke, dafir habe ich vier
Beine, die allerdings eine andere Ubersetzung haben. Aber ich genieRRe diese Wanderungen
richtig. Die Tourenzielfahrt ,Uberirdisch* hat dadurch viel Freude gemacht. Da gab es so viel
Neues zu entdecken und ich konnte mal wieder eine mit meiner Nase eine andere Zeitung
lesen als zuhause. Um tolle Wanderwege zu entdecken, nutzen meine Eltern die App
.Komoot“. Meistens bleiben wir zwei oder drei Tage, je nach Gefallen, an einem Ort. Dann hat
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Papa Hummeln im Hintern und méchte weiter. Auf =
diese Art haben wir die 2500 Kilometer lange \
.Deutsche Alpenstralie” befahren. Wir haben
Station in Lindau, Wertach, Titisee, Petting und in
Fraunau gemacht. Insgesamt waren wir drei
Wochen unterwegs. Das war echt cool.

Dieses Jahr geht’s nach Polen und Tschechien. Da
kommt wieder was Neues auf mich zu. Ich muss in
einen Rucksack, da meine Eltern in Museen wollen
und eine Segway-Tour gebucht haben. Fir mein
stolzes Gewicht von 10 Kilogramm darf der
Rucksackboden nicht schlappmachen und bequem cool. Foto: Gallaun
sitzen sollte er auch. Aus Platzgriinden sollte er

zusatzlich faltbar sein. Ich bin gespannt, wie ich das meistere.

Mops Manfred mag Motorradfahren.
Mit der richtigen Brille ist es besonders

Nicht alles geht

Friher haben meine Eltern in warmen Gefilden mit dem Motorrad und Zelt ihren
Sommerurlaub verbracht. Das geht mit mir leider nicht. Ich kann ja nicht schwitzen — sondern
nur Gber meine Zunge und meinen Pfétchen die Temperatur ausgleichen. Bei 40 Grad lass ich
die Flligel hangen — da ist mit mir nichts los und fiir mich ist das auch gefahrlich. So fahren wir
in Deutschland herum und im Sommer wird der Osten wird unter die Rdder genommen.

Beim Campen

Meine Menscheneltern und ich mégen es sehr, im Sommer mit dem Zelt unterwegs zu sein.
Da sind wir ungebundener, sagen sie. Sie missen aber immer beim Campingplatz nachfragen,
ob ich dort erlaubt bin. Nachts habe ich meine Schlafdecke im Zelt. Aber ganz ehrlich —
meistens quetsche ich mich zwischen meine Eltern auf die Luftmatratze — da ist es warmer
und ich kann kuscheln. Tagsuber liegt meine Decke an einem schattigen Platzchen draufen,
sollten wir mal am Zelt sein. Meistens sind meine Menscheneltern im Urlaub ziemlich
umtriebig. Jetzt als erwachsener Hund weil} ich, wie weit ich mich vom Zelt wegbewegen darf.
Wenn ich brav bin, brauche ich nicht an die Leine — so mag ich das am liebsten. Viele Kumpels
von mir machen dort Urlaub mit ihnren Menscheneltern. Meine Artgenossen will ich natirlich
kennenlernen und renne hin. Da geht die Neugier mit mir durch! Das nervt meine
Menscheneltern und ich muss an die Leine. Das ist ein Pflock, den man in die Erde steckt. Da
hangt eine 4,5 Meter lange Leine dran, die sich immer wieder von selbst einzieht. Auf einem
Campingplatz ist immer was los. Meine Kumpels kommen selten mit dem Motorrad. Meistens
fahren sie 1. Klasse in Aluboxen im klimatisierten Fahrzeug. Alles Weicheier — von der Natur
und den Geriichen unterwegs bekommen sie nichts mit. Camping und Motorrad — das ist die
absolute Freiheit fir uns drei. Hoffentlich kdnnen wir das noch lange gemeinsam genief3en!
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Neue Initiative fiir mehr Sicherheit im
StraRenverkehr

Am 4. Oktober 2024 fand in Herne der offizielle Auftakt zur Kampagne ,NRW:-Initiative
#sicherimStraRenverkehr” statt. An der Initiative sind vier Ministerien (Innen-, Verkehrs-,
Schulministerium und das Ministerium fir Kinder und Jugend) beteiligt. Dazu kommen noch
die wichtigsten Organisationen rund um Verkehr und Sicherheit sowie Polizei und die
Bezirksregierungen des Landes. Auch der BVDM gehért zu den 23 Netzwerkpartnern, die sich
regelmafig zusammensetzen wollen, um auf die Gefahren im Verkehr aufmerksam zu machen
und ein Bewusstsein dafiir zu schaffen. Zudem sollen im Sinne der Vision Zero, dem Ziel von
Null Getéteten im StralRenverkehr, auch praventive Manahmen entwickelt und geférdert
werden. Dazu sollen durch die Zusammenarbeit der beteiligten Organisationen Synergien
genutzt und Kréfte geblindelt werden.

Auftakt am Schulzentrum in Herne-Wanne

Die Auftaktveranstaltung an drei Schulen in Herne war ein guter Startschuss, denn in diesem
Jahr hat die Initiative die Sicherheit auf dem Schulweg in den Mittelpunkt gestellt. Zur
Auftaktveranstaltung hatten die beteiligten Akteure zahlreiche Aktionen und Informationen rund
um das Thema Sicherheit fir die zahlreichen Schuler vorbereitet. NRW-Innenminister Herbert
Reul und Verkehrsminister Oliver Krischer waren gekommen und informierten sich vor Ort Giber
die Aktionen und die Initiative. Sie Uberreichten auch die Mitgliedsurkunden. en und mit
Schilerinnen und Schuilern an der Verkehrssicherheit zu arbeiten.

Zahl der Verkehrsunfille soll deutlich reduziert werden

Krischer machte deutlich, wie wichtig die Verkehrssicherheitsarbeit ist: ,Unser Ziel ist es, die
Zahl der Verkehrsunfalle in NRW nachhaltig zu senken. Mit der Kampagne
#sicherimStralenverkehr wollen wir besonders auf die Gefahren im Strallenverkehr
aufmerksam machen und das Bewusstsein fur sicheres Verhalten bei allen
Verkehrsteilnehmern starken.“ Man wolle mit der Initiative der Vision Zero méglichst
nahekommen.

®
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NRW-Verkehrsminister Oliver Krischer bei NRW-Innenminister Herber

seiner Begriifiungsrede. Foto: Lenzen Reul freute sich, dass in dem
neuen Netzwerk die Krdifte fiir
die Verkehrssicherheit

gebiindelt werden. Foto:
Lenzen

Vorhandene Angebote und Kompetenzen biindeln

Innenminister Reul sagte zum Ziel der Initiative: ,Wir wollen die vorhandenen Angebote und
das Wissen besser verzahnen, damit wir schlagkraftiger werden und eine gréf3ere
Breitenwirkung erzielen®. Der BVDM wird sich aktiv einbringen, denn jeder getétete oder
schwer verletzte Verkehrsteilnehmer ist einer zu viel. htips://sicherimstrassenverkehr.nrw/

Motorradstreckensperrungen im
Hochtaunuskreis sind laut Gutachten nicht
zielfiihrend

Nach fiinf Jahren Auseinandersetzung: Gutachten
hilt Morradstreckensperrungen fiir nicht
zielfiihrend

,Die dauerhafte Anordnung der Sperrung kann
zumindest aus Griinden des Larmschutzes demnach
nicht empfohlen werden®, so lautet die
Zusammenfassung des Gutachtens zu einem
LVerkehrsversuch" aus dem Jahr 2022, das der
Landrat des Hochtaunuskreises beauftragt hatte, um
temporare Fahrverbote fiir Motorrader rund um den
Feldberg, die als ,Larmpausen" bezeichnet wurden,
begrinden zu kénnen. (1)
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Der Bundesverband der Motorradfahrer (BVDM e.V.) begrif3t dieses Ergebnis ausdriicklich (2).
Ebenso die Aussage des zustandigen Dezernenten Thorsten Schorr, der in einer Unterlage fir
den Kreissauschuss (3) wortlich feststellt: ,Die im Rahmen der fachlichen Analyse
gewonnenen Erkenntnisse rechtfertigen auf Grundlage der Straltenverkehrsordnung und
weiterer mafR3geblicher Vorschriften die dauerhafte Anordnung von Streckensperrungen im
untersuchten Gebiet nicht".

Damit geht nun nach etwa funf Jahren der Kampf gegen Streckensperrungen im
Hochtaunuskreis hoffentlich endgiiltig zu Ende.

Der Kampf des BVDM gegen Streckensperrungen im Hochtaunuskreis begann 2019

Die Auseinandersetzung nahm am 26.03.2019 mit einer Pressekonferenz von Landrat Ulrich
Krebs (CDU) seinen Anfang. Dort verkindete er, dass rund um den Feldberg/Hochtaunuskreis
im Mai und September 2019 an 18 Tagen ,probeweise” Streckensperrungen fur
Motorradfahrer geplant seien. Diese Motorradfahrverbote sollten eine Datengrundlage fir ein
Gutachten und fur dauerhafte Streckensperrungen liefern.

Der BVDM hatte unmittelbar nach der Verkiindung
des Landrates am 26.3.2019 der Presse
gegenliber geauliert, dass er gegen eine (auch
testweise) Streckensperrung demonstrieren wiirde
und gegen eine dauerhafte Streckensperrung vor
Gericht gehen wiirde. Denn fiir die Behauptungen
des Landrates, man habe viel gegen Unfélle und
Verkehrslarm getan, fehlten dem Verband die
Beweise.

Motorradfahrer demonstrieren 2019 vor
dem Landratsamt Hochtaunuskreis. (Bild:
R. Mohr)

In der Konsequenz rief der BVDM die
Motorradfahrer in Hessen zu einer Demonstration
am Sonntag, 16. Juni 2019, vor dem Landratsamt
und einer Korso-Fahrt zum Feldberg auf.

Marz 2021: Offener Brief an Landrat und Politiker

Im Marz 2021 verschickte der BVDM einen Offenen Brief mit einem angehangten
Thesenpapier an den Landrat, die Blrgermeister von Oberursel und Schmitten, sowie an die
Geschéftsstellen aller im Kreistag vertretenen politischen Parteien. In diesem Brief bietet der
BVDM einen Dialog an und macht sehr konkrete Vorschlage fiir eine Vielzahl von
MafRnahmen, um Larm-Emissionen, Raserei und Fahrzeugmanipulationen wirksam und
nachhaltig zu bekdmpfen. Weder der Landrat, keiner der Birgermeister und auch kein

Parteipolitiker hat das Gesprachsangebot bis heute aufgegriffen.
x ST AT T s

Taunus-Zeitung 01-03-21

Biker setzen sich fiir Pufferzonen ein

HOCHTAUNUS Offener Brief an Kreis und Birgermeister — Verband will Streckensperrungen ,nicht mittragen”

Die M dsai: hat by

und mit ibr die Debatte iber Lirm
und Gefahren rund um den Feld-
berg. Nachdem bereits am vergange-
nen Wochenende von der Gruppe Bi-
ker for Freedom (BifF) ein

Verband einen Runden Tisch an, um
uber Problemldsungen zu sprechen.

Dass es Lbsungen braucht. hat
nach Ansicht der Biker auch mit der
aktuellen Corona-Lage zu tun. .Die
it der Al

auf dem GroRen Feldberg veranstal-
tet worden war, hat sich jetzt auch
der B band der

rer (BVDM) zu Wort gemeldet, In ei-
nem Schreiben an den Hoc

Kreis sowie die Birgermeister von
Oberursel und Schmitten regt der

lassen erwarten, dass der Tourismus,
auch der Motorrad-Tourismus, sich
noch stirker auf heimische Regio-
nen konzentriert”, heift es in dem
Brief.

Der BVDM betont, dass er sich .ve-
hement gegen Raserei und unnoti-

gen Lirm einsetzt”, und hat seinem
Schreiben auch gleich ein Thesen-

innerhalb der .Pufferzone” zu errei-
chen.

mit Unterstitzung des hessischen
Verkehrsministeriums zu efner Mo-

papier be\geh_igl_ Die Manahmen sollten nach Mel-  dellregion zu machen.
Darin schiagt der Verband unter nung der Biker durch umfangreiche  Was der BVDM nicht mittragen
eine .Puffe vor. Da- itet werden - zwi-  werde, bat er ebenfalls in dem

mit ist gemeint, dass bereits 800 Me-
ter vor und hinter einer Ortschaft
Tempo 50 gelten soll. Lirm durch
das Herunterschalten des Motors
oder das Beschleunigen werde da-
durch in Horweite der Wohnbebau-
ung deutlich reduziert. Der gleiche

- begleitet -
schen April und Oktober .mindes-
tens zwei Mal pro Woche™, Bei gro-
ben Verstofen sowohl durch Motor-
rad- als auch durch Autofahrer solie
ein sofortiges Stilllegen der Fahrzeu-
ge erfolgen. Der Verband regt zudem
an, die MaBnahmen wissenschaftlich
n

sind Streckensperrungen (auch tem-
pordr) nur fir Motorrider. Tempo-
Timits pur fiir Motorrader, Smckenkr-

enlspre-
chen, aber bestimmte Grenzwerte
im 12 mah

Effekt ware durch ein Uberholverb
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November 2021: Verkiindung von dauerhaften temporaren Fahrverboten ab 2022

Thorsten Schorr (stellv. Landrat und Verkehrsdezernent des Kreises, CDU) verkiindete am 1.
November 2021 gegeniber den Motorradverbanden die Planung vom dauerhaften temporéaren
Motorradfahrverboten auf besonderen Strecken rund um den Feldberg/Taunus. Bereits in den
frihen Morgenstunden konnten die Verbédnde in den Tageszeitungen diesen Beschluss lesen;
Stunden bevor sie von der Kreisverwaltung informiert wurden. Von einem ,ergebnisoffenen
Dialog“ Giber die Konsequenzen der Ergebnisse der testweisen Streckensperrungen im Jahr
2019 konnte keine Rede sein. Die Zusage, die das Landratsamt des Hochtaunuskreises 2019
den Motorradfahrern gegeben hatte, wurde nicht eingehalten.

Der BVDM startete eine intensive Offentlichkeitsarbeit und kiindigte sowohl Demonstrationen
an als auch juristische Schritte. Zwischenzeitlich hatte sich herausgestellt, dass die 2020
erhobenen Daten eine Streckensperrung nicht gerichtsfest legitimieren wirden.

Der Landrat des Hochtaunuskreises gab daraufhin bekannt, dass 2022 im Rahmen eines
.verkehrsversuches* temporare Streckensperrungen mit Lirmmessungen durchgefiihrt
wirden, um eine Streckensperrung gerichtsfest durchfiihren zu kénnen. Im Fokus stand auch
das Motorrad-Unfallgeschehen auf dieser vielbefahrenen Strecke.

Weitere Informationen zu diesem Thema

e Der Verkehrsversuch & die L&rmmessungen im Jahr 2019 waren grob fehlerhaft. Hier
klicken: Anlage-2GutachtenMller-BBM.pdf

e Demonstration der Motorradfahrer und politische Hintergriinde. Hier klicken: Aktuell:
Feldberg/ Hochtaunuskreis Motorrad-Demonstration am 14. Mai 2022

e Chronologie - Motorradfahrverbote im Hochtaunuskreis. Hier klicken: Dunkle Wolken im
Hochtaunuskreis - Motorradfahrverbote 2022

Gegen einen Verkehrsversuch sind juristische
Schritte nur sehr schwer maéglich, das Risiko mit
einer Klage dagegen vor Gericht zu scheitern, ist
hoch. Mehrere Rechtsanwaltskanzleien hatten von
einer Klage abgeraten. Drei Motorradvereine (Ride
Free Germany e.V., Biker for Freedom, FDP-Biker)
fihrten im Hochtaunuskreis Demonstrationen
durch, die der BVDM personell und mit hohem ‘
Zeitaufwand aktiv unterstitzte. Hunderte Motorradfahrer demonstrieren
2022 vor dem Feldberg/Taunus gegen
Fahrverbote. (Bild: R. Mohr)
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November 2024

Es sollte dann zwei Jahre dauern, bis ein
Gutachten (1) zu dem ,Verkehrsversuch® vorgelegt
wurde. Die Schlussfolgerung des Gutachtens ist
eindeutig: Aufgrund des nach gesetzlichen
Vorgaben berechneten Strallen-Verkehrslarms
sind keine gerichtfesten Streckensperrungen fir
Motorréder durchfiihrbar. Auch das aktuelle
Unfallgeschehen rechtfertigt keine Fahrverbote.
Am 6. November 2024, im Rahmen einer
Burgerinformation, wurde die Entscheidung, dass
es keine weiteren Streckensperrungen gibt, im
Landratsamt verkiindet.

Biirger, Motorradverbdnde, Polizei und

Politik folgen der Présentation des Nach funf Jahren intensiven Personaleinsatzes
Gutachtens im Landratsamt. (Bild: R. und hoher finanzieller Aufwendungen fur
Mobhr) Fachgutachten seitens des BVDM ist die

Auseinandersetzung nun beendet.

Die regionalen Tageszeitungen haben ausfihrlich berichtet, der Interessierte Leser findet die
Presseberichte hier:

Hier klicken: Pressebericht der FAZ (Frankfurter Allgemeine Zeitung). Hier klicken: Pressebericht der
Taunus Zeitung

Bitte fahrt riicksichtsvoll

Es liegt nun auch sprichwértlich in der Hand von uns Motorradfahrern, durch riicksichtsvolles
und sicheres Fahren den Behorden und der Politik keine neuen Vorwénde fiir restriktive
MaRnahmen zu liefern.

Anmerkungen und Quellenhinweise:

(1) Das Gutachten des Ingenieurbliros PGT Umwelt und Verkehr GmbH ist hier zu finden: Hier
klicken: Das Gutachten zu dem "Verkehrsversuch"-2022

(2) Die Pressemitteilung des BVDM findet sich hier: hier klicken: Pressemitteilung BVDM
(3) Die Unterlage fiir den Kreisausschuss findet sich hier: Hier klicken: Unterlage Kreisausschuss
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Ulrich Lipowski verstorben

Wir trauern um Ulrich Lipowski, unseren Freund und
Vereinskameraden, der am 24.09.1939 in Hohenstein,
OstpreulRen, geboren wurde und am 2. September
2024 in Wuppertal gestorben ist. Nach Abschluss der
Schule lieR er sich zum Werkzeugmacher ausbilden.
Zu dieser Zeit zogen ihn motorisierte Zweirader an,
und bald nannte er ein Kleinkraftrad der Marke Kreidler
Florett sein Eigen. Mit dem zog er immer gré3ere
Kreise sogar bis in die Mitte Italiens. Als er 18 wurde, folgte der ,Einser®, und wie er gern
erzahlte, fuhr er mit seiner NSU Max zur Fiihrerscheinpriifung. Es folgten Modelle der
Hersteller BSA, Horex, Herkules, Laverda, Moto Guzzi und vielleicht auch weitere.

Ulrich trat dem BVDM 1962 bei

In dieser Zeit kannten sich die Motorradfahrer eines Stadtteils
und schlossen sich zu Gruppen oder Clubs zusammen oder
traten bestehenden Motorradvereinen bei. Ulrich entschied sich
im Jahr 1962 fur unseren BVDM und den LV Rhein-Ruhr, viel
spater dann wegen einer Verargerung fir den Untertaunus
Motorrad-Club im BVDM.

Sein berufliches Ziel verlor er wahrenddessen nicht aus den
Augen. Ulrich legte die Prifung zum

Meister des Werkzeugmacherhandwerks ab. Dazu kam seine
Sorgfalt. So schatzten sich seine Freunde gliicklich, wenn
Ulrich an ihr Winkelgetriebe Hand anlegte. Aber auch die
Mitglieder profitierten. In den Ballhupen 1981/2 und 1986/3 wird
Uber seine Tests von Sicherheitsschléssern berichtet, die
hochgelobte Exemplare von renommierten Herstellern
entzauberten. Er hatte sie mit Haushaltswerkzeug in wenigen
Minuten zerlegt.

Ulrich Lipowski beim

Elefantentreffen 2016.

Foto: Wuttke Im BVDM wurde Ulrich in den 70er Jahren zum Schatzmeister

gewahlt und Ubte dieses Amt sehr konsequent aus. So wird

erzahlt, dass er sogar auf der Insel Man riickstandigen Beitrag von Mitgliedern eingefordert
hat. Auch schaufelte er das Vereinsvermdgen h&ufig um, wenn eine andere Bank héhere
Zinsen bot. Das fiihrte in einem Fall dazu, dass eine hohe von ihm unerwartete Rechnung
nicht termingerecht bezahlt werden konnte, weil er das Geld festgelegt hatte.

Auf vielen Veranstaltungen als Helfer aktiv

Die Veranstaltungen des BVDM und seiner angeschlossenen Vereine unterstiitzte er tatkraftig
durch seine Teilnahme oder Mithilfe bei der Durchfiihrung. An erster Stelle steht das
Elefantentreffen. An allen Orten der letzten rund 60 Jahre war er mit vollem Einsatz dabei;
zuletzt an der Eingangskasse in der Nachtschicht. Auch bei den Deutschlandfahrten, den
Tourenzielfahrten, den Messeauftritten, den Contidromtreffen, den Jumbofahrten in Hessisch
Lichtenau, den Niederlanden und in Belgien, den Fahrradtouren — Ulrich war Uberall aktiv.
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Seit ein, zwei, drei Jahren musste er sich nach und nach wegen seines Alters und
gesundheitlichen Beschwerden etwas bremsen. Das tat ihm selbst am meisten leid.

Nun heif3t es Abschied zu nehmen von Ulrich Lipowski. Er ist den Weg ohne Wiederkehr
gegangen. Es war gut und wir sind dankbar dafiir, dass er so lange zu uns gehérte. Wir
werden oft an ihn denken.

Der BVDM trauert um Manfred Zindel

Am 16.04.2024 verstarb unser langjéhriger Freund und
BVDM-Mitglied Manfred Zindel, vielen als ,Billy"
bekannt, nach langer, schwerer Krankheit.

Das Motorrad hatte bei Billy stets einen hohen
Stellenwert, besuchte er doch schon die
Elefantentreffen in den 60er Jahren mit dem Gespann.
In seiner sportlich aktiven Zeit sah er sich die Welt auf
dem Solo-Crosser von oben an, als Schmiermaxe
testete er im eigenem Gelédnde-Gespann seine Grenzen aus.

Auf schweren Tourenmaschinen durchquerte Manfred Europa. Bei Treffen an geselligen
Abenden am Lagerfeuer, erfreute er seine Mitstreiter mit der Mundharmonika oder spielte
einfach mit zwei L6ffeln in der Flasche auf. An Wandertagen und Versammlungen hat er die
Wesersteiner bekocht und beherbergt.

Die Motorradfreunde Weserstein machten ihn zu ihrem Ehrenvorsitzenden, er hielt die
Ehemaligen auch nach Auflésung des Clubs zusammen.

Am 7. April 2024, seinem 77. Geburtstag,
besuchten wir, sieben ehemalige Wesersteiner,
Billy mit vier Gespannen und zwei Solo-Maschinen,
um zu gratulieren und ihn far 60 aktive Jahre im
Bundesverband der Motorradfahrer zu ehren, was
Billy eine grolRe Freude bereitet! Wir tiberreichten
ihm in Namen des BVDM-Vorstandes die
Anstecknadel fiir 60-jahrige Vereinszugehdrigkeit
und richteten ihm die Gru3- und Dankesworte des
Vorsitzenden aus.

Kaum eine Jahreshauptversammlung des BVDM
hat Manfred ausgelassen, auch die diesjahrige
hatte er gerne besucht, um seine langjahrigen
Freunde ein letztes Mal zu sehen. Es war ihm nicht
vergonnt.

Ein letzter Gruf. Manfred Zindel auf einer  |n unseren Herzen hat Billy einen festen Platz
seiner Maschinen. eingenommen!
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Brauchst Du das

Feell Back?"”

Du mochtest den Ausflug auf Deinem Motorrad genielen, Anwohner
die Ruhe in ihrem Garten. Du hast es selbst im Handgelenk und kannst

mithelfen, Streckensperrungen und Fahrverbote zu verhindern.

Bitte verzichte auf unnotig hohe Drehzahlen sowie Umbauten an Deiner

Abgasanlage. Gute Fahrt!

Drehzahl runter, danke. Bitte.
W www.bvdm.de




